Informacija o sprejetem programu dela Nadzornega odbora za leto 2019

Na podlagi 29. ¢lena Poslovnika Nadzornega odbora Obcine Ajdovs€ina (Uradni Isit RS,
68/2014) Obcinski svet seznanjamo s programom dela Nadzornega odbora za leto 2019, ki ga
je odbor sprejel na 1. redni seji

PROGRAM DELA NADZORNEGA ODBORA ZA LETO 2019

1. nadzori

predmet nadzora nadzornik zahtevnost

Nadzor poslovanja Krajevne skupnosti | Dusan Zorz in Divna Vidmar zahteven
Ajdové&Cina v letu 2018

Nadzor evidenénih javnih narocil storitev v letu | Tomaz Bizjak in Peter | zahteven
2018 Medvescek

Nadzor postopka izbire kandidata za gasilca po | Matej Furlan, Du$an Zorz manj zahteven
javnem razpisu §t. 225/2018 z dne 12.11.2018

2. stevilo sej: 6

Pripravila: Karmen Slokar



INFORMACIJA O NACRTOVANI IZVEDBI SANACIJSKIH DEL NA
PLAZU SLANO BLATO V LETU 2019

V letoSnjem letu Ministrstvo za okolje in prostor, Sektor za zmanjSevanje posledic
naravnih nesre¢, planirana vecja vzdrzevala dela na obmocju plazu Slano Blato nad
Lokavcem.

Po terenskem pregledu plazu konec leta 2018 je bilo ugotovljeno, da so izvedene ureditve iz
leta 2017 in 2018 v dobrem stanju in opravljajo svojo funkcijo. Na dolvodnem odseku na
obmodju slapa ter pod njo in zadrZzevalnikom, kjer se vzdrZzevalna dela $e niso pri¢ela, pa
erozija intenzivno napreduje in povzro¢a dodatne sekundarne bo¢ne plazove in usade.

Najbolj perece je obmocje pri pilotni steni - odseki A, B in C (glej prilogo) ter obmocje pod
odsekom A do usedalnika, kjer je struga ekstremno erodirana, tik pod odsekom A pa je prisotno
napredujole plazenje nestabilne desne breZine — pobodja v strugo Grajscka.

Obravnavane erodirane in poskodovane odseke struge Graj$¢ka in njegovega levega pritoka
je potrebno ustrezno protierozijsko zas¢ititi s precnimi ustalitvenimi in zaplavnimi objekti ter s
tem umiriti erozijske procese. Vse preto¢ne profile odvodnih jarkov ter precnih zaplavnih in
ustalitvenih objektov je potrebno dimenzionirati na prevajanje visokih voda Qvv z dodano
ustrezno rezervno visino. Ustalitvene in stabilizacijske objekte je potrebno nacrtovati tako, da
bo zagotovljena njihova stabilnost in kontrolirana odvodnja visokih voda Qvv.

Glede na ugotovljeno stanje in viSino razpolozljivih finan¢nih sredstev je v tem projektu
predlagana izvedba nujnih vzdrZzevalnih del za leto 2019 na naslednjih odsekih:

— protierozijska zaScita glavne struge GrajS¢ka na obmocdju pilotne stene — odsek A;

— protierozijska za&cita levega pritoka GrajS¢ka pod pilotno steno — odsek B;

— protierozijska za&cita levega pritoka GrajS¢ka nad pilotno steno — odsek C;

— protierozijska za$c¢ita GrajScka med odsekom A in usedalnikom — odsek F;

— protierozijska zasc¢ita Grajs¢ka med usedalnikom in zacetkom regulacije v Lokavcu

- odsek G;
— CiSCenje usedalnika.

1. Opis obstojecega stanja in predvidene resitve
ODSEK A:

ZakljuCek kinete pri pilotni steni na obmodju pre¢kanja poti je poruden, prav tako je porusena
betonska premostitev. V nadaljevanju je dolvodni nezasc&iten odsek mimo pilotne stene na
odseku do sotofja z levim pritokom veinoma ekstremno erodiran, erozija je napredujoca,
struga je poglobljena za 3 — 4 m ter mo¢no razS$irjena, breZine so nestabilne in izpostavljene
nadaljnji mo¢ni eroziji. Ob nadaljevanju erozijskih procesov oz. njenem Sirjenju bi lahko prislo
do ogrozitve desnega boka pilotne stene.

Za ustalitev nivelete in preprecitev napredovanja erozije sta predvidena dva sistema
zaplavno ustalitevnih pregrad iz kamna v betonu z razponom 18,8 m, stabilizacija nivelete
je predvidena s tremi stabilizacijskimi pragovi iz kamna z razponom 12,8 m ter med pragovi
s kinetami iz kamnite zlozbe Sirine 1,8 m.

ODSEK B, C:

Struga je ekstremno erodirana, erozija je napredujola, struga je sprana do mati¢ne fliSne
podlage, ki intenzivho prepereva, levi bok pilotne stene je Ze poSkodovan in zato moc¢no
ogrozen. Razgaljena skalna podlaga je mestoma preperela in razpokana ter krusljiva.

Na odseku C bo, zaradi neizrazite in erodirane struge nad preckanjem poti, trasa vodotoka
spremenjena, na celotnem odseku bo izvedena protierozijska zascita struge s kineto iz
kamnite zloZbe dolzine ca 150,0 m, predvideno je pre€enje poti s polno obbetoniranim
betonskim cevnim propustom ca 45 m pred iztokom v GrajS¢ek, pred iztekom grape je



predvidena izvedba zaplavno uvajalne pregrade iz grobega kamna v betonu z razponom Kkril
10,4 m, stabilizacija kinete je predvidena s tremi stabilizacijskimi pragovi iz kamna v betonu in
predvideno je zavarovanje vtoka odvodnega jarka iz obmoc€ja plazu. Na odseku B je za
ustalitev nivelete in preprecitev napredovanja erozije predviden sistem zaplavno ustalitvenih
pragov iz kamna v betonu.

ODSEK F:

Na zaCetnem odseku neposredno pod soto€jem odseka A in odseka B je spodkopano desno
fliSno strmo pobocje, ki je nestabilno, plazljivo, opazni so Stevilni odlomi in plazenje hribine. Ob
nadaljevanju spodkopavanja poboc€ja in lezenja terena obstaja velika nevarnost vec¢jega zdrsa
hribine v strugo GrajS¢ka, kar bi lahko zajezilo strugo z nepredvidljivimi posledicami.

Za ustalitev nivelete in preprelitev napredovanja erozije je predviden sistem zaplavno
ustalitevnih pregrad iz kamna v betonu.

ODSEK G:

Spodniji odsek med usedalnikom in zagetkom regulacije v Lokavcu je predvsem na gornjem
delu odseka mestoma ekstremno erodiran. Iztok iz usedalnika je bil zavarovan s kamnito-
betonsko kineto dolzine ca 5,0 m, zakljuek je ekstremno spodkopan, formirana je stopnja
vi§ine okoli 5,0 m. Dolvodno pod kineto je struga na dolZini ca 50 m ekstremno erodirana in
mocno poglobljena, breZine so nestabilne iz izpostavljene nadaljnjemu erodiranju.

Za ustalitev nivelete je predviden sistem stabilizacijskih pragov iz kamna v betonu (13), za
zavarovanje pred erodiranjem struge je predvidena kineta iz kamnite zlozbe v betonu in
obojestransko zavarovanje brezin s kamnito zlozbo.

CISCENJE USEDALNIKA

Obstojeci usedalnik je zapolnjen s hudourniSkimi naplavinami, zato je predvideno &is€enje
zaplavnega prostora.

2. Dostopne poti

Dostop do plazu Slano blato bo potekal po koridorju transportnih poti vzpostavljenih v fazi
interventne sanacije. Dostopna pot je trenutno v slabem stanju in deloma prevozna le za
terenska vozila. Pred zacetkom vzdrZevalnih del bo potrebno vzpostaviti prevoznost ceste.
Dostopna pot na ve¢ odsekih preCka zasebna zemljis¢a, zato potekajo dogovori z lastniki
zemlji&¢ o odkupu le teh.

V fazi sanacijskih del bo povec¢an promet tovornih vozil skozi vas Lokavec. Predvideva se, da
bo dnevno do plazu Slano blato izvedenih 20 do 30 vozen,.

Pripravili:

MatevZ BrataSevec
Jost Cernigoj

Irena Raspor
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ODSEK C
LEVI PRITOK GRAJSCKA NAD PILOTNO STENO

- zaplavno uvajalna pregrada iz kamna v betonu s stopnjo h
- kineta 4 iz kamnite zlozbe v betonu na dolZini | = 130.00 m

ZAPLAVNO UVAJALNA PREGRADA + KINETA + ZAKLJUCNI PRAG
=2.00m

- zakljucni stabilizacijski prag iz kamna v betonu s stopnjo h = 0.80 m

/

ODSEK B

LEVI PRITOK GRAJSCKA POD PILOTNO STENO

SISTEM 10 USTALITVENIH PRAGOV

- 10x pragovi iz kamna v betonu C 25/30 s stopnjo h = 1.80 - 2.50 m
- zavarovanje brezine z globoko sidranimi visokonapetostnimi

mrezami HPN

X
h\
/ PILOTNA

SOTOCUE yARek

CISCENJE USEDALNIKA

- 0CisCenje 4250 m3 hudourniskih naplavin

z odvozom na deponijo

podslapje praga 13 dolzine | = 6.0 m v obliki
tolmuna globine 0.60 m

=

N

kineta dolzine | =14.0 m

ODSEK A
GLAVNA STRUGA GRAJSCKA NA OBMOCJU PILOTNE STENE
SISTEM 7 ZAPLAVNO USTALITVENIH PREGRAD + 3 STABILIZACIJSKIH PRAGOV
- Tx zaplavno ustalitvene pregrade iz kamna v betonu C 25/30 s stopnjo h =3.30 - 4.20 m
- 3x stabilizacijski pragi iz kamna v betonu C25/30 s stopnjo h =1.50 m

med pragi kineta 1 iz kamnite zloZbe v suho na dolzZini | = 12.60 m

ODSEK F

GLAVNA STRUGA GRAJSCKA MED ODSEKOM A IN USEDALNIKOM

SISTEM 8 ZAPLAVNO USTALITVENIH PREGRAD

-8x zaplavno ustalitvene pregrade iz kamna v betonu C 25/30 s stopnjo h =2.30 - 4.00 m
-1x ustalitveni prag iz kamna v betonu C25/30 s stopnjo h = 1.00 m

——

OBSTOJECA REGULACIJA GRAJSCKA
- KINETA 1Z KAMNITE ZLOZBE

— -

ODSEK G
GLAVNA STRUGA GRAJSCKA MED USEDALNIKOM IN ZACETKOM REGULACIJE

SISTEM 13 STABILIZACIJSKO USTALITVENIH PRAGOV

- 13x stabilizacijsko ustalitveni pragi iz kamna v betonu C25/30 s stopnjo

h =0.50 - 2.00 m; med pragi P5 in P10 obojestransko obrezno zavarovanje s kamnito
Zlozbo v suho na dolzini | = 72.50 m, med pragoma P12 in P13 pod iztokom usedalnika
kineta iz kamnite zlozbe v betonu na dolZini | = 14.00 m
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- SANACIJSKI UKREPI OBDELANI V IZVEDBENEM NACRTU

Projektant:

Hidrotehnik

Vodnogospodarsko podietje d.d.
Slovenceva 97,1000 Ljubljana
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sedez  Linhartova 9, 1000 Ljubljana
N ipostava: Einspielerjeva 6, 1000 Ljubljana
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Investitor:

MOP ARSO, Vijkova 1b, 1001 Liublana

Naslov projekta (naziv objekta):

PLAZU SLANO BLATO

NUJNA VZDRZEVALNA DELA NA ODVODNJI
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INVESTICIJSKI PROGRAM
(1P)

Naziv investicijskega projekta

UREDITEV POVRSIN

ZA PESCE IN KOLESARJE
V MESTU AJDOVSCINA
- VIPAVSKA CESTA

Investitor:

OBCINA AJDOVSCINA
Cesta 5. maja 6a
5270 Ajdovscina

Zupan
Tadej Beocanin

Datum izdelave:
Avgust 2018

al
NIHBO

NI-BO Robert Likar s.p.; Vipavska cesta 17, 5270 Ajdoviéina
Telefon: 641 993 612, e-mail: info@nibo-es.si, www.nibo-es.si
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Investicijski program (IP):

»UREDITEV POVRSIN ZA PESCE IN KOLESARJE V MESTU AJDOVSCINA

- VIPAVSKA CESTA«

SPLOSNI PODATKI O INVESTICIJSKEM PROJEKTU

NAZIV PROJEKTA

INVESTITOR

Predmet investicijskega ukrepa

Namen investicijskega projekta

Cilji investicijskega projekta

Lokacija

Casovni nacrt

Vrednost investicijskega projekta
(tekoce cene}

Viri financiranja

Datum izdelave

UREDITEV POVRSIN ZA PESCE IN KOLESARJE V
MESTU AJDOVSCINA - VIPAVSKA CESTA
OBCINA AJDOVSCINA, Cesta 5. maja 6a, 5270 Ajdoviéina

nova gradnja, rekonstrukcija

Osnovni namen inv. projekta je ureditev povezane, varne, udobne in priviadne ter
kolesarjemn prijazne infrastrukture (infrastrukture za kolesarje) ter priviacno,
dostopno in varno, hodljivo grajeno infrastrukturo za pesce. Namen izvedbe projekta
je tudi zagotovitev velje prometne varnosti vseh udelezencev v prometu, e posebej
pescev in kolesarjev, zmanjievanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter
vzpodbujanje trajnostne mobilnosti, hoje in uporabe koles za vsakodnevna opravila,
kot alternative avtomobilskim prevozorm.

Specifiéni cilj inv. projekta je stvarne narave, in sicer na ocbmocju mesta Ajdovicina, na
odseku Goridke in Vipavske ceste v nalrtovanem obdobju zgraditi ter urediti udobno,
varno, privliaéno, dostopno, hodljivo grajeno in atraktivno prometno infrastrukturo za
pesce in kolesarje, vkljuéno s spremljajoco infrastrukturo, ki zajema izgradnjo in
ureditev kolesarske poti povpreéne Sirine 1,27 m v skupni dolZini 1.247,0 m (od tega:
kolesarska pot sirine 1,0 m v skupni dolZini 41,0 m; kolesarska pot dirine 1,2 m v skupni
dolzni 892,0 m; kolesarska pot &irine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m), izgradnjo in
ureditev plo¢nik za pesce povpredne dirine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m (od tega:
plo¢nik girine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m; plo¢nik 3irine 1,5 m v skupni dolZini 966,0 m;
plo¢nik 3irine 2,0 m v skupni dolZni 232,0 m; plo¢nik Sirine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m),
rekonstrukgcijo voziséa Vipavske ceste in Stanovanjske ceste, dopolnitev in ureditev
javne razsvetljave na celotnem obmocdju urejanja, postavitev ustrezne urbane opreme
(Klope in kosi za smeti), postavitev 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje ter
izvedbo ustrezne zasaditve obmocja. V okviru projekta se bo tako zgradilo kolesarsko
infrastrukturo (kolesarsko pot) ter infrastrukturo za pedce (plo¢nik) s ciljem ureditve
povrsin za pesce in kolesarje v mestu Ajdovi¢ine na odsekih giavnih mestnih vpadnic,
t.j. Goriske in Vipavske ceste. Z izvedbo projekta se Zeli pescem in kolesarjem
zagotoviti varen in prijazen prostor za njihovo gibanje, hkrati pa se Zeli v mestno
sredi§ée pripeljati obiskovalce s kolesom in pes ter tako razbremeniti mestno sredisce
motoriziranega prometa. Z enotno in kolesarju in pescu prijazno infrastrukturo Zelj
Obcina Ajdoviéina tudi promovirati in spodbujati trajnostno mobilnost ne samo v
mestu, temved tudi irse. Z enotno in kolesarju in pescu prijazno infrastrukturo Zeli
Ob¢ina Ajdovatina tudi promovirati in spodbujati trajnostno mobilnost ne samo v
mestu, temved tudi $irSe. Z izvedbo projekta se bo prispevalo k razvoju trajnostne
mobiinosti na urbanem obmogju obéine, ki daje v ospredje ¢loveka ter s tem izboljiuje
kakovost njegovega bivanjskega okolja. S tem se bo zagotovilo primerno infrastrukturo
za trajnostno mobilnost in njeno uporabnost ter tudi moZnost izbire trajnejsih oblik
prevoza po mestu. Z vzpostavitvijo kvalitetnega urbanega okolja, nalrtovanega po
meri ljudi in ne avtomobilov, se bo prebivalcem omogodilo visjo kakovost bivanja in se
jih bo hkrati nagovorilo k pogostejdemu izboru hoje in kolesarjenja kot potovalnega
nadina. Ukrep se bo izvedlo z namenom izboljsanja pogojev za pesce in kolesarje v
mestu Ajdoviéina. Predvidena operacifa je ena od prednostnih investicij v obdini ter bo
omogoéala doseganje ciljev CPS Obcine Ajdovadina.

Obéina: Obcina Ajdovscina
Naselje: Ajdovicina
Javna pot/cesta: Goriska cesta (zbirna mestna cesta LZ 001321), odsek od

Zaletek operacije (sklep o potrditvi DIIP): 06/2018
lzvedba GOI del in predaja izvedenih del namenu: 07/2019-08/2020
Zaklju¢ek Operacije: 09/2020
Neto vrednost (brez DDV) 499.355,47 EUR
Bruto vrednost (z DDV) 609.213,67 EUR
Visina upravicenih stroskov skupaj 345.500,69 EUR
Lastni viri Ob&ine Ajdovi¢ina 332.813,12 EUR
Javni viri - Mzl (EU + 5LO) 276.400,55 EUR
EV (Kohezijski sklad EU) 234.940,47 EUR
SLO udelezba (integrirana sredstva Mzl) 41.460,08 EUR

AVGUST 2018

Stran | !
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0 UVODNO POJASNILO S PREDSTAVITVIJO INVESTITORJA IN
IZDELOVALCA INVESTICIJSKEGA PROGRAMA, NAMENA IN CILJEV
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA TER POVZETEK PREDHODNO
IZDELANE INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE

0.1 Uvodno pojasnilo

Obtina Ajdovi¢ina, kot investitor in odgovorni nosilec projekta, se je odlocila za izvedbo investicijskega projekta
»Ureditev povrsin za peSce in kolesarje v mestu Ajdovicina - Vipavska cesta«. Operacija zdruZuje ukrep ureditve
ploénika {izgradnjo infrastrukture za peice) ter ukrep ureditve kolesarskih povezavjureditev kolesarske poti
(izgradnjo infrastrukture za kolesarje). Operacija predvideva ureditev enotno oblikovane in zvezne povezave
plo¢nika in kolesarske poti ob glavni mestni prometni povezavi GoriSki in Vipavski cesti v mestu Ajdovscina v
smeri vzhod - zahod, in sicer Odseka 3 na Gorigki cesti, ki poteka od premostitve potoka Hubelj do krizi$da z
Idrijsko cesto (krizanje cest LZ 001321/ R1-207, odsek 1413), in Odseka 4 na Vipavski cesti, ki poteka od krizis¢a z
1.Z001261). Navedeni odsek je del trase drzavne kolesarske povezave , ki poteka na potezu od Nove Gorice, preko
Crni¢, Ajdovstine, Vipave do Razdrtega ter povezuje Mestno obtino Nova Gorica, Ob¢ino Ajdovicina, Obtino
Vipava in Ob¢ino [drija. V okviru tega projekta se bo:
=  zgradilo in uredilo kolesarsko pot povprecne irine 1,27 m v skupni dolzini 1.247,0 m, od tega:
kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolZini 41,0 m
< kolesarska pot Sirine 1,2 m v skupni dolZzni 892,0 m
<  kolesarska pot Sirine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m
zgradilo in uredilo plo¢nik za peice povpreéne Sirine 1,59 mv skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
plo¢nik Sirine 1,2 m v skupni dolzini 41,0 m
<  plo¢nik Sirine 1,5 m v skupni dolZini 966,0 m
= plo¢nik Sirine 2,0 m v skupni dolzni 232,0 m
plo¢nik Sirine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m
rekonstruiralo vozisce Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
= dopolnilo in uredilo javno razsvetljavo na celotnem obmodju urejanja;
=  postavilo ustrezno urbano opremo {(klope in kosi za smeti);
=  postavilo 2 usmerjevalni tabli za promocijo hoje ter
izvedlo ustrezno zasaditev obmodja.

&

il

Plo¢nik in kolesarska steza bosta urejeni na obeh straneh vozis¢a Goriske in Vipavske ceste, ki se bo zaradi
umestitve infrastrukture za pesce in kolesarje zoZalo. OZanje vozisda Goriske in Vipavske ceste predstavlja tudi
glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa. Vzdol? celotne trase bo urejena zelenica (na mestih, kjer je 3e
ni). Ravno tako je nalrtovana tudi zasaditev z drevesi. Operacija predvideva tudi postavitev ustrezne urbane
opreme (klopi in koSev za smeti) ter 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje.

Operacija je opredeljena kot novogradnja in rekonstrukcija v okviru izvajanja investicijsko vzdrzevalnih del v
javno korist, za katerega ni potrebna pridobitev gradbenega dovoljenja. Operacija z vidika tehnicne izvedljivosti
predstavlja funkcionalno zaokrozeno obmocje, zato je ekonomsko najbolj upravi¢ena, ker to pomeni najbolj
racionalno priklju¢evanje na obstoje¢o primarno infrastrukturno omrezje. Nameravana operacija bo prispevala k
trajnostnemu okoljskemu in prostorskemu razvoju ter k uravnoteZeni in kvalitetni infrastrukturni opremljenosti
ob¢ine. Za izvedbo operacije ni potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja. Po izvedbi del se bo opravilo
kvalitativni in kvalitativni pregled izvedenih del ter izvedlo primopredajo izvedenih del investitorju, ki bo le-ta
predal v upravljanje oziroma uporabo. Gre za operacijo (investicijo), ki je v javnem interesu in ne predstavlja
drzavne pomodi.
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Po izvedbi projekta (opravljenem kvalitativnem-internem prevzemu ter izvedbi primopredaje izvedenih del) bo
Obcina Ajdovsdina, kot lastnikfinvestitor in upravljavec, vseh izvedenih del, ki so predmet obravnave tega
dokumenta, predala v vzdrzevanje in upravljanje izvajalcu gospodarskih javnih sluZb (izvajalec GJS) t.j. javnemu
podjetju KSD d.o.0. Ajdovi¢ina, ki na obmocju ob&ine Ajdovicina opravlja naloge javne gospodarske sluzbe. Tako
ob¢ina kot tudi izvajalec GJS Ze zaposlujeta ustrezno usposobljen kader, ki ima izkudnje z vzdrZevanjem in
upravljanjem primerljive infrastrukture, ki bo izvedena v okviru tega projekta.

Investicijski program (IP) v skladu s 13. ¢lenom Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Uradni list RS, 3t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) obravnava
podrobno raz¢lenjen optimalen scenarij »z investicijox, ki je bil v dokumentu identifikacije investicijskega projekta
(DIIP) opredeljen in izbran kot optimalen scenarij izvedbe operacije. Investicijski program (IP) vsebuje vse
obvezne vsebine doloc¢ene v tocki 4 13. ¢lena predhodno navedene uredbe.

Investicijski program (IP) je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podro¢&ju javnih financ (Uradni list RS, 5t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016).

0.2 Predstavitev investitorja

Investitor oziroma nosilec obravnavanega investicijskega projekta je Ob&ina Ajdovilina. Obcina Ajdovs¢ina je
organizirana po Zakonu o lokalni samoupravi in je temeljna lokalna samoupravna skupnost prebivalcev naselij, ki
so povezana zaradi skupnih potreb in interesov njihovih prebivalcev. SedeZ obcine je v Ajdovi¢ini, in sicer na
naslovu Cesta 5. maja 6a, 5270 Ajdovscina.

Odgovorna oseba Obcine Ajdovicina je Zupan obdine Tadej Beo¢anin. Obdinski svet Obcine Ajdovscina Steje 26
Clanov, ki so izvoljeni za 4 leta. Aktualna sestava Ob¢inskega sveta Obcine Ajdovscina je svoj mandat pricela
konec leta 2014, zakljudila pa ga bo konec leta 2018. Ob¢inski svet Ob¢ine Ajdovs¢ina je najvisji organ odlocanja o
vseh zadevah v okviru pravic in dolZnosti ob¢ine.

Ob¢ina ima obdinsko upravo, ki v skladu z zakonom, statutom in splosnimi akti obcline opravlja upravne,
strokovne, pospesevalne in razvojne naloge ter naloge v zvezi z zagotavljanjem javnih sluzb iz ob¢inske
pristojnosti. Organizacija obcinske uprave je prilagojena poslanstvu, nalogam obdinske uprave in organizacijskim
procesom. Njeno delo je javno. Predstojnik obcinske uprave je Zupan, ki usmerja in nadzira njeno delo. Delo
obdinske uprave pa neposredno vodi direktor obcinske uprave. Ob¢inska uprava Obcine Ajdovicina obsega:

- urad Zupana

- obdinski inSpektorat

- oddelek za druzbene dejavnosti

- oddelek za okolje in prostor

- oddelek za finance

- oddelek za gospodarske javne sluzbe in investicije

- oddelek za gospodarstvo in razvojne zadeve
Obdinska uprava je glede izvr3evanja odlocitev Obcinskega sveta odgovorna Obcinskemu svetu, v zadevah, ki jih
nanjo prenese drzava, pa pristojnemu ministrstvu.

Ob¢ina Ajdovscina je gospodarsko, izobraZevalno in kulturno sredisce Vipavske doline v zahodni Sloveniji ob meji
z Italijo (80 km od Ljubljane, 150 km od Benetk). Ze od najstarejiih ¢asov ima ob¢ina Ajdovitina pomembno
prometno viogo. Skozi dolino pelje magistralna in hitra cesta, kar Ajdovslino postavlja med prometno
najdostopnejsa mesta v regiji. Reliefno je ajdovska obcina zelo razgibana. Zajema osrednji del Vipavske doline, ki
jo od vzhoda proti severu oklepajo visoke planote Nanosa, Hrusice in Trnovskega gozda, na jugu pa Vipavski gri¢i.
Obmodje je eno najrodovitnejsih podrodij v Sloveniji, saj vegetacijska doba v teh krajih traja skoraj dva meseca dlje
kot v osrednji Sloveniji. Vedji del obdine je odprt proti zahodu, od koder vanjo prodirajo mo¢ni vplivi
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sredozemskega podnebja, zaradi ¢esar je vegetacijska doba za dva meseca daljSa kot v osrednji Sloveniji. Na
severnih visokih planotah pa je podnebje tipi¢no celinsko, pozimi tudi z visoko sneino odejo. Prepletanje
sredozemskih in celinskih vplivov se odraZa tudi v pestrosti Zivalskih in rastlinskih vrst. Pomemben dejavnik
oblikovanja tega prostora je tudi bogata prepredenost doline z vodnim omrezjem, ki se zliva v reko Vipavo.
Najvel vode dovaja reka Hubelj, ki tede skozi glavno mesto ob¢ine - Ajdovicino in je pomemben vodni vir za
vedino naselij tudi sosednjih ob¢in. Poleg tega pa je ta reka predstavljala tudi pomemben energetski potencial
Stevilnih obratov in s tem razvoja mesta in tudi SirSega obmogja doline.

Ob¢ina Ajdovicina je ena izmed 13-ih obtin Severnoprimorske regije (Goriske statisti¢ne regije). Ustanovljena je
bila leta 1994 ter predstavlja gospodarsko in kulturno sredis¢e Vipavske doline. Lezi na zahodnem delu Slovenije,
v Zgorniji Vipavski dolini, na stratesko zelo pomembnem prehodu iz Furlanske niZine v ltaliji, v osrednjo Slovenijo.
Ob¢ina Ajdovcina je razdeljena na 26 krajevnih skupnosti, ki zajemajo 45 naselij. Ob¢ina je s 245,2 km® po svoji
povrsini ena izmed vedjih ob¢in v Sloveniji in se med slovenskimi ob&inami uvria na 18 mesto po povrsini. Zanjo je
znadilna podpovpreé¢na naseljenost (78,0 prebivalca na km?).

Tabela 1 Osebna izkaznica Obcine Ajdovslina.

ob¢ina OBCINA AJDOVSCINA |
povréina 245,2 km’

sredidce obéine (sedez) Ajdovicina

Stevilo krajevnih skupnosti 26

Ajdovécina, Batuje, Brie na Vipavskem, Budanje, Cesta, Col, Crnice, Dobravlje,
Dolga Poljana, Gabrje, Gojace-Malovée, Kamnje-Potode, Lokavec, Otlica-Kovk,
Planina, Podkraj, Predmeja, Selo, Skrilje, Smarje, Stomaz, Ustje, Velike Zablje,
Vipavski Kriz, Vrtovin, Zapuze

Stevilo naselij v obcini 45

krajevne skupnosti

naselia Ajdovi¢ina, Batuje, Bela, Brje, Budanje, Cesta, Col, Crni¢e, Dobravlje, Dolenje,
Dolga Poljana, Gabrje, Gojace, Gozd, GrivCe, Kamnje, Kovk, KoZmani, Krizna

Gora, Lokavec, Male Zablje, Malo Polje, Malovée, Otlica, Plade, Planina,
Podkraj, Potoce, Predmeja, Ravne, Selo, Skrilje, Stomaz, Smarje, Tevee, Ustje,

Velike Zablje, Vipavski KriZ, Visnje, Vodice, Vrtovce, Vrtovin, Zavino, Zagolig, |

ZapuZe
stevilo prebivalcev v ob¢ini (2018) 19.130

gostota naseljenosti obcine (2018) 78,0 prebivalcev na km?

stevilo gospodinjstev v obcini (2015) 6.896

povprecna velikost gospodinjstva (2015) 2,7 prebivalcev na gospodinjstvo

stevito druzin v obcini (2015) 5.354

indeks staranja prebivalstva obcine (2018)  [RIER

povprecna starost preb. obcine (2018) 42,4 let

naravni prirast obcine (2017) 23

skupni prirast obcine (2017) 35
Vir: SURS.

Stevilo prebivalcev ob¢ine iz leta v leto stalno nara3¢a. Danes v ob¢ini Zivi 19.130 prebivalcey, in sicer 9.699
mo3kih in 9.431 Zensk. Ti tvorijo 6.896 gospodinjstev, pri ¢emer povpreéna velikost gospodinjstva znasa 2,7 oseb.
V preteklosti je tevilo prebivalcev naras¢alo predvsem zaradi priselitev prebivalstva iz tujine in naravnega
prirasta, danes pa Stevilo prebivalcev narai¢a predvsem zaradi naravnega prirasta, v letu 2017 pa tudi zaradi
prirasta iz tujine. Skupni naravni prirast Ob¢ine Ajdovicina je od leta 2010 do leta 2017 bil skoraj vsako leto
pozitiven, z izjemo leta 2012 in 2013, ko je bil negativen zaradi selitve prebivaicev obline v druge obdine v
Sloveniji. Starostna struktura prebivalstva je za slovenske razmere 3e razmeroma dobra. Povprecna starost
prebivalstva ob¢ine zna3a 42,4 let, kar je nizje kot povpregje regije (44,6 let) in povpredje drzave (43,2 let). Ravno
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tako je v ob¢ini $e ugoden indeks staranja prebivalstva, ki znasa 111,4, in je niZji od povpregja regije (147,9) in
povpredja drzave (129,2).

Slika 1 Zemljevid Ob¢ine Ajdovscina.
20T * =

Vir: GIS.

Ob(ina je razdeljena na tri znacilna obmodja: Gora, Dolinsko dno in Vipavske gri¢e. Obmo¢je Gore se nahaja med
skalnatim robom Trnovske planote in verigo vrhov Trnovskega gozda, z znatilnimi razloZenimi naselij in
samotnimi kmetijami. Rodovitna zemlja, mo¢ni vplivi sredozemskega podnebja, bogati vodni viri ter ugodna
prometna lega so ustvarili idealne pogoje za razvoj kmetijskih dejavnosti, industrije in podjetnistva. Znacilnost
Vipavske doline je burja, severovzhodni veter, ki odganja oblake in ¢isti zrak, zato ima dolina najve sonénih dni na
leto v Sloveniji in za dva meseca daljo vegetacijsko dobo kot je v notranjosti Slovenije. Zaradi vseh teh naravnih
pogojev imenitno uspeva vinska trta, ki daje vrhunska vina, vipavske ¢es¥nje, marelice in breskve pa dozorevajo
prve v Sloveniji. V Vipavski dolini se je zato razvila mo¢na Zivilsko predelovalna industrija, ki 3e danes kljubuje krizi,
medtem ko so lesna in tekstilna branZa ter gradbeni$tvo zalle v teZave - je pa ostalo bogato znanje in veliko
strokovnjakov predvsem tehni¢nih profilov. V zadnjem ¢asu so zrasla tudi mlada visokotehnolotka podjetja.
Ajdovicina je tudi univerzitetno mesto.

Bogata industrijska dedis¢ina na ozemlju danasnje ob¢ine Ajdovi¢ina sega v 16. in 17. stoletje. Ze Valvasor omenja
takratno obrtno dejavnost ob Hublju, kjer so delovale fuZine in kovacije za 2elezo. Na teh temeljih se je po vojni
razvil bogat nabor industrijskih obratov, od lesnih, kovinskih in gradbenih, do Zivilskih in tekstilnih. Ugodna
prometna lega v zahodni Sloveniji, blizina drZavne meje z Italijo, naravno bogato in urejeno okolje za &tevilne
turisti¢ne, izobraZevalne, kulturne in gospodarske dejavnosti predstavljajo le nekaj prednosti za uspe3en razvoj
novih podjetij. S ponudbo komunalno opremljenih poslovnih in obrtnih con, predvsem v okolici hitre ceste skozi
Vipavsko dolino, ob¢ina nudi potencialnim investitorjem idealne pogoje za uresnicitev njihovih vizij.

0.3 Predstavitev izdelovalca investicijskega programa

Podjetje NI-BO Robert Likar s.p. s sedeZem na Vipavski ulici 17, 5270 Ajdovié&ina je bilo ustanovljeno v letu 2011, V
okviru podjetja delujejo strokovnjaki in zunanji svetovalci z ekonomskega in tehni¢nega podrogja z dolgoletnimi
izkudnjami na podro¢ju prijav oziroma pridobivanja EU sredstev, koordiniranja in spremljanja odobrenih
projektov, v okviru razli¢nih evropskih programov ter vrsto pridobljenih in uspeino izvedenih projektov.
Posameznim partnerjem zagotavljajo tako popolno storitev od pridobivanja in izdelovanja projektne, prijavne in
investicijske dokumentacije, do pomoti pri sami izvedbi projekta, vodenju projekta, opravljanju strokovnega
gradbenega nadzora, njegovem spremljanju izvajanja ter konénem poro&anju o doseZenih rezultatih. Podjetiem in
javnim institucijam zagotavlja pomo¢ pri svetovanju in oblikovanju projektnih skupin, oblikovanju organizacijske
strukture projektov, iskanju ustreznih virov financiranja (predvsem se osredotofa na nepovratna sredstva),
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ponuja pa tudi strokovno-tehni¢no in administrativno podporo pri pripravi javnih narodil, pri prijavi projektov na
javne razpise, spremljanje v fazi vodenja in izvajanja projektov in po zakljutku, vrednotenja prograrmov in
projektov ter na pripravo podpomih dokumentov, kot npr. poslovnih nacrtov, Studij izvedljivosti, investicijskih
programov, strategij ipd.

Podjetje je v zadnjih letih razsirilo svojo dejavnost in svojim strankam nudi tudi storitve s podrodja energetike in s
podrogja preventive in sanacije radona. Na podro¢ju energetike za svoje stranke opravlja tako poenostavljene kot
tudi razgirjene energetske preglede. Podjetje NI-BO je pridobilo licenco za poobladlenega izdajatelja energetskih
izkaznic z zaposlenim neodvisnim strokovnjakom za izdelavo energetskih izkaznic. Licenca mu je bila podeljena s
strani Ministrstva za infrastrukturo RS. Odgovorna oseba podjetja je v letu 2015 pridobila tudi licenco
energetskega svetovalca mreZe Ensvet, za izvajanje energetskega svetovanja ob&anom. Na podrodju »radona« pa
izvaja preventivne meritve ter in v primeru poveane koncentracije le-tega svetuje svojim strankam preventivne
ukrepe in predlaga sanacije, ki bi bile najbolj optimalne za posamezen objekt.

Podjetje NI-BO sodeluje tako z javnim (obtine, razvojne agencije ter ostali javni zavodi) kot tudi z zasebnim
sektorjem.

0.4 Namen in cilji investicijskega projekta

Osnovni namen investicijskega projekta je ureditev povezane, varne, udobne in privlaéne ter kolesarjem prijazne
infrastrukture (infrastrukture za kolesarje) ter privlaéno, dostopno in varno, hodljivo grajenc infrastrukturo za
pegce. Namen izvedbe projekta je tudi zagotovitev veéje prometne varnosti vseh udeleZzencev v prometu, Se
posebej pescev in kolesarjev, zmanj$evanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter vzpodbujanje
trajnostne mobilnosti, hoje in uporabe koles za vsakodnevna opravila, kot alternative avtomobilskim prevozom.

Z izvedbo projekta se bo prispevalo k razvoju trajnostne mobilnosti na urbanem obmodju obdine, ki daje v
ospredje ¢loveka ter s tem izboljSuje kakovost njegovega bivanjskega okolja. S tem se bo zagotovilo primerno
infrastrukturo za trajnostno mobilnost in njeno uporabnost ter tudi moZnost izbire trajnejsih oblik prevoza po
mestu. Z vzpostavitvijo kvalitetnega urbanega okolja, nalrtovanega po meri ljudi in ne avtomobilov, se bo
prebivalcem omogodilo visjo kakovost bivanja in se jih bo hkrati nagovorilo k pogostejsemu izboru hoje in
kolesarjenja kot potovalnega natina. Ukrepe se izvedlo z namenom izbolj3anja pogojev za peice in kolesarje
(vetja prehodnost in dostopnost, hitrost potovanja, skrajsanje povezav, povecanie 3irine povrsin).

Specifiéni cilj investicijskega projekta je stvarne narave, in sicer na obmo¢ju mesta Ajdovicina, na odseku Goriske
in Vipavske ceste v naértovanem obdobju zgraditi ter urediti udobno, varno, priviacno, dostopno, hodljivo
grajeno in atraktivno prometno infrastrukturo za peice in kolesarje, vklju¢no s spremijajoco infrastrukturo, ki
zajema:
=  izgradnjo in ureditev kolesarske poti povprecne Sirine 1,27 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
= kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolZini 41,0 m
< kolesarska pot irine 1,2 m v skupni dolZni 892,0 m
= kolesarska pot 3irine 1,5 m v skupni dolzini 314,0 m
= izgradnjo in ureditev ploénik za peSce povpretne Sirine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
= plo¢nik Sirine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m
= plo¢nik Sirine 1,5 m v skupni dolzini 966,0 m
= plo¢nik 3irine 2,0 m v skupni dolZni 232,0 m
plo¢nik 3irine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m
rekonstrukcijo vozi$¢a Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
= dopolnitev in ureditev javne razsvetljave na celotnem obmodju urejanja;
postavitev ustrezne urbane opreme (klope in ko3i za smeti);
postavitev 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje ter
izvedbo ustrezne zasaditve obmodja.
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Ostali cilji investicijskega projekta in njegovi sinergijski u¢inki so predstavljeni v nadaljevanju tega dokumenta, in
sicer v poglavju 4.1.

0.5 Povzetek predhodno izdelane investicijske dokumentacije

Do izdelave investicijskega programa (IP) je bila Ze izdelana naslednja investicijska dokumentacija:
=  Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP): Urejanje povrsin za peSce in kolesarje - Vipavska
cesta, ki ga je junija 2018 izdelalo podjetje NI-BO Robert Likar s.p., Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovscina
(Stevilka slepa o potrditvi: 351-85/2015; datum sklepa: 08.06.2018).

DIIP je skladno z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju
javnih financ (Uradni list RS, $t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) odgovoril na bistvena vprasanja in dileme glede
investicijskega projekta.

Dokumentu identifikacije investicijskega projekta (DIIP) je obravnaval ureditev povezane, varne, udobne in
privlacne ter kolesarjem prijazne infrastrukture (infrastrukture za kolesarje) ter privla¢no, dostopno in varno,
hodljivo grajeno infrastrukturo za pesce. S tem naj bi se zagotovilo vegjo prometno varnost vseh udeleZencev v
prometu, Se posebej pe3cev in kolesarjev, zmanjSalo negativne vplive motornega prometa na okolje ter
vzpodbujalo trajnostno mobilnost, hojo in uporabo koles za vsakodnevna opravila, kot alternative avtomobilskim
prevozom. V okviru projekta naj bi se tako zgradilo kolesarsko infrastrukturo (kolesarsko stezo) ter infrastrukturo
za pesce (plo¢nik) s ciliem ureditve povrsin za pedce in kolesarje v mestu Ajdovi¢ine. Z izvedbo projekta se Zeli
peScem in kolesarjem zagotoviti varen in prijazen prostor za njihovo gibanje, hkrati pa se Zeli v mestno sredii¢e
pripeljati obiskovalce s kolesom in pes$ ter tako razbremeniti mestno sredi§¢e motoriziranega prometa. Z enotno
in kolesarju in pesScu prijazno infrastrukturo Zeli Ob¢ina Ajdovi¢ina tudi promovirati in spodbujati trajnostno
mobilnost ne samo v mestu, temveé tudi sirse.

V DIIP-u se je obravnavalo scenarij »brez investicije« in scenarij »z investicijo«. Izkazalo se je, da je z razvojnega,
ekonomskega in druzbenega vidika bil izbran scenarij »z investicijo« kot optimalnejsi scenarij izvedbe. Na podlagi
razvojnih ciliev obcine ter analize stanja se je izkazal scenarij »z investicijo« za upravi¢en in smiseln (izbor
optimalnega scenarija je predstavljen tudi v poglavju 1.3 tega dokumenta).

Scenarij »z investicijo« je zdruzeval izvedbo ukrepa ureditve plo¢nika (izgradnjo infrastrukture za pesce) ter
ukrepa ureditve kolesarskih povezav/ureditev kolesarske poti (izgradnjo infrastrukture za kolesarje). Operacija je
predvidevala ureditev enotno oblikovane in zvezne povezave plo¢nika in kolesarske poti ob glavni mestni
prometni povezavi Goridki in Vipavski cesti v mestu Ajdovscina v smeri vzhod - zahod, in sicer Odseka 3 na Goriski

e

cesti, ki poteka od premostitve potoka Hubelj do krizi¥¢a z Idrijsko cesto (kriZanje cest LZ 001321/R1-207, odsek
R1-207, odsek 1413 in 1473/R2-444, odsek 0387/LZ001261). Navedena odseka sta del trase drZavne kolesarske
povezave D7, ki poteka na potezu od Nove Gorice, preko Crnig, Ajdovééine, Vipave do Razdrtega ter povezuje
Mestno obcino Nova Gorica, Obcino Ajdovicina, Obcino Vipava in Obé¢ino Idrija. V okviru DIIP-a naj bi se:

< zgradilo in uredilo kolesarsko stezo $irine 1,5 m v skupni dolZini cca 1.202,0 m;

= zgradilo in uredilo plo¢nik za pe3ce Sirine 1,5 m v skupni dolZini cca 1.202,0 m;

= uredilo javno razsvetljavo na celotnem obmo¢ju urejanija;

<> postavilo ustrezno urbano opremo; ter

= izvedlo ustrezno zasaditev obmodja.
Plocnik in kolesarska steza bosta urejeni na obeh straneh vozid¢a Goriske in Vipavske ceste, ki se bo zaradi
umestitve infrastrukture za pe3ce in kolesarje zoZalo. OZanje vozi§¢a Goriske in Vipavske ceste predstavlja tudi
glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa. VzdolZ celotne trase bo urejena zelenica (na mestih, kjer je e ni).
Ravno tako je nalrtovana tudi zasaditev z drevesi. Operacija je predvidevala tudi postavitev ustrezne urbane
opreme (klopi in koSev za smeti).
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Scenarij »z investicijo« je bil ocenjen po stalnih cenah 559,746,70 EUR brez DDV oziroma 682.890,97 EUR z DDV;
po tekoéih cenah pa 576.890,38 EUR brez DDV oziroma 703.806,26 EUR z DDV. Skupni upravi¢eni stro3ki glede na
pogoje oziroma omejitve Javnega razpisa za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti (JR-TM_1/2017) po
tekocih cenah zna%ajo 440.423,94 EUR. Ker je bila ocenjena vrednost investicijskega projekta po stalnih cenah z
DDV nad 500.000,00 EUR in pod 2.500.000,00 EUR z DDV, je v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo
in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Uradni list RS, §t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016)
potrebno za investicijski projekt izdelati poleg dokumenta identifikacije investicijskega projekta (DIIP) in
investicijski program (IP). V DIIP-u je bilo predvideno financiranje investicijskega projekta iz lastnih, proracunskih
viri Ob¢ine Ajdovécina v visini 351.467,11 EUR ter s pridobitvijo nepovratnih sredstev v okviru Javnega razpisa za
sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti (JR-TM_1/2017) v skupni visini 352.339,15 EUR, od tega EU
kohezijskih sredstev v vidini 299.488,28 EUR ter 52.850,87 EUR iz integralnih sredstev Ministrstva za
infrastrukturo (SLO udele?ba v kohezijski politiki). Casovni naért izvedbe projekta je bil od junij 2018 (sklep o
potrditvi DIIP) pa do konca avgusta 2020, ko je bila predvidena primopredaja izvedenih del in predaja le-teh
namenu. Zaklju¢ek vseh aktivnosti in finan¢ni zaklju¢ek projekta je bil predviden do konca septembra 2020.

Preveritve v DIIP-u so potrdile, da bo izvedba investicijskega projekta pomembno pripomogla k nadaljnjemu
zdravstvenemu, socialnemu, druzbenemu, gospodarskemu in okoljskemu razvoju obdine in doseganju
dolgoro¢nih strateskih ciliem Ob¢ine Ajdovicina. Na tej podlagi se je sprejelo sklep o potrditvi DIIP in nadaljevanju
aktivnosti v okviru operacije.

0.6 Nastale spremembe do izdelave investicijskega programa

V ¢asu od izdelave dokumenta identifikacije investicijskega projekta (DIIP) pa do izdelave tega dokumenta (IP) je
prislo do naslednjih sprememb:

spremembe naziva investicijskega projekta,

spremembe obsega predvidenih del v okviru investicijskega projekta in posledi¢no kazalnikov ucinka,
spremembe vrednosti investicijskega projekta ter

= spremembe dinamike in strukture virov financiranja investicijskega projekta.

B3 oL

0.6.1 Sprememba naziva investicijskega projekta

Naziv projekta v okviru DIIP: Urejanje povrsin za pesce in kolesarje — Vipavska cesta
Naziv projekta v okviru IP: Ureditev povr3in za pesce in kolesarje v mestu Ajdovicina — Vipavska cesta

0.6.2 Sprememba obsega predvidenih del v okviru investicijskega projekta in
posledi¢no kazalnikov udinka

V okviru DIIP (06/2018) se je nameravalo v okviru scenarija »z investicijo« izvesti operacijo, ki zdruzuje ukrep
ureditve plo¢nika (izgradnjo infrastrukture za pesce) ter ukrep ureditve kolesarskih povezav/ureditev kolesarske
poti (izgradnjo infrastrukture za kolesarje). Operacija je predvidevala ureditev enotno oblikovane in zvezne
povezave plo¢nika in kolesarske poti ob glavni mestni prometni povezavi GoriSki in Vipavski cesti v mestu
Ajdovi¢ina v smeri vzhod — zahod, in sicer Odseka 3 na Goriski cesti, ki poteka od premostitve potoka Hubelj do
krizis¢a z Idrijsko cesto (kriZanje cest LZ 001321/R1-207, odsek 1413), in Odseka 4 na Vipavski cesti, ki poteka od
0387/LZ001261). Navedena odseka sta del trase drzavne kolesarske povezave D7, ki poteka na potezu od Nove
Gorice, preko Cmni¢, Ajdovicine, Vipave do Razdrtega ter povezuje Mestno obdino Nova Gorica, Obctino
Ajdovicina, Obcino Vipava in Ob¢ino Idrija. V okviru DiIP-a naj bi se:
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= zgradilo in uredilo kolesarsko stezo sirine 1,5 m v skupni dolZini cca 1.202,0 m;

= zgradilo in uredilo plo¢nik za pesce Sirine 1,5 m v skupni dolZini cca 1.202,0 m;

<> uredilo javno razsvetljavo na celotnem obmodju urejanija;

= postavilo ustrezno urbano opremo; ter

<  izvedlo ustrezno zasaditev obmo¢ja.
Plocnik in kolesarska steza bosta urejeni na obeh straneh vozi$¢a Goriske in Vipavske ceste, ki se bo zaradi
umestitve infrastrukture za pesce in kolesarje zoZalo. OZanje vozis¢a Goriske in Vipavske ceste predstavlja tudi
glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa. Vzdol? celotne trase bo urejena zelenica (na mestih, kjer je e ni).
Ravno tako je nadrtovana tudi zasaditev z drevesi. Operacija je predvidevala tudi postavitev ustrezne urbane
opreme (klopi in ko3ev za smeti).

V okviru IP {08/2018) pa po pridobitvi vse tehni¢ne dokumentacije PZI se namerava izvesti operacijo, ki zdrufuje
ukrep ureditve plo¢nika (izgradnjo infrastrukture za pesce) ter ukrep ureditve kolesarskih povezaviureditev
kolesarske poti (izgradnjo infrastrukture za kolesarje). Operacija predvideva ureditev enotno oblikovane in
zvezne povezave ploénika in kolesarske poti ob glavni mestni prometni povezavi Goriski in Vipavski cesti v
mestu Ajdovsdina v smeri vzhod - zahod, in sicer Odseka 3 na Goriski cesti, ki poteka od premostitve potoka

avay
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poteka od kriZisca z Idrijsko cesto do kroinega kriZis¢a Ribnik (kriZanje cest R1-207, odsek 1413 in 1473 / R2-444,
odsek 0387 / LZoo1261). Navedeni odsek je del trase drzavne kolesarske povezave , ki poteka na potezu od Nove
Gorice, preko Cmi¢, Ajdovidine, Vipave do Razdrtega ter povezuje Mestno obcino Nova Gorica, Obcino
Ajdovicina, Obdino Vipava in Ob¢ino !drija. V okviru tega projekta se bo:
=  zgradilo in uredilo kolesarsko pot povprecne $irine 1,27 m v skupni doiZini 1.247,0 m, od tega:
=  kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolZini 41,0 m
= kolesarska pot Sirine 1,2 m v skupni dolZni 892,0 m
= kolesarska pot Sirine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m
=  zgradilo in uredilo plo¢nik za pesce povprecne Sirine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
= plocnik Sirine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m
= plocnik Sirine 1,5 m v skupni dolZini 966,0 m
= plo¢nik Sirine 2,0 m v skupni dolzni 232,0 m
=  plo¢nik Sirine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m
= rekonstruiralo vozisce Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
= dopolnilo in uredilo javino razsvetljavo na celotnem obmo¢ju urejanija;
=  postavilo ustrezno urbano opremo (klope in kosi za smeti);
=  postavilo 2 usmerjevalni tabli za promocijo hoje ter
= izvedlo ustrezno zasaditev obmo¢ja.
Plocnik in kolesarska steza bosta urejeni na obeh straneh vozid¢a Goriske in Vipavske ceste, ki se bo zaradi
umestitve infrastrukture za pesce in kolesarje zozalo. OZanje vozi§éa Goriske in Vipavske ceste predstavlja tudi
glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa. VzdolZ celotne trase bo urejena zelenica (na mestih, kjer je 3e
ni). Ravno tako je nadrtovana tudi zasaditev z drevesi. Operacija predvideva tudi postavitev ustrezne urbane
opreme (klopi in ko$ev za smeti) ter 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje.

0.6.3 Sprememba vrednosti investicijskega projekta

Predvidena vrednost investicijskega projekta je v okviru DIIP (06/2018) zna3ala:
STALNE CENE TEKOCE CENE

SKUPAJ YREDNOST PROJEKTA BREZ DDV 559.746,70 € 576.890,38 €
SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA Z DDV 682.890,97 € 703.306,26 €
UPRAVICENI STROSKI T T ] 440.423,94 ¢
al Stran | 8
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Do spremembe vrednosti investicijskega projekta je prisio zaradi:
= spremembe vrednosti GOI in ostalih del, saj se je pridobilo zadnjo verzijo projektantskih popisom s
oceno vrednosti izvedbe projekta.

V investicijskem programu (IP; 08/2018) znada vrednost investicijskega projekta
| sTALNE CENE ! TEKOCE CENE

SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA BREZ DDV 483.992,14 € 499.355,47 €
SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA Z DDV 500.470,40 € 609.213,67 €
UPRAVICENI STROSKI / 345.500,69 €

Iz navedenega vidimo, da se je vrednost investicijskega projekta v IP zniZala tako po stalnih kot tudi po tekocih
cenah, in sicer se je po stalnih cenah zniZala za 92.420,57 EUR z DDV po tekocih cenah pa za 94.592,59 EUR z DDV,
kar bo posledi¢no vplivalo tudi na NRP Ob¢ine Ajdovicina v obdobju 2018-2021. Ravno tako pa se je zniZala tudi
visina predvidenih upravi¢enih stroskov projekta, in sicer za 94.923,25 EUR po tekocih cenah.

0.6.4 Sprememba dinamike in strukture virov financiranja investicijskega

projekta

S spremembo vrednosti investicijskega projekta, predvidenega obsega del in viSine virov financiranja se je
spremenila tudi vidina, dinamika in struktura virov financiranja. V DIIP-u (06/2018) je bila finan¢na konstrukcija
investicijskega projekta naslednja:

Dinamika po letih SKUPAJ
Viri financiranja “ vEURZ DDV z
LASTNI VIRI - PRORACUN OBCINE AJDOVSCINA 11.996,00 € 149.891,93 € 189.579,18 € 351.467,11 € 49,94%
JAVNI VIRI - MZI (JR-TM_1/2017) 17.040,00 € 147.167,81 € 18B.131,34 € 352.339,15 € 50,06%
Kohezijski sklad EU - 85% 14.484,00 € 125.092,64 € 159.911,64 € 299.488,28 € 42,55%
SLO udelezba - integralna sredstva Mz! - 15% 2,556,00 € 22,075,17 € 28.219,70 € 52.850,87 € 7,51%

SKUPAJ VIRT AINANCIRANJA 29.036,00 € 297.059,74 € l 377.710,52 € 703.806,26 ¢ 100,00

V investicijskern programu (IP; 08/2018) je predvideno:

Dinamika po letih

Viri financiranja vEURZ DDV

LASTNI VIRI - PRORACUN OBCINE AJDOVSCINA 11.996,00 € 158.239,50 € 162.577,62 € 332.813,12 € 54,63%
JAVNI VIRI - MZI (JR-TM_1/2017) 17.040,00 € 62.735,46 € 196.625,09 € 276.400,55 € 45,37%
Kohezijski sklad EU - 85% 14.484,00 € 53.325,14 € 167.131,33 € 234.940,47 € 38,56%
SLO udelezba - integraina sredstva Mzi - 15% 2.556,00 € 9.410,32 € 29.493,76 € 41.460,08 € 6,81%

SKUPAJ VIRI FINANCIRANIA 25.036,00 € 220.974,96 € | 359.202,71 € | 609.213,67 € 100,00

Spremembe virov financiranja projekta od izdelave DIIP (06/2018) do izdelave IP (08/2018)

R

DIIP (06/2018 c8/2018 d a

LASTNI VIRI - PRORACUN OBCINE AJDOVSCINA

351.467,11€ 332.813,12€ |- 18.653,99 €
JAVNIVIRI - MZI (JR-TM_1/2017) 352.339,15 € 276.400,55 € |- 75.938,60 €
Kohezijski sklad EU - 85% 299.488,28 ¢ 234.940,47 € 64.547,81€
SLO udelezba - integralna sredstva Mzl - 15% 52.850,87 € 41.460,08 € |- 11.390,79 €
SKUPAJ VIRI FINANCIRANJA | 703.806,26 € 609.213,67 € |- 94.592,59 €

Iz primerjave strukture virov financiranja vidimo, da bo Ob¢ina Ajdovscina za izvedbo projekta potrebovala skupaj
za 94.592,59 EUR manj sredstev, kot je bilo predvideno v DIIP, saj se je vrednost projekta zmanjSala. V IP je tudi
predvidena manj$a vrednost potrebnih lastnih sredstev s strani Obcine Ajdovicina, in sicer le-ta potrebuje za
izvedbo projekta v na¢rtovanem €asovnem obmogju za 18.653,99 EUR manj lastnih proralunskih sredstev. Ravno

-
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tako pa se je zaradi zniZanja vrednosti projekta ter posledi¢no upravitenih stroskov zniZala vrednost predvidenih
nepovratnih sredstev EU pridobljenih na podlagi JR-TM_1/2017, in sicer za kar 75.938,60 EUR.

0.6.5 Sklep na podlagi uposStevanja navedenih sprememb

Ob upostevanju vseh predhodno navedenih sprememb so preveritve v IP-ju zopet potrdile, da bo izvedba
investicijskega projekta pomembno pripomogla k uresni¢evanju zastavljenih dolgoro¢nih ciljev Obcine Ajdov3cina
ter vseh ostalih kratkoro¢nih in dolgoro¢nih ciljev, ki so navedeni v prihodnjih poglavjih tega dokumenta.

Pri izdelavi investicijskega programa (IP) ni pridlo do drugih bistvenih odstopanj oziroma sprememb glede na
ugotovitve iz predhodno izdelane in potrjene investicijske dokumentacije (DIIP), zato so ostali podatki v
predhodno izdelani investicijski dokumentaciji (DIIP) in v investicijskem programu (IP) identi¢ni.
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1 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA

1.1 Investicijska namera in cilji investicijskega projekta

Osnovni namen investicijskega projekta je ureditev povezane, varne, udobne in priviaCne ter kolesarjem prijazne
infrastrukture (infrastrukture za kolesarje) ter privla¢no, dostopno in varno, hodljivo grajeno infrastrukturo za
pesce. Namen izvedbe projekta je tudi zagotovitev vedje prometne varnosti vseh udeleZzencev v prometu, Se
posebej peicev in kolesarjev, zmanjievanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter vzpodbujanje
trajnostne mobilnosti, hoje in uporabe koles za vsakodnevna opravila, kot alternative avtomobilskim prevozom.

Z izvedbo projekta se bo prispevalo k razvoju trajnostne mobilnosti na urbanem obmocdju obdine, ki daje v
ospredje ¢loveka ter s tem izboljSuje kakovost njegovega bivanjskega okolja. S tem se bo zagotovilo primerno
infrastrukturo za trajnostno mobilnost in njeno uporabnost ter tudi moZnost izbire trajnejSih oblik prevoza po
mestu. Z vzpostavitvijo kvalitetnega urbanega okolja, nalrtovanega po meri ljudi in ne avtomobilov, se bo
prebivalcem omogocilo visjo kakovost bivanja in se jih bo hkrati nagovorilo k pogostejemu izboru hoje in
kolesarjenja kot potovalnega nacina. Ukrepe se izvedlo z namenom izboljSanja pogojev za pesce in kolesarje
(vedja prehodnost in dostopnost, hitrost potovanja, skrajSanje povezav, povedanje Sirine povrsin).

Specifi¢ni cilj investicijskega projekta je stvarmne narave, in sicer na obmocju mesta Ajdovicina, na odseku Goriske
in Vipavske ceste v nalrtovanem obdobju zgraditi ter urediti udobno, varno, priviacno, dostopno, hodljivo
grajeno in atraktivno prometno infrastrukturo za pesce in kolesarje, vklju¢no s spremljajoco infrastrukturo, ki
zajema:

= jzgradnjo in ureditev kolesarske poti povpreéne Sirine 1,27 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:

<  kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolzini 41,0 m

= kolesarska pot irine 1,2 m v skupni dolZni 892,0 m

kolesarska pot sirine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m

izgradnjo in ureditev plo¢nik za peSce povprecne Sirine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:

=  plo¢nik Sirine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m

= plo¢nik Sirine 1,5 m v skupni dolZini 966,0 m

=  plo¢nik Sirine 2,0 m v skupni dolzni 232,0 m

< plo¢nik Sirine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m
rekonstrukcijo vozisca Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
dopolnitev in ureditev javne razsvetljave na celotnem obmogju urejanja;
postavitev ustrezne urbane opreme (klope in kosi za smeti);
= postavitev 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje ter
= izvedbo ustrezne zasaditve obmodja.

I

380

Ostali cilji investicijskega projekta in njegovi sinergijski u¢inki so predstavljeni v nadaljevanju tega dokumenta, in
sicer v poglavju 4.1.

1.2 Strokovne podlage

Pri izdelavi investicijskega programa (IP) so bile upo3tevane naslednje osnove oziroma izhodis¢a:
= Osnovne usmeritve s strani odgovornih oseb ob¢ine in podatki o projektu na podlagi IDZ projektne
dokumentacije za regionalne kolesarske povezave.
Projektna dokumentacija PZI: Ureditev povrsin za kolesarje in peSce ob glavni cesti v mestu Ajdovscina -
Odsek 3, ki ga je izdelalo podjetje Projekt d.d. Nova Gorica, KidriCeva ulica 9a, 5000 Nova Gorica (3t.
projekta: 14382-3; datum: junij 2018, dopolnitev: avgust 2018).
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= Projektna dokumentacija PZI: Ureditev povrsin za kolesarje in pe$ce ob glavni cesti v mestu Ajdovi¢ina -
Odsek 4, ki ga je izdelalo podjetje Projekt d.d. Nova Gorica, Kidri¢eva ulica 9a, 5000 Nova Gorica (t.
projekta: 14382-4; datum: avgust 2018).
= Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP): Urejanje povrsin za pedce in kolesarje — Vipavska
cesta, ki ga je junija 2018 izdelalo podjetje NI-BO Robert Likar s.p., Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovi¢ina
(3tevilka slepa o potrditvi: 351-85/2015; datum sklepa: 08.06.2018).
< Celostna prometna strategija Ob¢ine Ajdovi¢ina (april 2017).
< Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih
financ (Uradni list RS, $t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016).
= Delegirana uredba komisije 480/2014 (¢len 15. do 19.) in Izvedbena uredba komisije 2015/207 EU (¢&len 3 in
Priloga lll: Metodologija za pripravo analize stroskov in koristi (ASK)).
= Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-
2020 (European Commission, december 2014).
1.3 Kratka predstavitev uposStevanih scenarijev ter utemeljitev izbora

optimalnega scenarija izvedbe

1.3.1  Scenarij »brez investicije«

Tabela 2: Predstavitev scenarija »brez investicije.

Scenarij »brez investicije« INVESTICIJA SE NE BO IZVEDLA

Vrsta posega Obranitev obstojelega stanja |

Tehni¢ni vidik Stanje ostaja nespremenjeno. Ne bo se uredilo infrastrukture za pesce in kolesarje na

Vsebinski vidik Scenarij »brez investicije« ne izboljSuje trenutnega stanja in obstojece problematike

Prednosti Sredstva ostanejo na razpolago za druge projekte Obcine Ajdovicina. |

ELLT Nadaljevanje obstojeCega stanja predstavlja Se vedno slabo prometno varnost vseh

obravnavanih odsekih Goriske in Vipavske ceste v mestu Ajdovi¢ina. Ne bo se
zagotovilo ustrezne prometne varnosti za pesce in kolesarje. Infrastruktura za pesce |
(plo¢niki) bo $e vedno neprimerna, nevarna, slabo osvetliena, nepovezana ipd. ter
neprimerna za gibalno ovirane osebe. Na obmodju tudi ne bo infrastrukture primerne,
varne, urejene ipd. za kolesarje, ki je Ze sedaj na tem obmodju praktiéno ni.

pomanjkanija ustreznih povrsin za pesce in kolesarje na obmodju mesta Ajdovs¢ina. Na
obmodju e vedno bodo morali kolesarji s kolesom voziti po plo¢nikih oziroma po
vozislu, pesci pa ne bodo imeli povezane, ustrezne, varne in hodljivo grajene
infrastrukture. Ravno tako se ne bo uredilo ustrezne osvetlitve povr3in namenjenih
peScem in kolesarjem, ne bo promocije hoje (ne bodo postavljene table za spodbujanje
hoje), ne bo ustrezne urbane opreme ob plo¢nikih, ne bodo ustrezno lo¢ene prometne
povriine namenjene razlicnim udeleZzencem v prometu ipd.

udelezencev v prometu, predvsem pescev in kolesarjev. Kolesarji bodo 3e vedno
uporabljali vozi3e oziroma plocnike za svoje poti. Pesci ne bodo imeli ustrezno urejenih |
povrsin, predvsem gibalno ovirane osebe. Polega tega se ravno zaradi tega $e vedno i
vedje Stevilo prebivalcev ne bo posluzevalo hoje in kolesa kot prevoznega sredstva,
ravno zaradi strahu pred nesre¢ami in neurejenimi cestnimi povrsinami. V okviru
scenarija »brez investicije« ne bo zagotovljena urejena, varna, udobna in privliaé¢na ter
kolesarjem prijazna infrastruktura, kakor tudi ne bodo zagotovljene privla¢ne,
dostopne, varne in hodljivo grajene povriine za pesce. S tem ne bo zagotovljena veja
prometna varnost vseh udeleZzencev v prometu, Se posebej pescev in kolesarjev,
zmanjsevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter vzpodbujanje
trajnostne mobilnosti, hoje in uporabe koles za vsakodnevna opravila, kot alternative
avtomobilskim prevozom. Poleg tega se v okviru scenarija »brez investicije« ne bo
prispevalo k uresni¢evanju dolgoro¢nih, strateskih ciljev Obéine Ajdovs¢ina ter k
doseganiju ciljev CPS Obcine Ajdovicina. Ne bo se zagotovilo ustrezne infrastrukture
namenjene peScem in kolesarjem za obc¢ane in tudi za obiskovalce ob¢ine ter s tem se
ne bo izbolj3alo Zivljenjskih, bivanjskih pogojev lokalnega prebivalstva. Ne bo se izvedlo
dveh odsekov projekta celovitih regionalnih kolesarskih povezav. Negativne uinke
scenarija »brez investicije« gre iskati tudi v potencialni izgubi moznosti po povecdanju
atraktivnosti mesta in njegove okolice ter ostalih prednostih in koristih, ki bi jih prinesla

al
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Usklajenost s strategijami in

politikami ter doseganje ciljev

investicijskega projekta

Gradbeno dovoljenje
Vrednost inv. projekta
Viri financiranja

Trajanje izvajanja

jzvedba projekta. Scenarij »brez investicije« ne pripomore k okoljskemu, druzbenemu,
socialnemu, zdravstvenemu, kulturnemu, demografskemu pa tudi k gospodarskemu
razvoju kraja, ohranjanju prebivalstva ipd., kar pa tudi ni skladno z razvojno vizijo in
strategijo obéine. Tovrstne strodke ni mogode natancno prikazati, se pa nanasajo na
primanjkljaj v obéinskem prora¢unu, zaradi vse manjsega stevila obstojecega in
obcasnega prebivalstva. Scenarij »brez investicije«, upoStevaje navedeno, dolgorocno
prinasa mnogo ve¢ negativnih u¢inkov v primerjavi s stroski izvedbe investicijskega
projekta.

|

Scenarij »brez investicije« ni v skladu z ob¢inskimi, regionalnimi, drzavnimi in EU
strategijami in politikami ter ne uresnicuje ciljev investicijskega projekta.

Ni potrebno.

0,00 EUR

0,00 EUR

0 mesecev

1.3.2 Scenarij »z investicijo«

Tabela 3: Predstavitev scenarija »z investicijo«.

Scenarij »z investicijo«

Vrsta posega

Velikost/obseg

Tehnicni vidik

UREDITEV POVRSIN ZA PESCE IN KOLESARJE V MESTU AJDOVSCINA
- VIPAVSKA CESTA

nova gradnja in rekonstrukcija enostavnega objekta

Infrastruktura za kolesarje:
- dolZina ploénika: 1.247,0 m
- povprena Sirina kolesarske poti: 1,27 m (od tega 41,0 m dolZine 1,0 m irine;
892,0 m dolZine 1,2 m Sirine ter 314,0 m dolZine 1,5 m Sirine)
Infrastruktura za pesce
- dolzina kolesarske pot: 1.247,0 m
- povpre¢na Sirina plo¢nika: 1,59 m (od tega 41,0 m dolZine 1,2 m Sirine, 966,0 m
dolzine 1,5 m $irine, 232,0 m dolzine 2,0 m $irine ter 8,0 m dolzine 3,0 m 3irine)
Ostala infrastruktura:
- rekonstrukcija Vipavske ceste - dolZina: cca 192,0 m
- rekonstrukcija Stanovanjske ceste — dolzina: cca 10,0 m

V okviru scenarija »z investicijo« je predvidena izvedba projekta (operacije), ki zdruZuje
ukrep ureditve plo¢nika (izgradnjo infrastrukture za pesce) ter ukrep ureditve
kolesarskih povezav/ureditev kolesarske poti (izgradnjo infrastrukture za kolesarje).
Operacija predvideva ureditev enotno oblikovane in zvezne povezave plo¢nika in
kolesarske poti ob glavni mestni prometni povezavi Goriski in Vipavski cesti v mestu
Ajdovécina v smeri vzhod - zahod, in sicer Odseka 3 na Goriski cesti, ki poteka od
premostitve potoka Hubelj do kriZi3¢a z Idrijsko cesto (krizanje cest LZ 001321/ R1-207,

LZo01261). Navedena odseka sta del trase drzavne kolesarske povezave D7, ki poteka na
potezu od Nove Gorice, preko Crni¢, Ajdovicine, Vipave do Razdrtega ter povezuje
Mestno ob¢ino Nova Gorica, Obtino Ajdovicina, Obcino Vipava in Obdino Idrija. V okviru
scenarija »z investicijo« se bo zgradilo in uredilo kolesarsko pot povprecne Sirine 1,27 m v
skupni dolzini 1.247,0 m; zgradilo in uredilo plo¢nik za peSce povprene Sirine 1,59 mv
skupni dolzini cca 1.247,0 m; uredilo javno razsvetljavo na celotnem obmocju urejanja;
postavilo ustrezno urbano opremo; ter izvedlo ustrezno zasaditev obmodja. Poleg
navedenega pa se bo tudi rekonstruiralo del Vipavske ceste in Stanovanjske ceste, ki so
neposredno povezani s predvidenimi odseki. Plc¢nik in kolesarska pot bosta urejeni na
obeh straneh vozi¢a Goritke in Vipavske ceste, ki se bo zaradi umestitve infrastrukture
za pesce in kolesarje zoZalo. O%anje vozid¢a Goridke in Vipavske ceste predstavlja tudi
glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa. VzdolZ celotne trase bo urejena zelenica
(na mestih, kjer je 3e ni). Ravno tako je nadrtovana tudi zasaditev z drevesi. Operacija
predvideva tudi postavitev ustrezne urbane opreme (klopi in ko3ev za smeti). Operacija
je opredeliena kot novogradnja in rekonstrukcija v okviru izvajanja investicijsko
vzdrzevalnih del v javno korist, za katerega ni potrebna pridobitev gradbenega
dovoljenja. Za opredelitev predvidenih posegov je izdelana projektna naloga ter na
podlagi le-te projekt za izvedbo (PZI). Operacija z vidika tehni¢ne izvedljivosti predstavlja
funkcionalno zaokroZeno obmod¢je, zato je ekonomsko najbolj upravi¢ena, ker to
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Vsebinski vidik

Prednosti

Slabosti

Usklajenost s strategijami in
politikami ter doseganie ciljev
investicijskega projekta

Gradbeno dovoljenje

Vrednost investicijskega
projekta v tekocih cenah

Viri financiranja investicijskega

projekta

Trajanje izvajanja

pomeni najbolj racionalno priklju¢evanje na obstojeco primarno infrastrukturno omrei‘je—.g
Nameravana operacija bo prispevala k trajnostnemu okoljskemu in prostorskemu i
razvoju ter k uravnoteZeni in kvalitetni infrastrukturni opremljenosti ob¢ine. Za izvedbo |
operacije ni potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja. Po izvedbi del se bo opravilo |
kvalitativni in kvalitativni pregled izvedenih del ter izvedlo primopredajo izvedenih del |
investitorju, ki bo le-ta predal v upravljanje oziroma uporabo. |
lzvedba operacije v okviru scenarija »z investicijo« reSuje obstojeco problematiko slabe |
prometne varnosti, prispeva k trajnostnemu razvoju mobilnosti in spremembi mobilne |
kulture, ter izbolj3uje kakovost Zivljenjskega prostora v urbanem obmocdju. Z izvedbo [
projekta se bo prispevalo k razvoju trajnostne mobilnosti na urbanem obmodju obéine,
ki daje v ospredje ¢loveka ter s tem izboljSuje kakovost njegovega bivanjskega okolja. S
tem se bo zagotovilo primerno infrastrukturo za trajnostno mobilnost in njeno
uporabnost ter tudi moZnost izbire trajnejsih oblik prevoza po mestu. Z vzpostavitvijo i
kvalitetnega urbanega okolja, naértovanega po meri ljudi in ne avtomobilov, se bo
prebivalcem omogodilo vidjo kakovost bivanja in se jih bo hkrati nagovorilo k
pogostejSemu izboru hoje in kolesarjenja kot potovalnega nacina. Ukrep se bo izvedlo z
namenom izbolj3anja pogojev za pedce in kolesarje (vecja prehodnost in dostopnost,
hitrost potovanja, skrajsanje povezav, poveclanije Sirine povrsin). Izvedba scenarija »z
investicijo« bo prebivalcem mesta Ajdovicina ter celotne ob¢ine prinesla veliko koristi,
saj bo poleg dviga kakovosti bivanjskih pogojev omogodala tudi razvoj mesta,
zdravstveno varstvo lokalnega prebivalstva ipd. Razvojne moznosti in cilji, ki jih pomaga
zasledovati izvedba scenarija »z investicijo«, so opredeljene v poglavju 3.1 tega
dokumenta. Poleg tega pa Zeli Ob¢ina Ajdovscina z izvedbo tega scenarija pripomodi k
realizaciji projektov in uresniCevanju strateskih ciljev, ki si jih je zastavila v svojih |
dolgorocnih strategijah. Operacija ob¢ini, mestu Ajdovicina in ob¢anom prinasa mnoge
koristi, ki se kaZejo na dolgi rok in jih je tezko ustrezno ovrednotiti, saj ima vecina teh |
koristi indirekten vpliv na blagostanje prebivalstva ter razvoj mesta Ajdovscina. Le-ta i
]

nedvomno pripomore k napredku mesta in obcine ter je zato druzbeno-ekonomsko
upravidena.

V okviru scenarija »z investicijo« bo zagotovljena urejena, varna, udobna in priviacna ter |
kolesarjem prijazna infrastruktura ter priviacna, dostopna, varna ter hodljivo grajena
infrastruktura za pesce. S tem bo zagotovljena vedja prometna varnost vseh i
udeleZencev v prometu, 3e posebej pescev in kolesarjev, zmanj$evanje negativnih
vplivov motornega prometa na okolje ter vzpodbujanje trajnostne mobilnosti, hoje in
uporabe koles za vsakodnevna opravila, kot alternative avtomobilskim prevozom. Z
izvedbo scenarija »z investicijo« se bo pripevalo k uresni¢evanju dolgorocnih, strateskih
ciliev Obcine Ajdovscina ter k doseganiju ciljev CPS Obcine Ajdovscina. Obcina Ajdovicina
Zeli z izvedbi tega scenarija zagotoviti infrastrukturo namenjeno pescem in kolesarjem
za vse svoje prebivalce in obiskovalce ter s tem izboljsati Zivljenjske, bivanjske pogoje
lokalnega prebivalstva ter posredno pripomoc¢i k kakovostnemu k okoljskemu,
druzbenemu, socialnemu, zdravstvenemu, kulturnemu, demografskemu pa tudi k
gospodarskemu razvoju kraja.

Angatziranje finan¢nih sredstev investitorja za izvedbo investicijskega projekta.

Scerarij »z investicijo« omogoda doseganje zastavljenih ciljev in razvojnih moZnosti iz
poglavja 4.1, ciljev CPS ter ciljev Ob¢ine Ajdovslina. Le-ta predstavlja stanje, ki je
usklajeno z razvojnimi strategijami in sprejetimi programi in resolucijami na obcinski,
regijski, drzavni in EU ravni. Projekt je usklajen z obdinskimi, regionalnimi, drzavnimi ter
EU strate3kimi razvojnimi cilji, strategijami, politikami in programi ter uresnicuje javni
interes tako na obcinski, regionalni, drzavni in EU ravni.

NE (za izvedbo predvidenih del pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebna)

Neto vrednosti (v EUR brez DDV) 499.355,47 EUR
Bruto vrednosti (v EUR z DDV) 609.213,67 EUR
Upraviceni stro3ki 345.500,69 EUR J
Lastni, proracunski viri Obc¢ine Ajdovscina 332.813,12 EUR l
Javni viri Mzl (Kohezijska sredstva EU + -SLO udeleZba) 276.400,55 EUR

06/2018 (sklep o potrditvi DIIP) — 09/2020 (zakljucek operacije) Il

1.3.3 lzbor optimalnega scenarija izvedbe

. ye

Po primerjavi moznih scenarijev izvedbe investicijskega projekta lahko zaklju¢imo, da le scenarij »z investicijo«
ornogoca doseganje zastavljenih ciljev, ki so navedeni v poglaviju 4.1. Primerjava scenarijev pokaZe, da je scenarij

a
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»z investicijo« razvojno bolj smiseln, saj v SirSe okolje prinese pomembne druZbeno-ekonomske koristi, kar
opraviuje vlaganje javnih sredstev. Hkrati pa scenarij »z investicijo« uresnicuje cilje in strategije razvojnih strategij
in politik na ob¢inski, regionalni, drzavni in EU ravni ter izpolnjuje vse zakonske zahteve. Scenarij »z investicijo« je
bolj8i od scenarija »brez investicije«, saj je glede na trende in razvojne moZnosti ter potrebe z vidika investitorja
Ob¢ine Ajdovi¢ina veliko bolj sprejemljiv. Z izvedbo projekta (scenarija »z investicijo«) se bo zagotovilo novo
povezano, varno, udobno in privla¢no ter za kolesarje prijazno infrastrukturo (novo infrastrukturo za kolesarje) in
udobno, privlaéno, varmo ter hodljivo grajeno infrastrukturo za pesce. S tem se bo povecalo prometno vamost
vseh udeleZencev v prometu, e posebej pedcev in kolesarjev, zmanj$alo negativne vplive motornega prometa na
okolje ter vzpodbuijalo trajnostno mobilnost, hojo in uporabo koles za vsakodnevna opravila, kot alternative
avtomobilskim prevozom. Ze samo s tega vidika je veliko bolj3i scenarij »z investicijo«. Scenarij »z investicijo« pa
tudi omogoda uresni¢evanije strateskih ciliev ob¢ine, regije, drzave in EU in je tako bolj usklajena z obcinskimi,
regijskimi, drZzavnimi in EU strategijami in cilji, z veljavnimi zakonskimi predpisi in normativi kot scenarij »brez
investicije«.

Na podlagi navedenega lahko zaklju¢imo, da je izvedba investicijskega projekta pod scenarijem »z investicijo«
nujno potrebna oziroma, da scenarij »brez investicijex ne resuje problema na dolgorono vzdrZen nacin ter
dolgoro¢no prinasa mnogo ve¢ negativnih u¢inkov v primerjavi z investicijskimi stroki, predvidenimi v scenariju
»z investicijo«. 1z vsega navedenega lahko zaklju¢imo, da scenarij »brez investicije« ni sprejemljiv, saj ne bi reseval
trenutne, obstojede problematike. Scenarij »z investicijo« prinaa tako neposredne koristi kot tudi vedje Stevilo
posrednih koristi tako prebivalcem mesta Ajdovicina kot tudi vsem prebivalcem Obcine Ajdovsina in Sirse.
Koristi se bodo pokazale predvsem na dolgi rok in jih je teZje ustrezno ovrednotiti, saj ima vedina teh koristi
posreden (indirekten) vpliv na blagostanje prebivalstva oZjega in SirSega obmocja obcine Ajdovicina. Glede na
vse ugotovitve, se je za najprimernejsi, optimalen scenarij izvedbe projekta izkazal scenarij »z investicijos,
scenarij »brez investicije« pa je prepoznan kot neprimeren oziroma neustrezen. Namred le s pristopom k izvedbi
investicijskega projekta (scenarij »z investicijo«) se bodo izpolnila vsa pri¢akovanja in zastavljeni dilji, ki so
navedeni v tem dokumentu.

Zaradi vsega navedenega v nadaljevanju tega dokumenta obravnavamo in podrobneje predstavijamo scenarij »z
investicijo«, saj je optimalnejsi z druzbenega, socialnega, zdravstvenega, ekonomskega in tudi okoljskega vidika
kot scenarij »brez investicijex.

1.4 Podatki o odgovornih osebah na investicijskem projektu

Odgovorna oseba investitorja Tadej Beocanin, Zupan Obdine Ajdovslina
Ob¢ina Ajdovséing, Cesta 5. maja 6a, 5270 Ajdovséina

Odgovorna in kontaktna oseba s strani Janez Furlan

investitorja za pripravo prijave vodja Oddelka za gospodarstvo in razvojne zadeve
Ob¢ina Ajdovséing, Cesta 5. maja 6a, 5270 AjdovsCina
Odgovorni vodja projekta s strani Alenka CadeZ Kobol, dipl. ekon.

investitorja za izvajanje investicijskega vodja Oddelka za gospodarske javne sluzbe in investicije
projekta Ob¢ina Ajdovicina, Cesta 5. maja 64, 5270 Ajdovs¢ina
Odgovorna oseba s straniizdelovalca Robert Likar, u.d.i.s. IZS S-1431

investicijske dokumentacije NI-BO Robert Likar s.p., Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovscina

Odgovorna oseba s strani izdelovalca Rajko Vecchiet, u.d.i.g. IZS G-0652
oo = O pl R oI SN NN N a (TN AUOTS [N oIS hI  Projekt d.d. Nova Gorica, Kidri¢eva 94, 5000 Nova Gorica
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Odgovorna oseba s strani upravljavca Tadej Beocanin, Zupan Ob¢ine Ajdovicina
Ob¢ina Ajdovséina, Cesta 5. maja 64, 5270 Ajdovscina

1.5 Predvidena organizacija izvedbe investicijskega projekta

Za izvedbo investicijskega projekta ni predvidene posebne organizacije. Investitor Ob¢ina Ajdovscina je s svojimi
zaposlenimi tudi odgovorni nosilec celotnega projekta. Ob¢ina Ajdovidina zaposluje ustrezno usposobljen kader,
ki Ze ima izku$nje z izvedbo podobnih projektov. Investicijski projekt bo investitor izvajal tudi s pomo¢jo zunanjih
sodelavcev (izdelava projektne in investicijske dokumentacije ter izvedba strokovnega nadzora gradnje). Dela se
bodo oddala v skladu z ZJN-3.

Pripravo, izvedbo in spremljanje investicijskega projekta bo vodila strokovna skupina investitorja v okviru
obstojecth kadrovskih in prostorskih zmogljivosti. Investitor bo vodenje investicijskega projekta zagotovil z
lastnimi viri v okviru obdinske uprave. Pregled, koordinacijo in nadzor nad izvajanjem aktivnosti izdelave
investicijske in projektne dokumentacije ter nad izvedbo del je in bo 3e naprej vodil Oddelek za gospodarske javne
sluzbe in investicije na Ob¢ini Ajdovicina. Aktivnosti zaposlenih se bodo izvajale v prostorih Obcine Ajdovscina in
na terenu. Za izdefavo 3tudij, analiz in pripravo projektne in investicijske dokumentacije ter za izvedbo
strokovnega nadzora gradnje so bili in bodo tudi v prihodnje s strani Ob¢ine Ajdovscina in vodje investicijskega
projekta najeti zunanji izvajalci. Finan¢na realizacija naloZbe bo potekala v skladu z Zakonom o javnih financah ter
Zakonom o izvrevanju proracuna.

Organizacija izvedbe investicijskega projekta je Ze v teku. Do sedaj opravijena dela so slededa:
= lzdelava in potrditev Dokumenta identifikacije investicijskega projekta (DIIP); 06/2018.
=  Priprava projektne dokumentacije PZI; 05/2018-08/2018.
= |zdelava investicijskega programa (IP); 08/2018.

Za dokoncanje investicijskega projekta je potrebno organizirati in izvesti Se sledece:
<  Potrditev investicijskega programa (IP); 08/2018.
=  Prijava projekta na 3. rok JR-UTM_1/2017, ki ga je objavilo Ministrstvo za infrastrukturo RS, in podpis
sofinancerske pogodbe 09/2018-12/2018.
= lzvedba postopka javnega narocila za izbor izvajalca del skladno z ZJN-3; 05/2019-06/2019.
= |zvedba predvidenih del v okviru projekta; 07/2019-07/2020.
= lzvedba kvalitativnega in kvantitativnega pregleda ter primopredaja izvedenih del; 06/2020-07/2020.
=  Prevzem izvedenih del s strani investitorja in predaja namenu; 31.08.2020.
= Zaklju€ek financiranja (zaklju¢ek operacije) do max 30.09.2020.
= Spremljanje doseganja pri¢akovanih rezultatov projekta.

1.6 Ocenjena vrednost investicijskega projekta ter finanéna konstrukcija

Tabela 4: Vrednost investicijskega projekta po stalnih in tekodih cenah, v EUR.
| STALNE CENE TEKOCE CENE
SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA BREZ DDV 483.992,14 € 496.355,47 €
SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA Z DDV - " 590.470,40 € 609.213,67 €
UPRAVICENI STROSKI 1 / 345.500,69 €

Podrobnejsa specifikacija vrednosti investicijskega projekta in dinamika nastajanja investicijskih stroskov je
predstavljena v poglavju 8.
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V tabeli 5 so predstavljeni viri financiranja investicijskega projekta po tekocih cenah. Podrobna finan¢na
konstrukcija investicijskega projekta je predstavljena v poglavju 12.

Tabela s: Viri in dinamika financiranja investicijskega projekta po tekocih cenah, v EUR.

Dinamika po letih SKUPAJ

Viri financiranja vEURz DDV I %

[LASTNI VIRI - PRORACUN OBCINE AJDOVSCINA 11.996,00 € 158.239,50 € 162.577,62 € 332.813,12 €
IJAVWIRT- MZI (JR-TM_1/2017) 17.040,00 € 62.735,46 € 196.625,09 € 276.400,55 €

|Kohezi}'§ki sklad EU - 85% 14.484,00 € 5332514 € 167.131,33 € 234.940,47 €

|SLO udelezba - integraina sredstva Mz! - 15% 2.556,00 € 9.410,32 € 29.493,76 € 41.460,08 €

SKUPAJVIRI FINANCIRANJA 29.036,00 € 220.974,96 € 359.202,71 ¢ I 609.213,67 €

1.7 Zbirni prikaz rezultatov izracunov ter utemeljitev upravicenosti izvedbe
investicijskega projekta

Upravitenost izvedbe investicijskega projekta smo merili tako, da smo izracunali denarne tokove za finan¢no in
ekonomsko analizo (CBA/ASK-Analizo stroskov in koristi) ter zanj izracunali pripadajoCe dinamicne in staticne
kazalnike upravi¢enosti le-tega. Pri analizi smo skusali ugotoviti, kak3ne finanCne in ekonomske rezultate
(rezultate na podlagi CBAJASK) bo prinesel investicijski projekt. Finanéno in ekonomsko analizo upraviCenosti
izvedbe investicijskega projekta smo opravili za scenarij »z investicijo«, saj je bil scenarij »z investicijo« v okviru
primerjave moznih scenarijev izvedbe investicijskega projekta prepoznan za najprimernejSi oziroma optimalen
scenarij izvedbe projekta (poglavje 1.3 IP).

Finanéna neto sedanja vrednost je pri 4% diskontni stopnji negativna. Ravno tako je negativna financna interna
stopnja donosa. Doba vradanija vloZenih sredstev po finanéni analizi presega amortizacijsko dobo, kar pomeni, da
se investicijska vlaganja ne bodo povmila iz naslova neposrednih finanénih prilivov v ekonomski dobi projekta.
[zratunana finan¢na relativna neto sedanja vrednost projekta je negativna, kar pomeni, da nam vsak vloZzen EUR
prinasa izgubo. Rezultati finan¢ne analize so pokazali, da je obravnavani investicijski projekt gledano samo s
finan¢nega vidika nerentabilen in s tem tudi neupravien za izvedbo, saj vsi financni kazalniki ne dosegajo
vrednosti, ki bi potrjevale upraviteno izvedbo investicijskega projekta. Investicijski projekt je na podlagi izvedene
finan¢ne analize in izraéunanih dinamiénih in stati¢nih finanénih kazalnikov neupraviéen za izvedbo, zato ga
posledi¢no upraviéujemo na podiagi irsih druZbeno-ekonomskih koristi oziroma z izvedbo ekonomske analize
(CBA/ASK-Analize stroskov in koristi).

Ekonomska neto sedanja vrednost je pri 5% diskontni stopnji pozitivna. Ekonomska interna stopnja donosa je
ravno tako pozitivna in vi§ja od 5% diskontnega faktorja. Doba vratanja vloZenih sredstev je po ekonomski analizi
krajsa od amortizacijske dobe ter tudi od ekonomske (referenéne) dobe projekta, kar pomeni, da se vioZena
sredstva na podlagi ekonomske analize, ki uposteva Sire druzbeno-ekonomske koristi, povrnejo v opazovani
ekonomski dobi. Ekonomska relativha neto sedanja vrednost je pozitivna, kar pomeni, da na vsak vlozen EUR
nam projekt prinaa dolo¢eno visino donosa/dobitka. Rezultati ekonomske analize so pokazali, da je obravnavani
investicijski projekt po ekonomski analizi rentabilen in upravicen za izvedbo, kar so potrdili tudi vsi izratunani
ekonomski kazalniki, saj vsi dosegajo vrednosti, ki potrjujejo upravi¢eno izvedbo investicijskega projekta. Na
podlagi dobljenih rezultatov ekonomske analize smo prisli do skiepa/potrditve, da je izvedba investicijskega
projekta ekonomsko upravi€ena oziroma upravi¢ena na podlagi CBA/ASK-Analize stroSkov in koristi, saj je
njegova izvedba druzbeno-ekonomsko koristna. Ce pa upo3tevamo e vse koristi, ki se jih ne da denarno
ovrednotiti in jih prinasa izvedba investicijskega projekta, ter vse stroske v primeru njegove neizvedbe vidimo, da
je na podlagi CBA/ASK-Analize stroskov in koristi (ekonomske analize), investicijski projekt »Ureditev povrsin za
pesce in kolesarje v mestu Ajdovi¢ina - Vipavska cesta« ekonomsko upravicen.
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Tabela &: Zbirni prikaz rezultatoyv investicijskega projekta.

OSNOVNI PODATKI PROJEKTA

NETO VREDNOST INV. PROJEKTA po TEKOCIH CENAH (v EUR brez DDV in ostalih davkov) 499.355,47 EUR

BRUTO VREDNOST INV. PROJEKTA po TEKOCIH CENAH (v EUR z DDV in ostatimi davki) 609.213,67 EUR
UPRAVICENI STROSKI PROJEKTA 345.500,69 EUR
TRAJANJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA 06/2018-09/2020

EKONOMSKA DOBA 30 LET
Viri financiranja

LASTNI VIRI - PRORACUN OBCINE AJDOVSCINA 332.813,12 EUR
JAVNIVIRI- MZI (JR-TM_1/2017) 276.400,55 EUR
| Kohezijskl sklad EU - 85% 234.940,47 EUR
SLO udelezba - integraina sredstva Mzl - 15% 41.460,08 EUR

Finan<na vrzel (stopnja sofinanciranja)

Diskontirani neto prihodki (DNR) 46.067,42 EUR
Finanéna vrzel (stopnja sofinanciranja) 100,001
Ccenjeni pripadajoti znesek (DA) Ms.snn,ég EUR
NAJVISI UPRAVICEN] ZNESEK SOFINANCIRANJA EU 176.400,55 EUR
DOLNA NOVOZGRAJENE IN UREJENE KOLESARSKE POVEZAVE (POTI) 1.247,00m
POVPRECNA SIRINA NOVOZGRAJENE IN UREJENE KOLESARSKE POVEZAVE (POTH) 1,27m
DOLZINA NOVOZGRAJENEGA IN UREJENEGA PLOCNIKA ZA PESCE 1.247,00m
POVPRECNA SIRINA NOVOZGRAJENEGA IN UREJENEGA PLOCNIKA ZA PESCE 1,59 M
POSTAVITEV INFORMATIVNIH TABEL ZA PROMOCHO HOJE 2 tabli

FINANCNA ANALIZA

brez sofinanciranja s sofinanciranjem

FINANCNA NETO SEDANJA VREDNOST - FNPV -602.200,85 EUR: -353.182,18 EUR
IFINANCNA INTERNA STOPNJA DONOSA - FRR FISD < 0,0% FISD < 0,0%
FINANCNA MODIFICIRANA INTERNA STOP.DONOSA - MISD 100,008 -100,00%
FINANCNA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST - RNSV -1,08 EUR -1,19 EUR}
FINANCNI KOEFICIENT K/S 0,000 0,000
DOBA VRACANJA SREDSTEV (v letih) 350 153
EKONOMSKA (CBA) ANALIZA brez suﬁnan:‘.lrania] s sofinanciranjem
EKONOMSKA NETO SEDANJA VREDNOST - ENPV 231.382,217 EUR 486.514,98 EUR
EKONOMSKA INTERNA STOPNJA DONOSA - ERR 8,60% 18,327
EKONOMSKA MODIFICIRANA INTERNA STOP. DONOSA - MISD 6,39% 9,11%
EKONOMSKA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST - RNSV 0,42 EUR' 1,66 EUR
EKONOMSKI KOEFICIENT K/S 2,540 4,307
DOBA VRACANJA SREDSTEV (v letih) 20 "

i
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2 PODATKI O INVESTITORJU IN NOSILCU PROJEKTA, IZDELOVALCU
INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE IN UPRAVLJAVCU TER
NAVEDBA STROKOVNIH DELAVCEV OZIROMA SLUZB
ODGOVORNI!H ZA PRIPRAVO IN NADZOR

2.1 Podatki o investitorju in nosilcu projekta

Naziv OBCINA AJDOVSCINA

Naslov = 5. maja 6a
5270 Ajdovscina
Odgovorna oseba Tadej Beocanin
Zupan Obg¢ine Ajdovicina

Telefon +386 (0)5 365 9110
Telefax +386 (0)5 365 9133
E-mail obcina@ajdovscina.si

Spletna stran http://www.ajdovscina.si

Mati¢na stevilka 5879914

Davdna Stevilka SI 51533251

Transakcijski racun SI56 0120 1010 0014 597 o’dgggpiaanki Slovenije

Zig in podpis

Vodja projekta
vodja Oddelka za gospodarske javne sluzbe in investicije

Telefon +386 (0)5 365 9129

E-mail a

Zig in podpis

Odgovorna in kontaktna Janez Furlan
oseba za prijavo vodja Oddelka za gospodarstvo in razvojne zadeve ‘

Telefon +386 (0)5 365 9126
E-mail janez.furlan@ajqgovscina.si

Zig in podpis
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2.2 Podatki o izdelovalcu investicijske dokumentacije

|NI-BO
Podjetnisko svetovanje Robert Likar s.p.

Naslov Vipavska cesta 17

5270 Ajdovsdina
Odgovorna oseba Robert Likar, u.d.i.s., direktor
Telefon +386 (0)41 993 612

robert.likar@nibo-es.si

Spletna stran http://www.nibo-es.si

Maticna Stevilka 6066143000

Davcna sStevilka Sl 44058802

Transakcijski racun SI56 3400 0101 0868 404 odprt pri Sparkasse d.d.

Zig in podpis

2.3 Podatki o upravljavcu

Naziv OBCINA AJDOVSCINA

Naslov Cesta 5. maja 6a
5270 Ajdovscina
Odgovorna oseba Tadej Beoanin
Zupan Obgine Ajdové¢ina
Telefon +386 (0)5 365 9110
Telefax +386 (0)5 365 9133
E-mail obcina@ajdovscina.si
Spletna stran o http://www.ajdovscina.si _1|
Maticna stevilka 5879914 ]
Davéna Stevilka SI 51533251
Transakcijski racun S156 0120 1010 0014 597 odprt pri Banki Slovenije _{.
N !
Zig in podpis ST\ ) |
Lo |
Ed o) |
ovsY |
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2.4 Strokovni delavci in sluzbe odgovorni za pripravo, izvedbo in nadz

Odgovorna oseba investitorj Tadej Beocanin, Zupan Ob¢ine Ajdov3¢ina
Ob¢ina Ajdovicing, Cesta 5. maja 64, 5270 Ajdovscina

Odgovorna in kontaktna oseba s strani

Janez Furlan

investitorja za pripravo prijave vodja Oddelka za gospodarstvo in razvojne zadeve
Obéing Ajdovséina, Cesta 5. maja 64, 5270 Ajdovscina

Odgovorni vodja projekta s strani Alenka CadeZ Kobol, dipl. ekcn.

investitorja za izvajanje investicijskega vodja Oddelka za gospodarske javne sluzbe in investicije

projekta Ob¢ina Ajdovscing, Cesta 5. maja 64, 5270 Ajdovscina

@ovoma oseba s strani izdelovalca Gl Likar, u.d.i.s. [ZS S5-1431

investicijske dokumentacije NI-BO Robert Likar s.p., Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovscina

Odgovorna oseba s strani izdelovalca Rajko Vecchiet, u.d.i.g. IZS G-0652

projektne dokumentacije (vodja projekta) Projekt d.d. Nova Gorica, Kidri¢eva 94, 5000 Nova Gorica

Odgovorna oseba s strani upravljavc_é ' Tadej Beocanin, Zupan Obcine Ajdovs&ina
Ob¢ina Ajdovséing, Cesta 5. maja 64, 5270 AjdovsCina

Al Stran | 21
NHBO



g REPUBLIKA SIDVENIA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO Investicijski program (1p):
fng] . = .

= »UREDITEV POVRSIN 2ZA PESCE IN KOLESARJE V MESTU AJDOVSCINA

- a— - VIPAVSKA CESTA«

3 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB IN
RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

3.1 Analiza obstojecega stanja

2.2.1 Obstojece stanje v ob¢ini na podrodju trajnostne mobilnosti s poudarkom na
kolesarskem in pes prometu’

Dosedanii razvoj prometnega sistema je v razvitem svetu, v katerega sodi tudi Slovenija, zagotovil mnoZi¢no
mobifnost ljudi. Razvoj mobilnosti je temeljil predvsem na ukrepih, ki so spodbujali uporabo avtomobila
(motornega prometa). To je omogotilo vegjo svobodo, udobnost, neodvisnost in dostopnost do dela in storitev.
Socasno pa je tak$en razvoj negativno vplival na rabo prostora ter $kodoval okolju in zdravju ljudi. Skodljivi vpliv
na prebivalce se je kazal v onesnaZenju zraka, prekomernem hrupu, slabi prometni varnosti, vizualni degradaciji
prostora, odvzemaniju javnih povrsin in ¢asovnih zamudah zaradi vse pogostejsih zastojev. Motorni promet je
tako kljub velikemu napredku in dvigu Zivljenjske ravni postal resna groZnja okolju in kakovosti Zivljenja v mestih.
V urbanih okoljih je postal promet glavni onesnaZevalec okolja in pomemben dejavnik preoblikovanja prostora.
Zaradi vse ve(je ozavescenosti o negativnih vplivih motornega prometa na ljudi in okolje, in da bi se zagotovila
ekolo3ko sprejemljivejSsa mobilnost, se je vzpostavil trajnostni pristop nadrtovanja prometa. Ta pristop v sredisce
nacrtovanja postavlja ¢loveka, njegove potrebe po mobilnosti in celostno ter enakovredno obravnava vse
moZnosti za mobilnost fjudi.

Skozi proces izdelave CPS Obcine Ajdovidina se je na podlagi analize obstojedega stanj ugotovilo razli¢ne izzive in
priloZnosti, ki jih ima obd&ina na podrodju trajnostne mobilnosti. Na podrodju hoje in kolesarjenja se je tako
spoznalo naslednje izzive oziroma opredelilo naslednje priloZnosti:

1. Zaradi slabih pogojev, ki jih ponujajo prostorske ureditve, premalo ljudi pesaci in kolesari

Ob¢ani premalo pesacijo predvsem zaradi neudobnih in/ali preozkih plo¢nikov, pomanjkanja urejenih prehodov za
pesce in moteca parkirana vozila na obmod¢ju javnih prostorov, kar onemogoca varno pesaenje, druZenje in
zadrZevanje na prostem. V mestu Ajdovi¢ina vsakodnevnega kolesarjenja na delo in v 3olo skoraj ne poznajo.
Razlogi so predvsem v vremenskih razmerah (kolesarjenje pogosto onemogoca burja) ter v sladi in nevarni
infrastrukturi oziroma v dejstvu, da taksne infrastrukture v naseljih in zalednih obmo¢jih ob¢ine ter med naselji ni.
Ravno tako so tudi javne ustanove slabo opremljene za obisk s kolesom. Velik problem pa predstavljajo tudi
prometne navade prebivalcev, saj le-ti niso navajeni kolesarit.

2. Avtomobili zasedajo vecino javnega prostora
Praksa urejanja prometa v Ajdovicini je zadnja leta, desetletja nekoliko vel pozornosti namenjala
avtomobilskemu prometu. Vecina ali celo velika vedina obiskovalcev javnih ustanov do cilja prispe z avtomobilom.
Pogosto poskudajo parkirati v neposredni bliZini stavbe. Nekatere izmed ustanov so brez avtomobila slabo
dostopne, ¢eprav so namenjene starej3im ali mladim, ki pogosto niso vozniki. Kot problem se kaZe tudi prehitra
voznja, ki je ena izmed pogostejsih kriitev prometnih predpisov. Nekatere ceste, npr. Goriska in Vipavska cesta,
namrec omogocajo sorazmerno velike hitrosti. Moted je predvsem tranzitni promet, saj veliko avtomobilov drvi
skozi stanovanjska obmogja, da bi si skrajsali pot. Na nekaterih cestah v mestu teZave povzro¢a predvsem tovorni
promet, ki skoraj onemogoca varno pedacenje in kolesarjenje. Zaradi vsega nastetega si prebivalci ob¢ine Zelijo
ukrepov, ki bi peScem ponovno naklonili dostojno mesto pri ureditvah javnega prostora.

3. Nezdrave potovalne navade

"Poglavje je povzeto iz Celostne prometne strategije Obcine Ajdovicing, ki sta jo aprila 2017 izdelala LUZ, d.d. in RRA LUR.
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Kultura »od vrat do vrat« je v Ajdovi¢ini precej prisotna. To pomeni, da so prebivalci vajeni parkirati zelo blizu cilja
potovanja in se jim zdi tudi razmeroma kratka pot od parkiris¢a do cilja predolga za pe$acenje. Ravno peSacenje
od avtomobila do vrat pa je pogosto najbolj prijeten del poti, saj pred vrati knjiznice, 3ole, bloka ali drugih vegjih
stavb pogosto lahko srea$ znance in prijatelje ter si izmenjas besedo ali dve. Na nekaterih ustanovah si Zelijo
novih parkirnih mest za obiskovalce ali zaposlene, ¢eprav je kar nekaj razpolozljivih parkirnih prostorov, ki so na
voljo nedaled stran.

Na podlagi analize obstojelega stanja ter Zelje in ciljev obdine se je v CPS ugotovilo, da se mora dobra praksa v
prvi vrsti osredotoCiti na izboliSanje pogojev za pesSacenje in kolesarjenje ter razbremeniti javni prostor
avtomobilov. Pri tem pa se bo posebno pozornost namenilo ranljivim skupinam, ki bi jim ureditve morale
zagotavljati nemoteno in varno gibanje. V okviru CPS se je prislo do zakljucka, da so potrebni na podrodju hoje in
kolesarjenja za povelanje deleza vsakodnevnega kolesarjenja in hoje vecplastni ukrepi. Izbolj3ati je treba stanje
kolesarske infrastrukture in infrastrukture za pesce, predvsem v smeri zaklju¢evanja manjkajocih odsekov ter
Siritve omreZja obdinskih in medob¢inskih, regionalnih kolesarskih povezav, ki bodo povezane, neposredne,
udobne, varne in privla¢ne za kolesarjenje ter vsem peScem omogociti hodljivo, varno, neposredno in povezano
povezavo po celotnem urbanem obmodju mesta.

Ob¢ina Ajdovi¢ina si je v okviru CPS zadala se bo v prihodnosti osredotocila na skrb za izbolj3anje pogojev za
hojo in kolesarjenje. Skrbela bo, da bo pescem na voljo vel povr3in, da bodo plo¢niki Sirsi, pri ¢emer bo na voljo
dovolj prostora, da bodo prehodi za pesce osvetljeni. Posebej se bo osredotodila tudi na izboljSanje dostopnosti
za ovirane in si skupaj z njimi prizadevala za ureditve, ki bodo namenjene vsem, tudi njim. Lotila se bo prenove
nekaterih ulic in trgov, Lavritev trg bo namenila peScem ter pri tem smiselno uredila tranzitni in dostavni promet.
Za varnejSe pesalenje bo tudi z drugimi ukrepi umirjala tranzitni avtomobilski promet. Da bi spodbudila uporabo
kolesa kot prevoznega sredstva za vsakodnevne opravke, bo poskrbela za ureditev povezane mreZe kolesarskih
povezav v samem mestu in jo navezati na okoliske kraje. Ob¢ina Ajdovscina bo nadaljevala projekt regionalnih
kolesarskih poti in ga postopno zacela izvajati. Regionalne kolesarske povezave so pomembne za domacine in
obiskovalce ter bodo pomagale tudi pri razvoju drugih podrocij, na primer turizma. Spodbujanja kolesarjenja se
bo lotila tudi z urejanjem varnih kolesaric ob vseh javnih ustanovah pa tudi ob nekaterih avtobusnih postajah, saj
bo kolesarjenje pomemben nalin mobilnosti pri kombiniranju prevoznih sredstev, na primer kolesarjenja in
javnega prometa. Obc¢ina Ajdovicina pa se bo Se posebej posvetila promociji trajnostne mobilnosti, pri Lemer bo
spodbujala pesalenje in kolesarjenje s ciliem povelati deleZ pescev in kolesarjev med zaposlenimi in Solarji pa tudi
pri lastnih zaposlenih.

2.2.2 Opis stanja na obmocdju predvidenih posegov

Obmotje obravnave investicijskega projekta je obmodje mesta Ajdovicina v Obcini Ajdovsding, in sicer na odseku
Goriske ceste in na odseku Vipavske ceste, ki sta glavni cestni povezavi do in skozi mesto Ajdovs¢ina, in sicer na

Mew v

odseku Goridke ceste od premostitve potoka Hubelj do kriZi$¢a z Idrijsko cesto ter na odseku Vipavske ceste od

krizi¥¢a z Idrijsko cesto do kroZnega krizis¢a Ribnik. Goridka in Vipavska cesta predstavljata glavno cestno
povezavo skozi mesto Ajdovicina.
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Vir: Google zemljevidi, avgust 2018; Lastne fotografije obmogja.

Goriska cesta je lokalna cstna povezava in je rangirana kot zbirna mestna cesta LZ 001321. Poteka od zacetka
mesta Ajdovicina na zahodni strani do kriZi$¢a z drZzavno cesto R1-207, odsek 1413. Na tangiranem odseku zna3a
Sirina vozid¢a od 7,25 m do 8,0 m na delu, kjer je urejeno razsiritveno obmodje za leve zavijalce (zaetek odseka).
Odsek se zaklju¢i pred krizanjem z drZavno cesto R1-207, odsek 1413 proti Colu. Na obravnavanem odseku Goriske
ceste povrdine za kolesarje niso urejene. Povriine za pesce so urejene vzdolZ obeh strani vozidca. Plo¢nik je
urejen v razli¢nih Sirinah. Ploénik v minimalni $irini 0,85 m se nahaja vzdolZ severnega roba Vipavske ceste ob
obstoje¢em ograjenem zidu in mehani¢ni delavnici na osrednjem delu odseka. Iz navedenega vidimo, da je
trenutno na obravnavanem odseku Goriske ceste plo¢nik le delno urejen in ni urejen zvezno. Posamezni prehodi
za pesdce preko voziS¢a nimajo ustreznega dilia hoje oziroma nimajo ustrezno urejenega plocnika. Preckanja
neposrednostih cest so poveini urejena s klan¢inami, neustreznih naklonov. Obravnavani odsek Goriske ceste je
deloma opremljen z javno razsvetljavo, ki pa zagotavlja zgolj osvetlitev vozi¢a in ne tudi obstojeCega plocnika.
Ravno tako so neprimerno osvetljeni prehodi za pedce. Odvodnjavanje vozica je urejeno preko poZiralnikov v
kanalizacijo.

Siika 3: Prikaz obstojetega stanja obmo¢ja predvidenih posegov - Odseka 4 na Vipavski cesti.
. - -
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Vir: Google zemljevidi, avgust 2018; Lastne fotografije obmodja.

Od krizis¢a v smeri proti Vipavi se navedeni odsek nadaljuje torej kot drzavna cesta z imenom ulice Vipavska
cesta. Vipavska cesta je rangirana kot regionalna cesta l. reda Ri-207. Obravnavani odsek,ki je predmet tega
projekta, sega od kriZis¢a z Gorisko cesto do obmodja kroZnega kriZisca Ribnik, kjer se regionalna cesta R1-207,
odsek 1413, navezuje na regionalno cesto R2-444, odsek 1473 oziroma odsek 0387. Dela se bodo izvajala na
odseku 1413, od kriZi&¢a z Gorisko cesto in Idrijsko cesto pa do kroznega kriZis¢a Ribnik. Na tem odseku zna3a
Sirina vozi¥¢a od 7,0 m do 8,0 m. Povrsine za kolesarje na obmodju niso urejene, razen v kroznem krizis¢u na
Ribniku. Same kolesarske poti na tem odseku prakti¢no ni ter je omejena le na kolesarsko stezo, ki poteka preko
kroZit¢a Ribnik. Skozi krozno kriZi§¢e Ribnik je speljana dvostranska enosmerna kolesarska steza. Na obmodju
pred kroZnim krizis3¢em na Ribniku ima cesta $irino vozid¢a cca 7,0 m, obojestranski varovalni pas Sirine 0,5 m,
obojestransko enosmerno kolesarsko stezo Sirine 1,25 m in obojestranski plocnik Sirine cca 1,4 m. Sirina in nakloni
na pre¢kanjih neposrednostih cest so neustrezni. Kolesarske poti se zaklju¢ujejo na izvozih iz kroZis¢a. Na
preostalem delu obravnavane trase povrsine za kolesarje niso urejene. Povrsine za pesce so velinoma urejene
vzdolz ene strani vozi¢a, na dolo¢enih predelih pa tudi na obeh straneh. Plo¢nik je urejen v razlicnih Sirinah. |z
navedenega vidimo, da je trenutno na obravnavanem odseku Vipavske ceste plo¢nik le delno urejen in ni urejen

zvezno. Posamezni prehodi za pece preko vozis¢a nimajo ustreznega cilja hoje oziroma nimajo ustrezno
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urejenega plo¢nika. Pre¢kanja neposrednostih cest so povedini urejena s klancinami, neustreznih naklonov.
Obravnavani odsek Vipavske ceste je deloma opremljen z javno razsvetljavo, ki pa zagotavlja zgolj osvetlitev
vozi§Za in ne tudi obstojecega plo¢nika. Ravno tako so neprimerno osvetljeni prehodi za pesce. Odvodnjavanje
vozisca je urejeno preko poziralnikov v kanalizacijo.

3.2 Razlogi za investicijsko namero

Kakovostna infrastruktura za trajnostno mobilnost je osnovni razvojni problem obéin, kot tudi drave in EU, kar
negativno vpliva tudi na nadaljnjo urbanizacijo in razvoj gospodarskih in podjetniskih dejavnosti, na poveéanje
splodne konkurenénosti obmo¢ja, na zagotavljanje laZjega in hitrejSega dostopa do trga dela in do ustreznih
javnih storitev itd. Poleg zagotavljanja ustrezne prometne infrastrukture pa je potrebno le-to urediti celostno
oziroma je potrebno vzpostaviti celostno, trajnostno urejen promet. Stratedki dokumenti driave in regije
poudarjajo pomen zagotovitve ustrezne povezanosti v regiji in driavi v smislu zagotavljanja trajnostne
mobilnosti. Poseben poudarek je na izboljSanju dostopnosti in na razvoju celostne trajnostne in dostopne
mobilnosti v urbanih obmogjih. Pomembno je zadovoljiti potrebe po mobilnosti in obenem zmanj3ati promet ter
zagotoviti ustrezno prometno povezanost ob¢ine s sosednjimi ob¢inami za krepitev konkurenénosti ob¢ine in
zagotovitev varne prometne infrastrukture. Potrebno je zadovoljiti potrebo vsakogar po premikanju, vendar ob
nizjih strodkih in manjsih stranskih u¢inkih, tveganju in porabi naravnih virov.

Cestna infrastruktura mora v naselju zagotavljati prometno (povezovalno in dostopno) in bivalno funkcijo mest,
ki vklju¢uje prostorsko, socialno, okoljsko in ekonomsko funkcijo. Promet je pomemben vir emisij toplogrednih
plinov in kot tak pospeSuje podnebne spremembe, saj emisije iz prometa kljub bistvenim tehnologkim
izboljSavam nara3cajo. Med dolgoro¢nimi negativnimi u¢inki mobilnosti, ki temelji na avtomobilih, je ob emisijah
in porabi energije hud problem suburbanizacija vedjih urbanih sredis¢ z mnogimi skodljivimi posledicami za okolje,
prostor, druzbo in gospodarstvo. Odgovor na opisane probleme je trajnostna mobilnost, katere dilj je zadovoljiti
potrebe vseh ljudi po mobilnosti in obenem zmanj3ati osebni motorni promet. Med trajnostne prometne nacine
priStevamo hojo, kolesarjenje in javni potnidki promet.

Pesaclenje in kolesarjenje sta najbol; trajnostna nacina mobilnosti s Stevilnimi pozitivnimi ucinki, ki seZejo na
razlicna podrodja — na primer podrotje osebnega zdravja, osebnega prora¢una, druZabnosti in okolja. Primerna
sta predvsem za krajSe razdalje, kar ob upo3tevanju ozaveséenosti prebivalcev o trajnostni mobilnosti odli¢no
dopolnjuje druge nacine trajnostne mobilnosti, na primer javni promet ali sopotnistvo.

Obdina Ajdovicina Zeli ponovno vzpostaviti pogoje, ki bodo ob¢ane vabili k vsakodnevnemu pegaéenju in
kolesarjenju. Klju¢no je, da pri tem sodelujejo ob¢ina s svojimi posegi in prebivalci s trudom za spremembe k bolj
zdravim in trajnostnim potovalnim navadam. Predvsem na manjsih razdaljah in v gostejsih mestnih obmogjih je
predvsem hoja pogosto najucinkovitejsi in ¢asovno zelo konkurenen prometni nacin. V Ajdovicini pedadijo
vecCinoma le Se prebivaldi iz sredi§¢a mesta. Razlog za to je v pomanjkanju in slabi urejenosti pedpoti, predvsem v
industrijsko-trgovski coni Ajdovi¢ina, ki velja za pe3ce neprijazno, pa tudi v samem sredi$¢u mesta ter okoligkih
naseljih (Cesta, Lokavec, Potote, Zapuze). Obstojeti plo¢niki so preozki in nepovezani, zunaj mestnega sredi¢a
pa jih pogosto sploh ni. Ponekod pesalenje oteZujejo parkirana vozila. Podobno je tudi s kolesarskimi potmi. Le
redkokje je kolesar na cesti dobrodofel. Zaradi velike koli¢ine prometa in visokih hitrosti je posebej nevarna
regionalna cesta poleg nevarnih javnih poti oziroma zbimih mestnih cest, ponekod pa kolesarji vozijo po
plonikih. Ob javnih ustanovah ni ustreznih mest za parkiranje koles. Kolesarske steze in povezave so skupaj z
javnim prometom najSibkejse podrodje urejanja prometa v obdini.

Kolesarjenje je predvsem kot rekreacija v ob&ni 2e mo¢no prisotna, saj ob&ina, kljub zahtevnemu terenu, nudi
idealne pogoje zanj. Kolesarjenje kot nacin trajnostne mobilnosti pa je v porastu. Predvsem v mestu bi lahko
kolesarjenje postalo eden od glavnih nacinov mobilnosti. Danes se promet s kolesi ve¢inoma odvija po plo¢nikih,
kjer so ti prisotni, sicer pa po voziscih. S tem ogroZajo sebe, pece in voznike motornih vozil. Kolesarske povrsine
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v mestu niso urejene. Ravno tako ni poskrblieno za varno in udobno parkiranje koles v mestu, niti pred objekti za
javno funkcijo. Trenutne razmere na podrolju pogojev za kolesarjenje v obdini niso dobre, saj prometna
infrastruktura namenjena za kolesarje, ki bi povezovala naselja z mestnim sredid¢em ali med seboj (sploh) ne
obstaja, tako da trenutno stanje v obéini ni ravno vzpodbudno. Trenutno do vedine 3ol in ostalih pomembnih
javnih institucij ne vodijo sklenjene in varne kolesarske poti. Posledica je dejstvo, da velina otrok prijaha v
osnovne $ole na neaktiven nacin tako, da jih star$i z osebnimi avtomobili ali $olski avtobusi pripeliejo od vrat do
vrat. Ravno tako pa se tudi ob¢ani odlo¢ajo ve&inoma za uporabo avtomobila ko opravljajo dnevne obveznosti
(trgovina, sluzba, druzenje ipd.). Trenutno okolje ni ustrezno prilagojeno pecem in kolesarjem, kar mocno
omejuje dostopnost in posameznikovo izbiro prometnega nacina ter ga spodbuja k uporabi osebnega
avtomobila &m bolj »od vrat do vrat«. Ker to praviloma ni mogoce, nastajajo prometna gneca in zastoji, visoki
eksterni stroski zaradi parkiranja in velika degradacija urbanega javnega prostora. Hoja in kolesarjenje pa imata
kot blaga fizi¢na aktivnost tudi dokazane neposredne pozitivne ucinke na zdravje, zaradi zmanjSanja emisij na
okolje pa tudi posredne.

Na obmo¢ju, kjer je predvidena ureditev kolesarskih povr3in in hodnika za peice (plo¢nika), trenutno ni oznacenih
lo¢enih povriin za pesce in kolesarje. Kolesarji zato uporabljajo cestidce, ki je namenjeno motornemu prometu, ali
hodnik za pesce. Na obravnavanih odsekih, predvsem na odseku 3, se pojavija velik problem s parkiranjem
avtomobilov, ker $tevilo obstojetih parkirnih mest ne zadosti $tevilu uporabnikov, ki Zelijo parkirati svoje vozilo
predvsem v dolo¢enih obdobjih dneva. V mestu obstaja tudi problem z onesnaZevanjem zraka. K temu veliko
prispeva veliko 3tevilo motornega prometa v centru mesta. Z ureditvijo varnih kolesarskih povr3in in povrsin
namenjenih pe$cem na obravnavanih odsekih bi se povelalo Stevilo uporabnikov koles oziroma bi obdani na
kraj$e razdalje raje odhajali pes3, kar pa bi poslediéno zmanjsalo Stevilo uporabnikov motornih vozil. Urejene
kolesarske povrdine bi zelo povetale varnost vseh uporabnikov prometnih povriin na tem obmodju mesta.
Povecano &tevilo pedcev in uporabnikov kolesa ter posledi¢no manjse $tevilo uporabnikov motornih vozil bi
ugodno vplivalo tudi na zmanj$anje onesnaZevanja zraka s strani motornih vozil. Ravno tako bi manj motornih
vozil ublazilo velik problem, ki ga predstavlja premajhno Stevilo parkirmnih mest za avtomobile. Poleg tega se z
izvedbo navedenih odsekov Zeli nadaljevati izvedbo kolesarskih in pe$ povezav po celotnem mestnem obmodju
Ajdovidine.

Glavni razlog za izvedbo investicijskega projekta (temeljni razlogi za investicijsko namero) je zagotoviti
privla¢no, dostopno, varno in hodljivo grajeno infrastrukture za peice ter varno, udobno, dostopno in
pregledno kolesarsko povezavo (infrastrukturo za kolesarje) na odseku GoriSke in Vipavske ceste v mestu
Ajdovicina, ki je na predvidenem obmodju trenutno ni. S tem bi izbolj$ati pogoje za pe$ in kolesarski promet.
Novozgrajena in rekonstruirana infrastruktura za pesce in kolesarje bi povezala vse dele mesta v smeri vzhod-
zahod (povezala bo kompleks obrtno trgovske/poslovne cone, obmocje osnovne 3ole in vrtca, obmodje
objektov javne uprave (UE Ajdovilina, 002 Ajdovitina), poslovno stanovanjskih objektov in stanovanjski del
mesta Ajdovécina z mestnim jedrom Ajdovidine). S tem bi se resili problemi, ki izhajajo iz obstojelega stanja,
opisanega v poglavjih 2.2 in na zaletku tega poglavja. [zvedba projekta je tako reko¢ nujna, saj se bo z njegovo
izvedbo prispevalo k re$evanju problematike varnosti pescev in kolesarjev kot udeleZencev v prometu ipd. Iz
vsega navedenega sledi, da so temeljni razlogi za investicijsko namero (nameni, ki jih Zelimo z izvedbo operacije
dosedi) naslednii:
=  implementacija evropskih in nacionalnih programov in strategij na podrocju trajnostne mobiinosti ter
ukrepov, ki izhajajo iz CPS Ob¢ine Ajdovi¢ina, na podrodju hoje in kolesarjenja; ter s tem prispevati k
izvajanju nizkooglji¢nih strategij za vse vrste obmotij, zlasti za urbana obmodja, vkljucno s spodbujanjem
trajnostne multimodalne urbane mobilnosti;
= izbolj§anje prometne in varnostne razmere za pesce in kolesarje na obmodju mesta Ajdovscina ter tako
povelanje obmo¢ja za pedce in kolesarje v mestu in obdini; ter s tem izboljSanje mobilnosti in
dostopnosti do posameznih obmodij mesta;
=  umirjanje motoriziranega prometa z zoZitvijo vozis¢a Goriske in Vipavske ceste ter ukinitvijo dveh
zavijalnih pasov;
izvesti dva odseka kolesarske povezave t.j. kolesarske povezave, ki te¢e skozi mesto Ajdovscina, v okviru
regionalnih kolesarskih povezav Severno primorske regije;
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Zelja po izboljdanju potovalnih navad ter samega zdravja ob¢anov;

dvig kakovosti Zivljenjskega, delovnega in bivanjskega prostora v urbanih obmodjih ob&ine;

spodbujanje uporabe kolesa kot »{istega transportnega sredstva« oziroma kot altermativne oblike
prevoza ter s tem zmanjsati obremenitev okolja z izpusnimi plini in s hrupom, prispevati k zmanj3anju
prometnih zastojev in povecanju varnosti v prometu;

zagotovitev kakovostnih storitev javne gospodarske sluzbe za vse prebivalce, obiskovalce in
gospodarske objekte na obmodju (lokaciji) obravnave tega investicijskega projekta ter posredno tudi
same Obdine Ajdovscina ter zagotovitev visoke kakovosti vseh javnih storitev v ob¢ini;

vzpostavitev kakovostnejiega Zivljenjskega, bivanjskega okolja;

izboljSanje pogojev za parkiranje v mestu in prihranek na ¢asu s povedanjem pes prometa in uporabe
kolesa kot nacina prevoznega sredstva za dnevne migracije;

vzpodbujanje zdravega Zivljenjskega sloga prebivalcev ter izboljSanje javne podobe kolesarjev med
prebivalci;

izboljsanje videza in privlacnosti okolice ter vzpodbujati moZnosti za nadaljnji razvoj kraja, zlasti na
podro¢ju dostopnosti, varnosti, drustvenih aktivnosti, Sporta ipd.;

vzpostavitev infrastrukturnih pogojev za prometno varnost, socialno privlaéno ter odprto in vsem
dostopno obcino;

zagotovitev pogojev za nadaljnji okoljski, gospodarski, druzbeno-ekonomski in demografski razvoj
obravnavanega obmogja, okoliskih naselijin ob¢ine;

pripomodi k doseganju razvojnih ciljev Obcine Ajdovidina.

Z izvedbo projekta se tako Zeli zadovoljiti razlitne potrebe, med katerimi izstopa predvsem potreba po
kvalitetnejSem bivalnem okolju. Ostale potrebe, ki jih bo zadovoljevala izvedba projekta, so:

potreba po izboljSanju prometne varnosti;

potreba po izboljSanju pogojev za pesce;

potreba po izboljSanju varmosti otrok;

potreba po izbolj§anju infrastrukturne urejenosti ob¢ine;

potreba po izboljSanju izgleda in urejenosti naselja ter

Ze omenjena potreba po izbolj$anju splo3nih pogojev bivanja za tamkaj3nje prebivalce.

a
NEHGO
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4 OPREDELITEV RAZVOJNIH MOZNOSTI IN CILJEV
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA TER USKLAJENOST Z RAZVOJNIMI
STRATEGIJAMI IN POLITIKAMI

4.1 Razvojne moZnosti in cilji investicijskega projekta

4.1.1 Razvojne moinosti investicijskega projekta

Cestni promet stalno narad¢a, vela se poraba goriv, povecuje se Stevilo nesrel, zastojev, koliina emisij
toplogrednih in strupenih plinov, ki vplivajo na poslabsanje zdravja ljudi, zmanjSuje pa se Stevilo uporabnikov
javnega prevoza, ukinjajo se Zeleznidke in avtobusne proge, prizadeti pa so predvsem socialno Sibkejsi, starejsi,
otrodi in prebivalci odroé¢nejsih krajev. Gradi se nove in $iri stare ceste, porablja velike vsote denarja; socialni,
gospodarski in okoljski stroski so ogromni, pa vendar ni¢ ne kaZe na to, da bi se trendi obrnili na bolje. Tak3no
stanje zagotovo ni trajnostno. lzziv, ki mu je potrebno posvetiti veliko pozornost, je najti reditev za uskladitev
ekonomske rasti in socialnih zahtev po mobilnosti ob zmanjSevanju okoljskih in drugih stroskov prometa ter
varovanju naravnih virov.

Zaradi nara3¢anja emisij toplogrednih plinov iz osebnega prometa se kakovost zraka v mestih slabsa. Dosedanja
praksa razvoja, ki daje prednost osebnim vozilom pred trajnostnimi nacini prevoza, se pocasi opuica, saj je
dolgoro¢no postila velike negativne posledice. To je razlog, da se je pri¢elo s celovitim naCrtovanjem trajnostne
mobilnosti na urbanih obmod¢jih. Urbano okolje se danes soo¢a s problemi prekomernega onesnaZevanja; s
prometnimi zastoji, prometno nevarnimi odseki ter s tem posledi¢no slab3o kakovostjo Zivljenjskega prostora v
urbanih obmogjih.

Evropa je Ze sredi 90-ih ugotovila, da se dusi v izpusnih plinih in hrupu avtomobilov, ne da bi se pri tem njena
mobilnost povelevala. Prizadevanja po zai¢iti okolja in prelomu vezi med gospodarskim razvojem ter
povetanjem transporta segajo v zaletek 21. stoletja, ko je Evropska komisija predlagala novo transportno
politiko, ki bi nas lahko pripeljala do bolj trajnostne mobilnosti. Slovenija je ob vstopu v EU doZivela kar 70% dvig
cestnega prevoza, zaradi Cesar se je bilo potrebno stratesko lotiti podrocja mobilnosti, ki bo ob zagotavljanju
ucinkovite oskrbe gospodarstva omogocalo vamost in ucinkovitost prometnega sistema, varovanje naravnega in
kulturnega okolja ter smotrmo rabo javnih financ. Danes se spodbuja trajnostne nacine mobilnosti - ljudi se
poskusa prepriati k vedji uporabi sredstev javnega prevoza, uporabi koles ipd. Pa vendar je zmanjSanje osebne
uporabe netrajnostnih oblik prevoza zasebna odlotitev, pri Cemer so razlogi zanjo lahko razli¢ni - zmanj3evanje
strodkov prevoza, potreba po vedji fizi¢ni aktivnosti, okoljska odgovornost ipd. Se vedno pa se bomo ljudje o izbiri
vrste prevoza odlodali glede na udobje, hitrost, prilagodljivost, zasebnost.

Celovito nalrtovanje prometa v slovenski praksi pomeni nov pristop urejanja prometa. Sloni na trajnostnih
nacelih urejanja prostora — ob hkratnem zagotavljanju razvoja poudarja pomen kakovosti bivalnega okolja in skrbi
za vklju¢enost razli¢nih socialnih skupin. Posledica je ucinkovit in hiter promet s hkratnim minimalnim negativnim
vplivom na okolje in nase zdravje. Pristop celostnega nadrtovanja prometa se v Stevilnih kljucnih izhodiscih
razlikuje od tradicionalnih pristopov. Izvajanje in upostevanje strategije pomeni zaletek razvoja lokalnega
prometa v smer, ki vodi do prijetnega mesta, polnega uli¢nega vrveZa, z dobro razvitim, s hitrim in z uinkovitim
javnim prometom na ra&un bolje izkori§¢enih prometnih povrsin, CistejSega okolja, manj hrupa in velje prometne
varnosti. U¢inki, ki jih imajo ureditve prometa na lokalnih ravneh, vplivajo na razli¢na podrodja, predvsem na
okolje, pocutje in na zdravje. Posredno pa kakovostno urejen promet in javni prostori, namenjeni peScem,
bistveno povetujejo varnost in zmanjsujejo tevilo nezgod. Koristi naprednih prometnih sistemov se kaZejo v
boljgih Zivljenjskih pogoijih (bolj3e kolesarske in pe$ povezave, dobro delujodi javni promet, veC zelenih in odprtih
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povrdin, namenjenih druZenju in prefivljanju prostega ¢asa), boljfem zdravju prebivalcev in v izbolj$anju
ekonomske slike obmo¢ja.

Prihodnost mestnega prometa je zagotovo v hoji in kolesarjenju. Osnovni namen prometa na splogno je
omogoditi ljudem dostopnost v prostoru in posledi¢no dostop do dobrin, storitev in aktivnosti. Hoja je pri tem
posebej pomembna, saj hkrati nastopa kot dopolnitev prometnega sistema, kot samostojni prometni nacin in kot
nujni del ponudbe javnega potniskega prometa. Zanasanje na en sam prometni nacin vedno predstavlja doloéeno
mero tveganja, zato je zagotavljanje dodatnih prometnih nadinov nafeloma vedno dobrodo$lo za bolj$o
dostopnost. Na manjsih razdaljah in v gostejsih mestnih obmogjih je hoja pogosto tudi najucinkovitejsi in €asovno
zelo konkurenc¢en prometni nacin. Zato grajeno okolje, ki ni dobro prilagojeno peicem, mo¢no omejuje
dostopnost in posameznikovo izbiro prometnega naéina ter ga spodbuja k uporabi osebnega avtomobila &im bol;
»0d vrat do vrat«. Ker to praviloma ni mogo¢e, nastajajo prometna gneca in zastoji, visoki eksterni stroki zaradi
parkiranja in velika degradacija urbanega javnega prostora. Hoja ima kot blaga fizi¢na aktivnost tudi dokazane
neposredne pozitivne ucinke na zdravje, zaradi zmanjsanja emisij na okolje pa tudi posredne. Hoja je najbolj
naraven, demokraticen, zdrav in socialno pravi¢en nacin premikanja. Ne povzro¢a izpustov in drugih vplivov na
okolje, v primerjavi z drugimi prevoznimi nacini pa je prostorsko in infrastrukturno nezahtevna. Primerna je za
krajSe razdalje (do 2 km), kar se ujema z znatilnostjo zgradbe vetine naselij v Sloveniji in povpre¢no dol%ino
opravljenih poti v njih. Hoja je klju¢na, saj se tudi vse poti z avtomobilom in javnim prevozom za¢nejo in konéajo z
njo. Je drugi najpogostejsi nacin premikanja v slovenskih naseljih, ¢eprav njen dele? Ze desetletja upada. Pri
celostnem prometnem nadrtovanju je hoja tista, za katero moramo prednostno zagotoviti dobre razmere. Kljub
veliki koli¢ini podatkov o prometu, je podatkov o hoji kot prometnem nadinu izjemno malo. Kot opozarja
Evropska komisija, je tudi zaradi pomanijkljivih podatkov pomen hoje podcenjen. Vecina poti vkljucuje dele, ki jih
prehodimo in ¢eprav teh poti statistika ne Steje kot hojo, je nujno povsod zagotoviti (javno) infrastrukturo za
prvih ali zadnjih nekaj metrov Ze zaradi teh poti. Kolesarjenje ima izjemno pozitiven ekonomski, okoljski in
zdravstveni ucinek. Za krajSe poti je kolo veliko bolj prakti¢no in ugodno, ker cilj doseZemo praviloma hitreje kot z
avtomobilom. Z uporabo kolesa uporabnik nima skrbi z iskanjem mesta za parkiranje ali skrbi za poskodbo
avtomobila. Kolesarjenje je primeren nadin mobilnosti za krajse, dnevne migracijske razdalje. Je zdrav na¢in
premikanja in ne povzroca izpustov in drugih vplivov na okolje, v primerjavi z drugimi prevoznimi sredstvi (JPP,
avtomobili ipd.). Ravno tako ne povzroa problemov parkiranja ipd. Neposredni u¢inek kolesarjenja naj bi bil
zmanj3anje Stevila avtomobilov na ulicah in s tem bolj teko¢ promet. V tem kontekstu lahko ra¢unamo tudi na
zmanjSanje Stevila prometnih nesre¢ in njihovih posledic. Manj avtomobilov in ve¢ koles pozitivno zniZuje raven
hrupa v mestu ter vpliva na koncentracije prasnih delcev, dudikovih oksidov, troposferskega ozona, benzena ter
drugih Skodljivih spojin in delcev v ozra¢ju urbanega okolja.

Oblikovanje in zagotavijanje ustreznih infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost bo prispevalo k
spremembi potovalnih navad v Ajdovicini. S prehodi iz individualne rabe osebnega avtomobila na bolj trajnostne
oblike prevoza (kolesarjenje, hoja, souporaba avtomobila, skupna raba avtomobila,...) se bodo zniZali eksterni
stroSki prometa na ravni mesta in ob¢ine. Na daljsi rok se bo znizal tudi odstotek druzinskih in javnih izdatkov za
mobilnost. Z izvedbo projekta se bo tako prispevalo k reSevanju strateskih izzivov in ciliev Celostne prometne
strategije Obdine Ajdovsdina, izhajajoc iz vizije razvoja prometa Obdine Ajdovicina.

VIZIJA RAZVOJA PROMETA OBCINE AJDOVSCINA
»Ob¢ina Ajdovscina bo v prihodnje razvoj prometa nacrtovala celovito in usklajeno, na temeljih obstojecega
stanja in prepoznanih potencialov ter znamenom povi3anja kakovosti bivanja. Prizadevala si bo za urejanje
prijetnih javnih prostorov po meri ¢loveka, pri éemer bo v prvi vrsti zagotavljala dobre pogoje za vse obéane,
predvsem za ranljive skupine. Javni prostori bodo namenjeni sreéevanju in druZenju, nekateri izmed njih pa
bodo namenijeni le peScem in kolesarjem. Ob¢ina si bo prizadevala tudi za urejanje tranzitnega in dostavnega
prometa, tako da bo ta ¢im manj mote¢ za lokalne prebivalce. Kot ena izmed obéin severnoprimorske regije bo
spodbujala in sodelovala pri razvoju javnega potniskega prometa, s ¢&imer bo okrepila tudi svojo prepoznavnost
in dostopnost. Dobra praksa se mora v prvi vrsti osredotociti na izbolj$anje pogojev za peSaéenije in kolesarjenje
ter razbremeniti javni prostor avtomobilov. Pri tem bo treba posebno pozornost nameniti ranljivim skupinam,
ki bi jim ureditve morale zagotavljati nemoteno in varno gibanje.«
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Pri nalrtovanju prometne infrastrukture v Ob¢ini Ajdovicina pred pricetkom izdelave CPS je pogosto manjkal
prav strateski pogled v prihodnost, saj gradnja novih prometnic pogosto reduje teZave le kratkorocno,
dolgoro¢no pa povzro¢a nemalo teZav, tudi z vzdrZzevanjem. Ob¢ina Ajdovilina bo zato ta prometni vidik bolj
upostevala tudi pri razvoju in ume$canju dejavnosti v prostor, na primer gospodarstva, posebej turizma in
druzbenih dejavnosti. S strategijo bi med drugim Zeleli vzpostaviti dobro prakso strateSkega odlocanja, ki bo z
vpetostjo v druga podrodja delovanja obtine povzrodila boljse ekonomske, okoljske in druZbene udinke.

4.1.2 Namen in cilji investicijskega projekta

Osnovni namen investicijskega projekta je ureditev povezane, varne, udobne in privialne ter kolesarjem prijazne
infrastrukture (infrastrukture za kolesarje) ter privlaéno, dostopno in varno, hodljivo® grajeno infrastrukturo za
peice’. Namen izvedbe projekta je tudi zagotovitev vedje prometne varnosti vseh udeleZencev v prometu, Se
posebej pescev in kolesarjev, zmanjSevanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter vzpodbujanije
trajnostne mobilnosti, hoje in uporabe koles za vsakodnevna opravila, kot alternative avtomobilskim prevozom.

Z izvedbo projekta se bo prispevalo k razvoju trajnostne mobilnosti na urbanem obmodju obdine, ki daje v
ospredje ¢loveka ter s tem izboljsuje kakovost njegovega bivanjskega okolja. S tem se bo zagotovilo primerno
infrastrukturo za trajnostno mobilnost in njeno uporabnost ter tudi moznost izbire trajnejSih oblik prevoza po
mestu. Z vzpostavitvijo kvalitetnega urbanega okolja, nadrtovanega po meri ljudi in ne avtomobilov, se bo
prebivalcem omogoctilo vijo kakovost bivanja in se jih bo hkrati nagovorilo k pogostejsemu izboru hoje in
kolesarjenja kot potovalnega nadina. Ukrepe se izvedlo z namenom izboljSanja pogojev za pesce in kolesarje
(vegja prehodnost in dostopnost, hitrost potovanja, skrajdanje povezav, povedanje Sirine povrsin).

Specifi¢ni cilj investicijskega projekta je stvarne narave, in sicer na obmocju mesta Ajdovscina, na odseku Goriske
in Vipavske ceste v nagrtovanem obdobju zgraditi ter urediti udobno, varno, privlacno, dostopno, hodljivo
grajeno in atraktivno prometno infrastrukturo za pesce in kolesarje, vklju¢no s spremljajoco infrastrukturo, ki
zajema:
= izgradnjo in ureditev kolesarske poti povpreéne irine 1,27 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
«  kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolzini 41,0 m
= kolesarska pot irine 1,2 m v skupni dolZni 892,0 m
= kolesarska pot Sirine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m
izgradnjo in ureditev plo¢nik za pesce povprecne $irine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
= plo¢nik Sirine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m
plo¢nik Sirine 1,5 m v skupni dolZini 966,0 m
= plo¢nik Sirine 2,0 m v skupni dolzni 232,0 m
=  plo¢nik Sirine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m
= rekonstrukcijo vozi$¢a Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
=  dopolnitev in ureditev javne razsvetljave na celotnem obmodju urejanja;
=  postavitev ustrezne urbane opreme (klope in kosi za smeti);
=  postavitev 2-eh usmerjevalnih tabel za promacijo hoje ter
= jzvedbo ustrezne zasaditve obmodja.

1

3

V okviru projekta se bo tako zgradilo kolesarsko infrastrukturo (kolesarsko pot) ter infrastrukturo za peSce
(ploénik) s ciliem ureditve povriin za pesce in kolesarje v mestu Ajdovi¢ine na odsekih glavnih mestnih vpadnic,

* Hodljivast pomeni priviaénost grajenega okolja za hajo. Pove nam kako prostor podpira in spodbuja hojo kot prometni nacin. Hodljiv prostor
pescem zagotavlja udobje in varnost. Prebivalcem in obiskovalcem pa omogoca dovel] hitro In brez napora dostopnost do razlicnik destinacij in jim
ponuja vizualno zanimivo okolje predvsem po omreZju poti,

3 Cestna infrastruktura mora v naselju zagotavljati prometno (povezovalno in dostopno) in bivalno funkcijo mest, ki vkljucuje prostarsko, socialno,
okoljsko in ekonomsko funkcijo. V funkciji prometne infrastrukture so za pesce vse javne povrsine, torej povriine v javni lasti, pa tudi vse ostale
javno dostopne povrsine, ne glede na lastnistvo. ¥ mestih tako javno infrastrukturo za pesce predstavljajo vsaj ceste, ulice, trgi, parki, prehodi,
pasaZe, arkade, stopnisca, mostovi, podhodi in nadhodi, pespoti, pa tudi dvigala, tekoce stopnicein druge naprave.
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t.j. Goriske in Vipavske ceste. Z izvedbo projekta se Zeli pescem in kolesarjem zagotoviti varen in prijazen prostor
za njihovo gibanje, hkrati pa se Zeli v mestno sredi¢e pripeljati obiskovalce s kolesom in pes ter tako razbremeniti
mestno sredid¢e motoriziranega prometa. Z enotno in kolesarju in pescu prijazno infrastrukturo Zeli Ob¢ina
Ajdova¢ina tudi promovirati in spodbujati trajnostno mobilnost ne samo v mestu, temve¢ tudi Sirse.

S ciliem povedanja privlagnosti in atraktivnosti pe3 in kolesarskega prometa in izbolj$anja dostopnosti s kolesi in
pes v obdini je klju¢nega pomena izgradnja ustrezne prometne infrastrukture namenjene kolesarskemu in pe$
prometu. Z izgradnjo manjkajocih odsekov kolesarskih povezav se bodo obstojele kolesarske povezave med
sabo povezale, podaljSala se bodo potovanja s kolesi in posledi¢no se bo poveéala varnost vseh udelezencev v
cestnem prometu, saj se bo z izgrajenim omreZjem kolesarskih povezav zmanjsalo Stevilo konfliktnih to¢k med
kolesariji, peci in motoriziranimi udeleZenci v cestnem prometu. Izvedba projekta bo zagotovila pozitiven ucinek
na dvig kvalitete in privla¢nosti urbanega/mestnega prostora ter s tem tudi neposredno vplivala na dvig kakovosti
Zivljenjskih in bivanjskih pogojev ob¢anov.

Z izpeljavo investicijskega projekta bode doseZeni nasledniji splo3ni, neposredni cilji:
= izboljSati prometne in varnostne razmere za pesce in kolesarje na obmodju mesta Ajdovscina;
=  povecati obmodje za peice in kolesarje v mestu in ob¢ini;
= izbolj3ati pogoje za hojo in kolesarjenje (zagotoviti varne in udobne plo¢nike in kolesarske poti) ter s tem
izbolj3ati potovalne navade ter samo zdravje ob¢anov;
= zagotovitiloeno kolesarsko stezo in lo¢en plo¢nik s pasom granitnih kock;
<  zgraditi oziroma urediti del mreZe Regionalne kolesarske povezave Severno primorske regije, ki poteka
skozi mesto Ajdovicina;
= s kolesarsko povezavo povezati obmo¢ja mesta Ajdovi¢ina z razliéno namensko rabo (obmogje obrtno
trgovske/poslovne cone, obmodje osnovne 3ole in vrtca, objektov javne uprave (UE Ajdovicina, 00Z
Ajdovi¢ina), poslovno-stanovanjskega obmogja, stanovanjskega obmodja in mestnega jedra);
= povezatiintermodalna vozlis¢a mesta Ajdovicing;
=  zagotoviti povriine za pes promet, ki omogocajo neovirano in samostojno gibanje oseb na invalidskih
vozickih;
= vsem objektom in javnim povrsinam ob cesti omogoditi neposreden dostop do plo¢nika;
©  zzoZitvijo voziS¢a uvesti ukrep umirjanja motoriziranega prometa;
= izboljSati mobilnost in dostopnost do posameznih obmodij mesta;
= implementacija ukrepov, ki izhajajo iz sprejete Celostne prometne strategije Ob¢ine Ajdovicina;
= povedlati deleZ pedcev in kolesarjev glede na obstojece stanje;
=  prilagoditi okolje peScem in kolesarjem;
= dvigniti Zivljenjsko raven prebivalstva na obravnavanem obmo¢ju zaradi urejene infrastrukture;
< izboljSati videz in privlacnost okolice, kjer se bo izvajala operacija;
= vzpostaviti moznosti za nadaljnji razvoj kraja, zlasti na podrodju dostopnosti, varnosti, drustvenih
aktivnosti, Sporta ipd.;
= izbolj3ati bivanjske in prometne navade lokalnega prebivalstva;
=  prispevati k razvoju trajnostne mobilnosti ter s tem izbolj3ati kakovost zraka v mestu ter povezanost na
urbanih obmodjih ob¢ine;
=  prispevati k zmanjanju prometnih zastojev in povecati varnost v prometu (zmanjsati stevilo prometnih
nesre¢ v katerih so udeleZeni pesci in kolesarji), tako da se lo¢i prometne tokove motoriziranega
prometa od pes in kolesarskega prometa;
spodbuditi uporabo alternativnih oblik prevoza (kolo) in s tem zmanj3ati obremenitev okolja z izpugnimi
plini oziroma s hrupom;
= izboljSati kakovost Zivljenjskega in bivanjskega prostora v urbanih obmogjih;
= zagotoviti enakomernejsi dostop do javnih funkcij in storitev za prebivalstvo;
= povecati zadovoljstvo prebivalcev, obiskovalcev, turistov ipd. z izvedbo ustrezne prometne ureditve;
<  prispevati k izvajanju nizkooglji¢nih strategij za vse vrste obmodij, zlasti za urbana obmogja, vkljuéno s
spodbujanjem trajnostne multimodalne urbane mobilnosti in z izvajanjem ustreznih omilitvenih,
prilagoditvenih ukrepov;

i
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=  zagotoviti pogoje za poveanje uporabe »¢istih transportnih sistemove«;

vzpostaviti infrastrukturne pogoje za prometno vamost, socialno priviatno ter odprto in vsem dostopno
obcino;

posredno vplivati na bolj$o kakovost Zivljenja posameznih ranljivih skupin prebivalcev;

zagotoviti dostopnost in preto¢nost vsem skupinam uporabnikov prometnega sistema;

povedati privlaénost in kakovost mestnega/urbanega okolja ter s tem izboljSati podobo obing;

zmanjiati negativne vplive motoriziranega prometa in prometne infrastrukture na okolje;

bolj$i pogoji parkiranja v mestu in prihranek na asu s povecanjem uporabe kolesa kot nadina
prevoznega sredstva kot dnevne migracije;

= promovirati trajnostno mobilnost;

izboljsati javno podobo kolesarjev med prebivalci;

vzpodbuditi zdrav Zivljenjski slog prebivalcev;

I

I

L

g
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1zvedba investicijskega projekta bo prispevala k razvoju urbane mobilnosti in s tem k izboljSanju kakovosti zraka
v mestu in njegovi okolici ter k bolj$i povezanosti urbanih obmocij z njihovim zaledjem, zmanj$anju prometnih
zastojev, izboljanju kakovosti Zivljenjskega prostora v urbanih chmocjih, povecanju prometne varnosti in k
uresni¢evanju ob¢inskih, regionalnih, drzavnih in EU razvojnih programov, ki se nanasajo na trajnostno mobilnost
ter trajnostno rabo in proizvodnjo energije in pametna omrezja. Obenem pa bo ob¢ina zadovoljevala potrebe
vseh prebivalcev po varnem Zivijenjskem okolju, po zmanjSevanju onesnazenosti okolja, izbolj3anju bivanjskih
pogojev prebivalstva ter povecanju atraktivnosti obmocja. Ob¢ina Ajdovicina je v ta namen tudi Ze izdelala in
sprejela Celostno prometno strategijo (CPS), katere implementacija bo dolgoro¢no omogocila okoljski,
gospodarski, demografski, druzbeni in socialni razvoj na obmodju obdine ter posledicno tudi na obmodju
sosednjih ob¢&in. Obravnavani investicijski posegi v okviru tega projekta bodo pripomogli k uresnicevaniju ciljev
CPS ob¢ine. Z izvedbo investicijskega projekta Zeli Ob¢ina Ajdoviéina dvigniti kakovost prometne infrastrukture
in prometa na svojemn obmoéju ter vzpostaviti trajnostni prometni sistem, kar bo izbolj3alo kakovost bivanja
prebivalcev in povecalo moznosti obcine za uspesen razvoj.

Investicijski projekt je smotrno izvesti, ker omogoda nadgradnjo oziroma izboljanje trenutnega stanja na
podrodju trajnostne urbane mobilnosti in trajnostne prometne dostopnosti v obcini, le-to pa vodi v izbolj3anje
prometne vamosti pe$cev in kolesarjev, predvsem otrok, ki so na cesti najbolj ogroZeni, kar posledi¢no vodi v
spodbujanje uporabe kolesa za dnevne migracije oziroma za opravljanje vsakodnevnih obveznosti po mestu, v
usklajen razvoj druzbene infrastrukture in v zmanjdanje negativnih vplivov motornega prometa in prometne
infrastrukture na okolje.

4.2 Usklajenost investicijskega projekta z razvojnimi strategijami in
politikami

4.2.1 Usklajenost investicijskega projekta z ob¢inskimi razvojnimi strategijami,
politikami, dokumenti in programi

Investicijski projekt je skladen/usklajen z ob¢&inskimi razvojnimi potrebami, strategijami, politikami, dokumenti in
programi ter je bil s potrditvijo DIIP-a (5t. sklepa o potrditvi: 351-85/2015 z dne 08.06.2018) vklju¢en v Nacrt
razvojnih programov Obé&ine Ajdovi¢ina ter v Prora¢unu Ob¢ine Ajdovi<ina.

Investicijski projekt je tudi usklajen s Celostno prometno strategijo (CPS) Obcine Ajdovicina in njenim
akcijskim nadrtom. Celostna prometna strategija Ob¢ine (CPS) je stratedki dokument izrednega pomena za
trajnostno nacrtovanje prometa in redevanje vseh s prometom povezanih izzivov. Dokument ne prinasa samo
razmisleka o bolje izkorig¢eni prometni infrastrukturi, ampak konkretno s predlaganimi ukrepi opredeljuje, kako
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bomo pozitivno vplivali na zadovoljstvo in zdravje ljudi ter okolje, povedali mobilnost prebivalcev in izboljiali
dostopnost delovnih mest in storitev. Cilj CPS je opredeliti u¢inkovito zaporedje ukrepov trajnostne mobilnosti.

CPS Obcine Ajdovscina bo vizijo trajnostnega razvoja prometa uresni¢evala na podlagi ukrepov, ki so razvri¢eni v
Stiri osnovne prioritetne stebre oziroma podro&ja. Posamezni ukrepi so povezani z enim, pogosteje pa z veé
podrodji in se med seboj prepletajo. Nekateri ukrepi podpirajo drug drugega in imajo v kombinaciji sinergijske,
povecane ucinke. Ukrepi in prioritetni stebri celovitega urejanja prometa izhajajo iz klju¢nih ugotovitev analize
stanja prometa v ob¢ini in mnenj ob¢anov o potrebnih spremembah ter se osredotocajo na ucinkovite, naloZbeno
skromnejSe in do okolja prijaznejSe ukrepe.

Stirje stebri celotnega naértovanja prometa so:
f izboljsanje pogojev za hojo in kolesarjenje po vsej obcini.
Il Omejevanje in umirjanje motornega prometa na ra¢un odprtega javnega prostora.
1. Vzpostavitev linij in voznih redov javnega potniskega prometa skladno s potrebami.
v. Do &loveka in okolja prijaznejsa mobilnost.

Tabela 7: Skladnost obravnavanega investicijskega projekta s CPS Gbdine Ajdovsdina.

STEBER I: IzboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje po vsej obcini

Kazalnik Ciljna vrednost Dosezena vrednost kazatnika po izvedbi tega
kazalnika projekta

Stetje prometa Poveéanje za 10% do ! ) )
), , 9 Projekt posredno vpliva na ta kazalnik. |
(povedanje deleza pedcev in kolesarjev). Jeta 2021. [
V okviru projekta s bo zgradilo cca 1.247,0 m |
novih kolesarskih poti v okviru celovitega l
omrezja kolesarskih povezav, ki bodo |
povezane, neposredne, udobne, varne in Ir
|
1
|

Do leta 2021 izvesti cca

Izved | i i.
zvefibakalesar=idh potf 75 km kolesarskih poti.

privlane za kolesarjenje.

Do leta 2021 umestiti 4
stojala za kolesa in izvedba projekta ne vpliva na doseganje tega
izvesti 1 varno kazalnika. |

Umestitev stojal za kolesa - po Stevilu lokacij in
izvedba varne kolesarnice ob postajaliscih (npr.

centraina avtobusna paostaja). . . I
kolesarnica. |

Izvedba projekta ne vpliva na doseganje tega |

Ureditev obmocja Kastre - pes cone. fzvedba do leta 2021, A
kazalnika. |
lzvedba povrsin za pe3ce in kolesarje Do leta 2021 izvedba sih  Z izvedbo projekta se bodo povedale i
(po 3tevilu projektov). projektov. povriine za peice in kolesarje (1 projekt) !
) . . . lzvedba dogovora do Izvedba projekta ne vpliva na doseganje tega |
Dogovor za postavitev polnilnic za elektri¢na vozila. ’ . i
leta 2021, kazalnika. |

STEBER IV: Do ¢loveka in okolja prijaznejSa mobilnost

Kazalnik Ciljna vrednost DoseZena vrednost kazalnika po izvedbi tega
kazalnika projekta

lzvedba projekta bo posredno pripomogla k
spodbujanju in promociji trajnostne

Dogovor za postavitev polnilnic za elektri¢na vozila.

Spodbujanje in promocija. Stalna naloga. . ) |
P janj p ) g mobilnosti. (postavitev informativno |
obvestiinih tabel za promocijo hoje 2x). :

lzvedba dogovora do Izvedba projekta ne vpliva na doseganie tega i

leta 2021, kazalnika.

Investicijski projekt je skladen s CPS Obcine Ajdovscina, saj se osredotoda na skrb za izboljsanje pogojev za peice
in kolesarje (trajnostno mobilnost). Investicijski projekt je usklajen s CPS Ob¢ine Ajdovi¢ina neposredno preko
doseganja ciljev Stebra I: »lzbolj3anje pogojev za hojo in kolesarjenje po vsej obfinik, saj bo pripomogel direktno
k doseganiju naslednjih kazalnikov:

=  lzvedba kolesarskih povezav

= 1zvedba povr3in za peice in kolesarje (po tevilo projektov)
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ter ciljev Stebra IV: »Do ¢loveka in okolja prijaznej$a mobilnost«, saj bo posredno pripomogel k doseganju
kazalnika »Spodbujanje in promocija«.
Navedene kazalnike pa bo dosegal z izvedbo naslednjih ukrepov iz Akcijskega nacrta CPS:
1. Izvedba kolesarskih poti na podlagi IDZ »Zasnove regionalnega kolesarskega omreZja Severne
Primorske (Goriske razvojne) regije.
Plo¢nik Vipavska cesta - povrsine za pesce in kolesarje.
Prilagoditev povrsin za pedce za gibalno ovirane osebe.

4.2.2 Usklajenost investicijskega projekta z drugimi razvojnimi strategijami,
politikami, dokumenti in programi v Sloveniji in EU

investicijski projekt je skladen z usmeritvami in cilji razvojnih strategiji in dokumentov ter z zakonodajo v Sloveniji
in EU. NaloZba v javno infrastrukturo v obdini bo pripomogla k rasti in zbliZevanju obmocja razvitosti z ostalimi
obmodji, gospodarski, druzbeni, okoljski in trajnostni razvoj ipd., kar pomeni, da usklajenost investicijskega
projekta s cilji in strategijami strateskih dokumentov, zakonov in politik v Sloveniji pomeni njegovo usklajenost
tudi z mednarodnimi listinami. Obravnavani investicijski projekt je skladen z naslednjimi razvojnimi strategijami,
politikami, dokumenti, zakoni in programi:

= Strategija razvoja Slovenije 2030 (SRS 2030; 12/2017);
Strategija Evropa 2020;
Operativni program za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020;
Regionalnega razvojnega programa Severno primorske regije 2014-2020;
Bela knjiga EU o prometu: Nalrt za enotni evropski prometni prostor (EK, 2011);
Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji (2015);
Resolucija o prometni politiki RS (2016);
Strategija pametne specializacije (2015);
Politika urejanja prostora Slovenije;
Strategija prostorskega razvoja Slovenije (SPRS);
Nacionalni program varstva okolja.

4304 380303030

Tabela 8: Skladnost obravnavanega investicijskega projekta z razvojnimi strategijami, politikami,
dokumenti, zakoni in programi v Sloveniji in EU.

Razvajni dokument,
strategija, program | Opis usklajenosti/skladnosti projekta :
SRS 2030 je krovni razvojni dokument Republike Slovenije, ki temelji na usmeritvah Vizije razvoja
Slovenije 2050, razvojnem izhodi¥¢u in mednarodnih zavezah Slovenije ter trendih in izzivih na
regionalni, drzavni, evropski in globalni ravni. Le-ta vkljucuje tudi cilje trajnostnega razvoja za
uresnitevanje globalnega razvojnega nadrta Agende za trajnostni razvoj do leta 2030, ki je bila
sprejeta v okviru OZN (Agenda 2030). Osredniji strateski cilj SRS 2030: Slovenija, drZava
kakovostnega Zivljenja za vse t.j. zagotoviti kakovostno Zivljenje za vse, ki se ga bo uresnicilo z
uravnotezenim gospodarskim, druzbenim in okoljskim razvojem, ki upoSteva omejitve in zmoznosti
planeta ter ustvarja pogoje in priloZnosti za sedanje in prihodnje rodove. S petimi strateskimi
usmeritvami in dvanajstimi medsebojno povezanimi razvojnimi cilji postavlja nova dolgorocna
razvojna strategija temelje razvoja Slovenije. Z vklju¢evanjem ciljev trajnostnega razvoja
Organizacije zdruzenih narodov pa Slovenijo uvri¢a med drzave, ki so prepoznale pomen globalne
odgovornosti do okolja in druzbe. SRS 2030 opredeljuje 5 strateskih usmeritev, ki bodo pripomogle
k visji kakovosti Zivijenja ljudi:

- vkljuéujoda, zdrava, varna in odgovorna druzba,

- ulenje za in skozi vse zivljenje,

- visoko produktivno gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,

- ohranjeno zdravo naravno okolje in

- visoka stopnija sodelovanja, usposobljenosti in u¢inkovitosti upravljanja.

Strategija razvoja
Slovenije 2030
(SRS 2030)
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Strategija Evropa
2020

Operativni
program za

izvajanje Evropske

kohezijske politike
2014-2020

(OP EKP 2014-2020)

RRP Severno
primorske regije
2014-2020

Obravnavani investicijski projekt bo neposredno zasledoval dve strateski usmeritvi, in sicer vklju¢ujoéa,
zdrava, varna in odgovorna druzba ter ohranjeno zdravo naravno okolje, saj se ne posredno ujema z
Razvojnim ciljem 1: Zdravo in aktivno Zivljenije, ki se osredotoda za kakovostno Zivljenje vseh
generacij prebivalstva s pomenom zdravega in aktivnega Zivijenjskega sloga skozi celoten Zivljenjski
cikel (gibalne navade prebivalcev; kljuénega pomena za zdravje in blaginjo prebivalstva pa je tudi
ohranjanje zdravega naravnega okolja, pritagajanje podnebnim spremembam in uspesno blaZenje
njihovih posledic ipd., na kar pa bo vplivala izvedba investicijskega projekta) ter Razvojnim ciljem 8:
Nizkoogli¢no kroZno gospodarstvo, saj je za dosego navedenega cilja predvidena aktivnost tudi
zagotavljanje, da infrastruktura in raba energije v prometu podpirata prehod v nizkooglji¢no krozno
gospodarstvo ter omogocdata trajnostno mobilnost, tudi z uvajanjem novih konceptov mobilnostiin
s povedanjem deleZa javnega potniskega prometa. Obcina bo z izvedbo obravnavanega projekta
zasledovala navedene razvojne cilje iz SRS 2030, saj iz vsega navedenega v tem dokumentu vidimo, da
so cilji obravnavanega investicijskega projekta skladni z razvojnimi prioritetami in cilji SRS 2030.

Evropa 2020 je strategija, ki vsebuje vizijo socialnega trinega gospodarstva Evrope. Poudarja
pomen pametne, trajnostne in vkljuujode gospodarske rasti kot nacina za odpravo strukturnih
pomanjkljivosti evropskega gospodarstva, za izboljSanje njegove konkurencnosti in produktivnosti
ter podporo trajnostnemu socialno-trznemu gospodarstvu. Pomemben cilj Strategije Evropa 2020,
ki ga zasleduje investicijski projekt, se nanasa na podrodje »Trajnostna rast«, vodilno pobudo:
»Evropa, gospodarjenje z viri« podnebne spremembe in energijo, pri ¢emer je bistveno zniZati
emisije toplogrednih plinov, povedati ucinkovitost rabe energije in povecati delez rabe energije iz
obnovljivih virov.

OP EKP 2014-2020 je strateski izvedbeni dokument, ki je podlaga za ¢rpanje 3,2 milijarde €
razpolozljivih sredstev iz Evropskega sklada za regionalni razvoj (ESRR), Evropskega socialnega
sklada (ESS) in Kohezijskega sklada (KS) v obdobju 2014-2020. V dokumentu so opredeljena
prednostna podrocja vlaganj v tekodem programskem obdobju in je skladen s Partnerskim
sporazumom med Slovenijo ter Evropsko komisijo za obdobje 2014-2020, sledi strategiji EU 2020 ter
ustreza zahtevam posameznega sklada EU, tako da je zagotovljena ekonomska, socialna in
teritorialna kohezija. Projekt je usklajen s cilfi, in sicer s prednostno osjo 4 »Trajnostna raba in
proizvodnja energije in pametna omreZja«, tematskim ciljem 4 »Podpora prehodu na nizkooglji¢no
gospodarstvo v vseh sektorjih«, prednostno nalozbo 4.4 »Spodbujanje nizkoogli¢nih strategij za vse
vrste obmodij, zlasti za urbana obmodja, vklju¢no s spodbujanjem trajnostne multimodalen urbane
mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi prilagoditvenimi ukrepi«, specificnim ciljem 1 »Razvoj urbane
mobilnosti za izbolj$anje kakovosti zraka v mestih«. Obravnavani investicijski projekt oziroma
operacija bo neposredno prispevala k razvoju in promociji trajnostne mobilnosti in boljsi povezanosti
celotnega urbanega obmocdja mesta, kar bo posledicno zaradi ureditve ustrezne infrastrukture za pe$
in kolesarski promet (predmet operacije) izboljSalo kakovost zraka v mestu, zmanjSalo prometne
zastoje, izboljSalo kakovost Zivljenja na obmocju in povecalo prometno varnost za vse udeleZzence v
prometu. Prispeval bo k uresni¢evanju kazalnika u¢inka »Stevilo celotnih prometnih strategij v
izvajanju« ter k doseganju specificnega kazalnika rezultata » ZniZzanje emisij CO, osebnega
avtomobilskega prometa«. Projekt bo zasledoval ukrepe iz izdelane in potrjene Celostne prometne
strategije obcine, z namenom zasledovanja ciljev trajnostne mobilnosti (celostnemu pristopu, ki
temelji na celostnem konceptu mobilnosti za mesta in funkcionalna urbana obmodja).

Projekt je usklajen in posredno zasleduje tudi cilje RRP Severno primorske regije 2014-2020.
Razvojna vizija regije: »Severno primorska regija bo ena od najuspeinejsih srednjeevropskih regij.
inovativnostjo in povezovanjem bo dosegala trajno in dolgoro¢no gospodarsko rast, ob tem pa
ohranjala naravna in kulturna bogastva za kvaliteto Zivljenja sedanjih in prihodnjih rodov«. Vecjo
uspesnost, prepoznavnost, razvojno in gospodarsko moc regije bodo spodbudili v okvirih in
pogojih, ki jih vzpostavljajo drzava, direktive Evropske unije ter globalno soodvisen svet. Strateski
cilji regije v programskem obdobju 2014-2020 so: dvigniti konkurencnost, inovativnost v regiji in na ta
nacin prispevati k veanju zaposlenosti v Goriski regiji predvsem s/z: spodbujanjem konkurencnosti in
inovativnosti v gospodarstvu, izboljSanjem kompetenc za povelanje zaposljivosti, povecanjem
konkurencnosti regionalne turisti¢ne destinacije Smaragdna pot in s spodbujanjem podjetniskih
pristopov k razvoju podezelja; izboljSati pogoje za kakovostnejse Zivljenje prebivalcev regije
predvsem z: izvajanjem ukrepov za zmanij$anje neenakosti in vecanje socialne vklju¢enosti
prebivalstva, ohranjanjem in razvojem snovne in nesnovne dedis¢ine in z zagotavljanjem ustreznih
stanovanjskih pogojev; ter zagotoviti trajnostni, okoljski, prostorski in infrastrukturni razvoj regije
predvsem s/z: spodbujanjem trajnostnega prostorskega razvoja regije, notranjim sodelovanjem in
povezovanjem navzven, krepitvijo dostopnosti in trajnostne mobilnosti v podporo konkurenénosti
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prometni prostor

Strategija razvoja
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programu razvoja
prometa v RS

Strategija pametne
specializacije

Politika urejanja
prostora Slovenije

regije, ohranjanjem in varstvom okolja in s spodbujanjem ucinkovite rabe in obnovljivih virov
energije ter z ohranjanjem naravne in kulturne krajine.
Investicijski projekt bo pripomogel k doseganju prvega (posredno tudi tretjega) strateskega cilja
regije v programskem obdobju 2014-2020. Razvojno vizijo in stratedke cilje bo regija uresni¢evala s
programi, ukrepi in projekti v okviru navedenih treh razvojnih strategij oz. razvojnih prioritet, t.j.:

1. dvig konkuren&nosti, inovativnosti in zaposlitvenih moznosti v regiji;

2. izboljdanje kakovosti Zivijenja; ter

3. trajnostni, okoljski, prostorski in infrastrukturni razvoj regije.
Investicijski projekt bo po svojem osnovnem namenu omogocil doseganje ciljev Razvojne prioritete 3
»Trajnostni, okoljski, prostorski in infrastrukturni razvoj regije«, Ukrepa 2 (2/U3): »Krepitev
dostopnosti in trajnostne mobilnosti v podporo konkurencnosti regije«, katerega cilj je razviti
prepoznavna, s podeZeljem povezana sredis¢a in trajnostni razvoj regionalnega sredis¢a s Cezmejno
navezavo ter revitalizacija in razvoj prepoznanih problemskih obmocij; in sicer za Aktivnostjo 1:
Razvoj prometne infrastrukture in trajnostne mobilnosti, v okviru projektov A1P3 »Projekti krepitve
trajnostne mobilnosti (na¢rt trajnostne mobilnosti in prometne strategije, urejanje mirujoCega
prometa, pes con itd.)«, saj bo projekt pripomogel k uresnicevaniju cilja te aktivnosti, t.j. povezana in
usklajena infrastrukturna opremljenost regije ter razvoj trajnostne mobilnosti.

Evropska komisija je leta 2011 sprejela dokument Belo knjigo EU o prometu - Naért za enotni
evropski prometni prostor — na poti h konkurenénemu in z viri gospodarnemu prometnemu
sisternu. Med vizijo za konkurencen in trajnosten razvoj obravnava tudi podrocja zmanjsanja emisij
(podpiranje mobilnosti ob hkratnem doseganju cilja 60% zmanjsanja emisij) in mestno trajnostno
mobilnost (uginkovito osrednje prometno omreZje za multimodalna medkrajevna potovanja in
promet; ¢ist mestni promet in dnevna migracija). V mestih naj bi se do leta 2030 prepolovilo
uporabo avtomobilov s »konvencionalnim gorivom« v mestnem prometu in vzpostavilo logistiko
brez CO,. Mestni promet naj bi temeljil na javnem potniskem prometu s povecanjem pogostosti
storitev ter pe3a¢enjem in kolesarjenjem. K doseganju tega cilja pa bo omogocila tudi izvedbe tega
projekta.

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji je klju¢ni dokument na podro¢ju razvoja prometa,
ki je bil sprejet leta 2015. S sprejetjem tega dokumenta je RS zalrtala smer razvoja prometa po
vzoru drugih evropskih drzav. Izvedba investicijskega projekta je usklajena s strategijo, saj omogoca
uresni¢evanje vsaj naslednijih ciljev iz strategije: izboljSati mobilnost in dostopnost, zmanj3ati
porabo energije, izbolj8ati prometno varnost in varovanje, zmanj$ati stroske uporabnikov ter
zmanijsati okoljske obremenitve.

V letu 2016 sprejeta Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v RS opredeljuje
izhodis¢a, cilie, ukrepe za doseganje ciljev in klju¢ne nosilce Strategije razvoja prometa v RS
(predlaga konkretne aktivnosti s podrogja cest, Zeleznic, letalstva, pomorstva, javniskega potnega
prometa kot tudi viaganj v razvoj trajnostne mobilnosti). Resolucija vizije mobilnosti prebivalstva
med drugim navaja: »Kolesar je enakovreden udeleZenec v prometu, zato mu moramo posvecati
vel pozornosti v sklopu oblikovanja celotne prometne infrastrukture. PovrSine za kolesarje morajo
biti na¢rtovane tako, da so kolesarji bistveno manj ogroZeni in bolj upo3Stevani udelezenci v
prometu.« V okviru podroéja trajnostna mobilnost so kot prednostne kratko- in srednjerocne
dejavnosti navedene tudi ureditve plo¢nikov in kolesarskih stez oziroma povrsin za pece in
kolesarje.

Strategiia pametne specializacije je strategija za gospodarsko preobrazbo, s katero drZava ali regija
opredeli svoje nisne priloZnosti in se tako pozicionira na globalnih trgih. Sprejeta je bila septembra
2015. Med drugim navaja: Projekti v Sloveniji morajo slediti druzbenim izzivom (trgom), to so
trajnostna energija, trajnostna graditev, trajnostna mobilnost, u¢inkovita raba virov, zdravje, hrana,
okolie, vklju¢ujoca in varna druzba.

Politika urejanja prostora Slevenije je skupaj z Oceno stanja in tezenj v prostoru Slovenije prvi
prostorski dokument, s katerim Vliada Republike Slovenije v novem sistemu demokrati¢ne ureditve
in trznega gospodarstva dolo¢a smeri nadaljnjega urejanja prostora, te za prebivalce Slovenije
izredno pomembne dejavnosti. Dokument navaja posamezne cilje politike prostora, med katerimi
so opredeljeni naslednii cilji, ki jih zasteduje izvajanje projekta (Hladnik, 2002): z u¢inkovito
prometno in drugo infrastrukturo omogociti dostopnost do dobrin skupnega pomena, sprejeti
izzive novih tehnologij, pospesiti prostorsko-lokacijsko ucinkovitost, okolijsko sprejemljivost nalozb
ter preudarno rabo virov in s tem pripomoci k vedji dolgoro¢ni ekonomski ucinkovitosti dejavnostiv
prostoru; ter zagotoviti u¢inkovito upravljanje prostora in okolja ter naravnih vrednot in kulturne
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dedis¢ine Slovenije, omogotiti enake moznosti dostopa do fizi¢nih struktur v prostoru ter do

informacij in pravnih sredstev v zvezi z urejanjem prostora.

Strategija prostorskega razvoja Stovenije (SPRS) je temeljni drzavni dokument o usmerjanju

razvoja v prostoru. Podaja okvir za prostorski razvoj na celotnem ozemlju drzave in postavlja

usmeritve za razvoj v evropskem prostoru. Dolo¢a zasnovo urejanja prostora, njegovo rabo in
varstvo. SPRS skladno s cilji prostorskega razvoja Slovenije opredeljuje zasnovo bodolega
prostorskega razvoja in prioritete ter usmeritve za njegovo doseganje. Prioritete v zasnovi so:
enakovredna vklju¢enost Slovenije v evropski prostor, policentri¢ni urbani sistem in regionalni
prostorski razvoj, vitalna in urejena mesta, usklajen razvoj sirsSih mestnih obmocij, povezan in
usklajen razvoj prometnega in poselitvenega omrezja ter izgradnja gospodarske javne
infrastrukture, vitalnost in privla¢nost podezelja, krepitev prepoznavnosti kakovostnih naravnih in
kultumnih znadilnosti krajine ter prostorski razvoj v obmogjih s posebnimi potenciali in problemi.

SPRS opredeljuje, da se za skladen in uravnoteZen gospodarski ter druzbeni razvoj Slovenije in za

Strategija razvoj vsakega njenega posameznega obmo¢ja razvija urbani sistem, ki temelji na povezanem
prostorskega omreZju urbanih naselij. Na nacionalni, regionalni in lokalni ravni se spodbuja usklajeno nacrtovanje
razvoja Slovenije in uresnicevanje projektov s podrocja organizacije in delovanja gospodarstva, javnih sluzb in drugih
(SPRS) dejavnosti v omrezju urbanih naselij. Operacija bo usklajena z naslednjimi cilji prostorskega razvoja:

- Razvoj policentri¢nega omreZja mest in drugih naselij: zagotavljanje povezanosti urbanih naselij
in njihovih zaledij z u¢inkovito mobilnostjo.

- Racionalen in ucinkovit prostorski razvoj: usmerjenost dejavnosti v prostoru na nacin, da
ustvarjajo najvecje pozitivne ucinke za prostorsko uravnotezen in gospodarsko ucinkovit
razvoj, socialno povezanost in kakovost naravnega in bivalnega okolja;

- Kvaliteten razvoj in privlaénost mest in drugih naselij: zagotavljanje kvalitete bivainega okolja z
ustrezno in racionalno infrastrukturno opremljenostjo, z razvito mrezo gospodarskih in
storitvenih dejavnosti ter dostopnostjo do druzbene javne infrastrukture; |

- Skladen razvoj obmocij s skupnimi prostorsko razvojnimi znacilnostmi: skladen razvoj obmocij;

- Varstvo okolja: zagotavljanje opremljenosti obstojecih in novih zemljis¢ za gradnjo,
zagotavljanje ustrezne protipoplavne zas(ite ter racionalno ravnanje s komunalnimi in drugimi

odpadki.
Usklajenost projekta z Nacionalnim programom varstva okolja, ki je bil potrjen, dne 24.11.2005, in ki
Nacionalni kot enega izmed ciljev programa dolo¢a »Povecanje uporabe alternativnih oblik mobilnosti in
program varstva odgovornejsa raba avtomobila«. Eden izmed ukrepov za doseganje tega cilja je »sodelovanje in |
okolja spodbujanje lokalnih skupnosti pri promociji trajnostne mobilnosti in ozavedcanje o vplivih i
|

avtomobilskega prometa ter prednostih alternativnih nacinov prevozac.

Glede na navedeno vidimo, da je investicijski projekt usklajen z obé¢inskimi, regionalnimi, drZavnimi ter EU
strateskimi razvojnimi cilji, strategijami, politikami in programi ter uresni¢uje javni interes tako na obéinski,
regionalni, drzavni in EU ravni.
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5 ANALIZA TRZNIH MOZNOSTI

5.1 Opredelitev trznih moZnosti

Ocena oziroma analiza trznih moZnosti investicijskega projekta je raziskava, ki podpira razlicne strateske
poslovne odloditve ob¢ine, s poudarkom na odlotitvah s podrodja trZenja. Analiza trznih moznosti je proces
zbiranja, zapisovanja, razvréanija in analiziranja podatkov o kupcih, konkurentih in drugih dejavnikih, ki oblikujejo
odnose med ponudniki proizvodov in storitev ter njihovimi kupci. Na trzne moznosti investicijskega projekta
navadno v najvegji meri vplivajo dejavniki, kot so: velikost trga, mo¢ konkurence ter potencialna rast trga.

V obravnavanem investicijskem projektu je tezko oceniti trine moZnosti oziroma razmere, ki vladajo na trgu
javnih druzb/sluzb, sej se le-te ne morejo ravno primerjati s trZnim mehanizmom, ki vlada na trgu gospodarskih
druzb v ostalih gospodarskih sektorjih. Obravnavani projekt neposredno ni namenjen trienju oziroma nima
trine komponente, saj gre za vlaganja javno infrastrukturo (ureditev povriin za peSce in kolesarje v mestu
Ajdovi¢ina) obéine. Osnovni namen operacije ni neposredna trina dejavnost investitorja oziroma lastnika,
temvee ureditev povezane, varne, udobne in privla¢ne ter kolesarjem prijazne infrastrukture (infrastrukture za
kolesarje) ter privla¢no, dostopno in varmo, hodljivo grajeno infrastrukturo za pesce. Namen izvedbe projekta je
tudi zagotovitev velje prometne varnosti vseh udeleZencev v prometu, 3e posebej peScev in kolesarjev,
zmanjievanje negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter vzpodbujanje trajnostne mobilnosti, hoje in
uporabe koles za vsakodnevna opravila, kot alternative avtomobilskim prevozom. Zato pri obravhavanem
investicijskem projektu analiza trznih moZnosti ni simiselna, saj je izvajalec (nosilec) investicijskega projekta
Obdina Ajdovi¢ina (lastnik javnih povrdin in pripadajoe infrastrukture), ki bo po izvedbi operacije novo
infrastrukturo za pesce in kolesarje predala vzdrzevanje javnemu podjetju KSD d.o.o0. AjdoviCina, ki na obmodgju
ob¢ine opravlja naloge gospodarske javne sluzbe. KSD d.o.0. Ajdovi¢ina ima zaposlen ustrezno usposobljen
kader, ki ima izku3nje z vzdrZevanjem in upravljanjem primerljive javne infrastrukture.

Sam investicijski projekt kot tak3en z vidika obcine ni dovolj donosen, da bi bil trzno zanimiv. Zato pri
obravnavanem investicijskem projektu analiza trznih moZnosti ni smiselna, saj je izvajalec (nosilec) investicijskega
projekta Obcina Ajdovi¢&ina. Gre za operacijo neprofitnega sektorja, ki v prihodnosti ne bo nosilcu operacije
prinadala direktnih denarnih koristi. 1z samega osnovnega namena tudi izhaja, da investicijski projekt ni
namenjen trzenju. Ob¢ina tudi ni profitna druzba. To pa je tudi razlog, da je potrebno smatrati obravnavani
investicijskih projekt, ki je sirSega druZbenega pomena, kot neprofitno naloZbo v javno infrastrukturo. Izvedba
investicijskega projekta tudi ni finan¢no upravi¢ena, zato se investicijski projekt ne povrne v svoji Zivljenjski dobi.
Operacija tako ni namenjena trzenju, saj sodi v okvir javne sluzbe.

5.2  Analiza ciljnega trga

Glavne ciljne skupine
Investicijski projekt je namenjen obstoje¢im in potencialnim (prihodnjim) cilinim skupinam v oZjem in 3irSem
obmodju mesta Ajdovs¢ina oziroma celotne Obcine Ajdovscina in 3irse, in sicer:

= stalnim in obasnim prebivalcem mesta Ajdovscina in celotne obcine;

= potencialnim novim prebivalcem mesta Ajdovs¢ina in celotne obding;
vsakodnevnim obiskovalcem, enodnevnim obiskovalcem ter turistom mesta, obcine, doline in regjje;
udeleZencem in obiskovalcem raznih $portnih in rekreacijskih prireditev;
nosilcem gospodarskih dejavnosti v mestu, obdini, dolini in regiji (predvsem turisticne dejavnosti:
gostinstvo, namestitvene dejavnosti, trgovina, druga ponudba ipd.).

g
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Neposredni in posredni uporabniki

Med neposredne uporabnike lahko 3tejemo lokalne prebivalce in obiskovalcefturiste na obmo¢ju mesta, ob¢ine,
doline in regije, udeleZence in obiskovalce v ¢asu raznih 3portnih in rekreacijskih prireditev, vsakodnevne in
enodnevne obiskovalce ter tudi druge subjekte, predvsem gospodarske, na obmogju investicijskega projekta.
Posredni uporabniki pa so lahko vsi potencialni prebivalci obmodja ter obiskovalci in koristniki novozgrajene
infrastrukture za kolesarje in pedce. Omenjene skupine neposrednih in posrednih uporabnikov bodo najvet
koristile obravnavano infrastrukturo. Med potencialne uporabnike pa lahko 3tejemo tudi morebitne nove
priselience in njihove druZine, ki se bodo priselili na to obmo¢je, v kolikor bo bivanjsko, zdravstveno, druzbeno,
socialno, kulturno, gospodarsko in delovno okolje primerno in privia¢no.

Opredelitev trinega obmo¢ja

Trzno obmodje je obmo¢je mesta Ajdovicina, okoliskih naselij, ob¢ine Ajdovitina ter sosednjih obgin, katerega
prebivalci bodo imeli od investicijskega projekta najveé koristi. Sirse trzno obmogje je tudi obmogje celotne regije
in drZave ter tudi sosednjih drZav, iz katerih bi lahko prihajali obiskovalci oziroma uporabniki izvedene kolesarske
infrastrukture.
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6 TEHNIENO - TEHNOLOSKI OPIS INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

6.1 Vrsta investicijskega projekta

Investitor Ob¢ina Ajdovitina namerava izvesti operacijo, ki zdruZuje ukrep ureditve ploc¢nika (izgradnjo
infrastrukture za peSce) ter ukrep ureditve kolesarskih povezav/ureditev kolesarske poti (izgradnjo
infrastrukture za kolesarje). Operacija predvideva ureditev enotno oblikovane in zvezne povezave plo¢nika in
kolesarske poti ob glavni mestni prometni povezavi Goriski in Vipavski cesti v mestu Ajdovscina v smeri vzhod -

vvvvv

vvvvv

odsek je del trase drzavne kolesarske povezave , ki poteka na potezu od Nove Gorice, preko Crni¢, Ajdovitine,
Vipave do Razdrtega ter povezuje Mestno ob¢ino Nova Gorica, Obdino Ajdovicina, Obcino Vipava in Obdino Idrija.
V okviru tega projekta se bo:
=  zgradilo in uredilo kolesarsko pot povprecne Sirine 1,27 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
= kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolZini 41,0 m
<  kolesarska pot Sirine 1,2 m v skupni dolzni 892,0 m
= kolesarska pot Sirine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m
= zgradilo in uredilo plo¢nik za pe3ce povprecne Sirine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od tega:
= plo¢nik Sirine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m
<> plo¢nik Sirine 1,5 m v skupni dolzini 966,0 m
= ploénik Sirine 2,0 m v skupni dolZni 232,0 m
= plo¢nik Sirine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m
rekonstruiralo vozi$¢e Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
= dopolnilo in uredilo javno razsvetljavo na celotnem obmodju urejanja;
postavilo ustrezno urbano opremo (klope in kosi za smeti);
postavilo 2 usmerjevalni tabli za promocijo hoje ter
izvedlo ustrezno zasaditev obmogja.

Plo¢nik in kolesarska steza bosta urejeni na obeh straneh vozi$¢a Goridke in Vipavske ceste, ki se bo zaradi
umestitve infrastrukture za pedce in kolesarje zoZalo. OZanje vozis¢a Goriske in Vipavske ceste predstavlja tudi
glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa. VzdolZ celotne trase bo urejena zelenica (na mestih, kjer je Se
ni). Ravno tako je nadrtovana tudi zasaditev z drevesi. Operacija predvideva tudi postavitev ustrezne urbane
opreme (klopi in koSev za smeti) ter 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje.

Operacija je opredeljena kot novogradnja in rekonstrukcija enostavnega objekta v okviru izvajanja investicijsko
vzdrzevalnih del v javno korist, za katerega ni potrebna pridobitev gradbenega dovoljenja. Predstavitev
tehni¢no tehnoloskega dela je izdelana na podlagi projekta za izvedbo (PZl). Operacija z vidika tehni¢ne
izvedljivosti predstavlja funkcionalno zaokroZeno obmodje, zato je ekonomsko najbolj upravicena, ker to pomeni
najbolj racionalno priklju¢evanje na obstoje¢o primarno infrastrukturno omreZje. Nameravana operacija bo
prispevala k trajnostnemu okoljskemu in prostorskemu razvoju ter k uravnoteZeni in kvalitetni infrastrukturni
opremljenosti ob¢ine. Za izvedbo operacije ni potrebno pridobiti gradbenega dovoljenja. Po izvedbi del se bo
opravilo kvalitativni in kvalitativni pregled izvedenih del ter izvedlo primopredajo izvedenih del investitorju, ki bo
le-ta predal v upravljanje oziroma uporabo.
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6.2

predmet investicijskega ukrepa

zahtevnost objekta

klasifikacija celotnega objekta

lokacija

VELIKOST OBJEKTA po izvedenih posegih

dolzina kolesarske poti

Povprecna sirina kolesarske poti
dolzina plocnika

povprecna Sirina plocnika

Tabela 9:

dolzina (vm) sirina (vm)

Osnovni podatki o investicijskem projektu

nova gradnja, rekonstrukcija
(investicijsko vzdrZevalna dela v javno korist)

enostaven objekt

21120 Lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste in gozdne poti |

Obdina Ajdovicina, mesto Ajdovscina

Goriska cesta (LZ 001321 - zbirna mestna cesta) - Odsek 3

Vipavska cesta (R1-207, odsek 1413, regionalna cesta) - Odsek 4
Obravnavana odseka ureditve ploénika in kolesarske poti leZita v mestu
Ajdovidina, in sicer se Odsek 3, ki poteka po Goriski cesti, pri¢ne ob premostitvi

potoka Hubeljin zakljuci ob kriziscu z |drijsko cesto; Odsek 4, ki poteka po

stezo od premostitve potoka Hubelj do kroZis€a Ribnik.

1.247,0m
1,27 m
1.247,0m
1,59 m

dolzina{vm)

Predvidene dolZine in Sirine kolesarske poti in plo¢nika po odsekih in skupaj.

ODSEK 3

ODSEK 4 SKUPAJ

povprecna

&irina (v m) dolzna (v m) sirina (v m) )]

'POVRSINE ZA KOLESARJE - KOLESARSKA POVEZAVA (POT)

41,00

41,00

0,00 1,20 §92,00 892,00 1,20
314,00 1,50 0,00 1,50 314,00 4,50
355,00 1,247,00 14,27

41,00 1,20 0,00 1,20 41,00 1,20
187,00 1,50 779,00 1,50 966,00 1,50
127,00 2,00 105,00 2,00 232,00 2,00
0,00 3,00 8,00 3,00 8,00 3,00
355,00 892,00 1.247,00 1,59

V naslednjem poglavju je predstavljen povzetek predvidenih posegov iz izdelane tehni¢ne dokumentacije PZI.
Grafi¢ni prikazi prometnih situacij in karakteristi¢nih profilov so vklju¢eni v PZI tehni¢no dokumentacijo in jih zato
tu ne kopiramo/predstavljamo.

6.3 Opis predvidenih posegov v okviru investicijskega projekta

6.3.1 Odsek 3

Odseka 3 poteka na Goridki cesti od premostitve potoka Hubelj do kriZis¢a z Idrijsko cesto (krizanje cest LZ 001321
| R1-207, odsek 1413). Odsek 3 se bo pri¢el na vzhodnem kraku krizi¥¢a Goriske ceste, Ceste IV. prekomorske
brigade in Strancarjeve ulice. Pri naértovanju se je izhajalo iz poenotenja dirine vozis¢a Goritke ulice vzdol?
odseka. Ulico se bo uredilo v Sirini 6,5 m. Izhodi$¢e za oZanje cestnega koridorja bosta ograjni zid in objekt
mehani¢ne delavnice na severni strani Goriske ceste. Na tem mestu je predviden koridor za kolesarje in pedce v

minimalni 3irini. Oba robova Goriske ceste se bo zamaknilo proti jugu. S predvidenimi ureditvami se posega na
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obmogje stanovanjske ceste, ki je urejena na juZni strani Goriske ceste, Predvideno je zoZanje stanovanjske ceste
ter poseg na zelenico severno od stanovanjskih objektov. Stanovanjsko cesto se predvidi v Sirini 4,0 m, kar e
omogoda dvosmerni promet z osebnimi vozili. Med predvideno traso plo¢nika in stanovanjske ceste bo nekoliko
visinske razlike do cca 90 cm, ki se jo bo premostilo z vmesno zelenico 3irine 2,0 m.

Preureditev vozi$¢a Goriske ceste ter stanovanijske ceste bo urejena z vgradnjo novega dvignjenega betonskega
robnika. Kjer bo potreben poseg izven obmocja obstoje¢ega vozi§ca, bo potrebna ureditev vozistne konstrukcije
v celoti. Posledi¢no bo potrebna ureditev novih poZiralnikov ter njihova navezava na obstojec sistem odvodnje.
Zo%anje vozista Goriske ceste bo umirjalo promet oziroma prispevalo k zmanjSanju hitrosti na obravnavanem
odseku.

Ureditev povrdin za kolesarje in pelce je predvidena skladno z zahtevo projektne naloge, kjer je to, ob
upostevanju razpoloZljivega koridorja, mogoce. Uredilo se bo obojestransko enosmerno kolesarsko pot Sirine 1,5
m ter obojestranski plo¢nik irine minimalno 1,5 m. Na zakljuénem delu odseka na juzni strani se bosta kolesarska
pot in plo¢nik zdruzila v skupno povriino. Na oZini med dvoris¢em stanovanjskega objekta in vozis¢em bo ostalo
na razpolago 2,0 m $irine, ki bo zado3¢ala za izvedbo vmesne zelenice 3irine 0,5 m ter skupno povrsino za pesce in
kolesarje v &irini 1,5 m. Tudi na preostalem odseku se bo med kolesarsko potjo in vozid¢em umestilo zelenico, ki se
jo bo urejalo v razli¢nih Sirinah, in sicer upoStevajo¢ razpolozljiv koridor. Na zaletnem odseku bo urejena
obojestransko v &irini 1,5 m. Od priklju¢ka k sla¢i¢ami se bo na severnem robu zozila na 0,5 m ter na juznem robu
na $irino 1,1 m. V nadaljevanju, ko se cestni koridor razsiri, se bo na severni strani zelenico uredilo v 3irini 1,5 m, na
juznem robu pa se jo bo ohranilo v $irini 1,1 m, do opisane zoZitve na 0,5 m. Zaradi Siritve koridorja za kolesarje in
pedce na juZni strani Goritke ceste bo potrebno minimalno skrajsanje parkiri$¢a za osebna vozila ob prikljucku »K
slag&icarni«. Na prostoru, ki bo ostal od krajnega parkiri3¢a se bo oznatilo tudi parkimo mesto za invalide, ki ga
sedaj na obravnavanem parkiri$€u ni. Skupna dolZina ureditev kolesarske steze in plonika predstavija tudi
optimalno dolZino urejanja in je slededa:
= Kolesarska pot skupne dolZine 355,0 m in povpreéne $irine 1,44 m se ureja v razli¢nih Sirinah, in sicer:
- v 3§irini 1,0 m je urejena na dolZini 41,0 m
- v 8§irini 1,5 m je urejena na dolzini 314,0m
% Ploénik skupne dolZine 355,0 m in povpreéne Sirine 1,64 m se ureja v razli¢nih Sirinah, in sicer:
- v $irini 1,2 m je urejen na dolZzini 41,0 m
- v $irini 1,5 m je urejen na dolzini 187,0 m
- v $irini 2,0 m je urejen na dolZini 127,0 m
=  Skupna povrgina za kelesarje in pedce se uredi na krajsem odseku 29,0 m, in sicer v 3irini od 1,5 m do 2,5
m.

Prehodi za pe3ce in kolesarje preko voznih povrsin

Prehodi za pesce in kolesarje so predvideni v obmogju krizis¢ in priklju¢kov. Samostojni prehodi za pesce in
kolesarje niso predvideni. V krii$¢u Goriske ceste ter Ceste IV. Prekomorske brigade in prikljucka javne poti do
parkirnih mest ob Hublju se bo ohranilo prehoda za pesce preko priklju¢nih krakov. Kolesarji, ki pripeljejo iz smeri
centra, bodo enakovredni udeleZenci v prometu, in se jih bo z vozid¢a usmerilo na kolesarsko pot, ki se jo bo
uredilo od prikljutka na juzni strani. Na severni strani se bo kolesarje, ki vozijo proti centru, s kolesarske poti
speljalo na vozisée, kjer bodo prec¢kali Hubelj kot enakovredni udeleZenci v prometu. V obmodje kriZis¢a se bo
prestavilo prehod za pesce, ki je trenutno urejen vzhodneje. Ob njem se bo uredilo dvosmerni prehod za
kolesarje. V obmod&ju ostalih priklju¢kov — »K slas¢i¢arni« in Levstikove ulice se bo kolesarje in pedce vodilo
direktno preko priklju¢ka z oznaditvijo kolesarskega in pe$ prehoda. Na mestih prehodov pedcev in kolesarjev
preko vozi$¢a je predvideno poniZanje robnikov. Prehode se bo izvedlo z rampo nagiba 1:20, ki se bo prikljucil
neposredno na niveleto roba vozi¢a. Na mestu prehajanja kolesarjev preko voznih povrsin je predvidena izvedba
barvnega oznacevanja prehoda, in sicer v rde¢i barvi. Na obravnavanem odseku bodo preckali kolesariji vozisée 5
krat. Na prehodih za pe3ce so predvidene taktilne oznake, ki bodo usmerjale hendikepirane skozi kriZis¢a. Prehodi
za pedce preko glavne smeri so predvideni 4,0 m ter 2,0 in 3,0 m preko priklju¢nih krakov. Prehodi za kolesarje
bodo urejeni v $irini kolesarske poti $= 1,5 m. Dvosmerni prehod se bo uredilo v Sirini 2 x 1,5 m.
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Zgornji ustroj

Za obmogje novogradnje vozi¥¢ne konstrukcija na obmocju poti za kolesarje in pesce je predvidena izvedba

naslednjega zgornjega ustroja:

Vrsta materiala Debelina
AC 8 surf B50/70, A5 4,00 cm
Tampon - drobljenec TD22 20,00 CM
Kamnita greda 0/64 mm — v primeru slab3e nosilnosti temeljnih tal 30,00 cmM
Skupaj 54,00 cM

Na obmodju obstojecih povrsin za pesce in kolesarje je predvidena obnova obrabne plasti asfalta, in sicer tako, da
se bo obstojeco plast asfalta odstranilo in nadomestilo z novo asfaltno plastjo kot za novogradnjo.

Na predelih vozis¢a Goriske ceste, kjer je predviden poseg z obstojele trase ceste, je predvidena izvedba

naslednjega zgornjega ustroja:

Vrsta materiala Debelina
AC 11 surf B50/70, A4 4,00 CM
AC 22 base B50/70, A4 6,00 cm
Tampon - drobljenec TD22 20,00 cM
Kamnita greda 0/125 mm 35,00 ¢M
Skupaj 65,00 cm

Na preostalem delu Vipavske ceste je predvidena odstranitev zgornje obrabne plasti asfalta in nadomestitev s 4

c¢m plastjo AC 11 surf B50/70, A4.

Za stanovanjsko cesto (zelo lahka prometna obremenitev) je na razsiritvah z obstojece trase predvidena izvedba

naslednjega zgornjega ustroja:

Vrsta materiala Debelina
AC 11 surf B50/70, A4 3,00 cm
AC 22 base B50/70, A4 5,00 cmM
Tampon - drobljenec TD22 20,00 cm
Kamnita greda 0/125 mm 35,00 CM
Skupaj 63,00 ¢cm

Na preostalem delu je predvidena odstranitev zgornje obrabne plasti asfalta in nadomestitev s 3 cm plastjo AC 8
surf B50/70, A4.

Pri vgradnji in kvaliteti materialov ter kontroli nosilnosti in ustrezne sestave materialov se bo upostevalo veljavne
tehni¢ne specifikacije za ceste (TSC).

Locnica med kolesarko stezo in plocnikom ter zakijuéni del kolesarske poti in plo¢nika je predvidena s kamnito
kocko. Tlakovanije s kamnitimi kockami je predvideno tudi na vmesnem pasu med vozi§¢em in kolesarsko potjo, ki
je sicer namenjen zelenici in to na delih, kjer se bo pas zozil na 0,5 m.

Prometna signalizacija in prometna oprema

Obravnavani odsek ceste poteka skozi mesto Ajdovi¢ina. Zaradi zoZanja vozid¢a pred in za premostitvijo potoka
Hubelj bo potrebno nekoliko preurediti tudi obstojeo horizontalno signalizacijo, ki je sicer izven obmo¢ja
obdelave.

Vertikalna signalizacija:
Za oznadlitev kolesarske poti in plo¢nika so predvidni prometni znaki 2313 in 2309 ter za konec kolesarske steze
prometni znak 2310. Dimenzije prometnih znakov na povrsini za pesce in kolesarje so:
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Pesci, kolesariji

Trikotnik 45,00 cCM
Krog 30,00 cm
Kvadrat, pravokotnik 30,00 ¢cm

Za povréino znakov za kolesarje, pedce ter turisti¢no in drugo obvestilno signalizacijo zado3Ca razred RA1.
Prometni znaki na istem nosilcu bodo morali imeti enake svetlobno odbojne lastnosti. Barva ozadja prometnih
znakov bo siva brez sijaja. Za izdelavo podloge znakov se bo uporabilo aluminijeva plo€evina. Znaki bodo izdelani
z oja¢anim robom. Za nasilne cevi, ogrodja in objemke se bo uporabilo vroce cinkano, antikorozivno za$¢iteno
jeklo. Stebri&i za prometne znake bodo iz vroce cinkane jeklene cevi preseka 64 mm.

Horizontalna signalizacija - Oznac¢be na prometnih povriinah:
Na prometnih povrsinah so predvidene naslednje oznacbe:

- lotilna ¢rta (5111, 5121), 8irina 12 cm

- kratka prekinjena ¢rta za vodenje prometnih tokov v krizis¢u (5123)

neprekinjena $iroka pre¢na &rta (5211)

- prehod za pesce (5231)

- prehod za kolesarje (5232-1)

- pustice za oznacevanje smeri voZnje po kolesarskih povrsinah (5460)

- kolesarska steza (5609)

- prometni pas namenjen mesanemu prometu (5607)
Talne ozna¢be bodo v enokomponentni barvi. Na mestu prehodov kolesarjev preko voznih povrsin je predvideno
oznacevanije prehoda v rdei barvi z epoksidne previeko in posipom iz rdecega kremencevega peska. Za slepe in
slabovidne udelezence v prometu se bo na prehodih za pesce izvedlo vodene oznake ez vozisle, in sicer s
hladno brizgano plastiko.

Zasaditev in urbana oprema

Zasaditev: Na obmod&ju nekaterih zelenic je predvidena zasaditev z zimzelenimi nizkimi grmovnicami. V zelenici
girine 1,1 m je predvidena zasaditev lavande (Lavandula angustifolia "Hidcote Blue"). Zasaditev z grmovnicami je
predvidena tudi na obmogju zoZitev, in sicer z namenom opozarjanja na spremembo. Predvidena je zasaditev
kombinacije lavande (Lavandula angustifolia "Hidcote Blue") in sive bilinice (Festuca glauca). Predvidene
preglednost. Potrebno pa bo redno vzdrzevanje in striZenje grmovnic. Na obmocju posega ob robu parka, bo
potrebna odstranitev treh dreves. Ob plo¢niku se bo zasadilo nova drevesa, in sicer kot drevored. Za zasaditev
drevoreda je predviden »Acer platanoides« (ostrolistni javor). Drevored se bo nadaljeval tudi preko prikljucka »K
slad¢ic¢arni« proti vzhodu. Zasaditev je predvidena v zelenici med predvidenim plo¢nikom in stanovanjsko cesto.
Obstojeda drevesa se bo presadilo na novo lokacijo. Predvidena je zasaditev 8 novih dreves. V krajSem drevoredu,
ki je urejen vzdolz severnega roba ureditve, se bo nadomestilo dve drevesi, ki sta najverjetneje propadli. V obeh
primerih se bo dosadilo isto vrsto dreves, kot je Ze zasajena. Pri zasaditvah bodo upostevani varnostni odmiki od
cest in infrastrukturnih vodov.

Urbana oprema: VzdolZ plo¢nika je predvidena namestitev vec kopi in kosev za smeti. Klopi se bo namestilo na
ustreznem odmiku od kolesarske poti in plo¢nika, tako da hoja po plo¢niku in voZnja po kolesarski poti ne bosta
ovirani. Nekaj klopi in ko3ev je obstojecih in so locirani med stanovanjsko cesto in plocnikom. Obstojece kose in
klopi se bo premestilo na obmodje parka, kjer se nahajajo klopi istega tipa. Na predvidenih lokacijah novozgrajene
infrastrukture za pesce in kolesarje se bo nadomestilo le-te z novimi klopmi in kosi za smeti.

6.3.2 Odsek 4

vvvvvvvvvv

odsek 1413 in 1473 | R2-444, odsek 0387 | LZ001261). Predmet je ureditev koridorja za kolesarje in peSce vzdolZ
regionalne ceste, in sicer obojestranske obcestne zelenice, enosmerne kolesarske steze in plo¢nika. Pri izdelavi
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projekta ureditve se je upo3teval potek obstojece regionalne ceste skozi naselje in pri tem predvidelo poenotenje
Sirine vozisda s sosednjo Gorisko cesto, ki predstavlja osrednjo ulico v smeri proti zahodu. Predvidena je ureditev
vozisa ceste v Sirini 6,50 m. Izhodid¢e za urejanje obravnavanega odseka predstavlja desni rob cestnega
obmodja, ki meji na obstojete plo¥tadi in parkirij¢a. Siritev cestnega obmo¢ja za potrebe urejanja
obojestranskega koridorja za kolesarje in pece je predvidena na levo stran oziroma vzhodno od ceste. Za
odvodnjavanje vozi3¢a se bo izvedlo nove poziralnike ter se jih navezalo na obstoje¢ sistem odvodnje.

Skupna dolZina ureditev kolesarske steze in plo¢nika predstavija tudi optimaino dolzino urejanja in je sledeta:
: Kolesarska pot skupne dolZine 895,0 m in Sirine 1,2 m;

Plo¢nik skupne dolZine 895,0 m in povpreéne &irine 1,57 m se ureja v razli¢nih Sirinah, in sicer:

- v3&irini 1,5 m je urejen na dolZini 779,0 m

- v &irini 2,0 m je urejen na dolZini 105,0 m

- v3&irini 3,0 m je urejen na dolzini 8,0 m

= Skupna povrsina za kolesarje in peice se uredi na krajsem odseku 8,0 m, in sicer v 3irini od 2,5 m do 3,0
m.

)

8

Trasni elementi

Projektna hitrost za ceste v naselju se dolo¢i na osnovi funkcije ceste in razpolozljivih prostorskih danosti.
Obravnavani odsek lahko uvrstimo med povezovalne ceste. Obstojedi elementi trase ceste so takni, da ustrezajo
projektni hitrosti 50 km/h, kolikor zna3a tudi administrativna omejitev hitrosti skozi naselje. Od predpisanih
elementov nekoliko odstopa le krivina na zatetnem delu obravnave. V okviru obravnavanih resitev se velikosti
trasnih elementov ceste ne spreminjajo.

Normalni prerez

Vozni par 2Xx3,00m 6,00 m
Robni pas 2X0,25m 0,50 m
Zelenica 2X0,50m 1,00m
Kolesarska pot 2X1,50m 3,00 m
Plo¢nik 2X120m 2,40 m
(Bankina ob ploéniku 2X0,25m 0,50 m)
Skupaj 12,90 (13,40) m

Normalni precni prerez voziSta se predvideva v dimenzijah, bi bodo urejene na celotnem obmo¢ju naselja
z Lokaviko cesto (R3-609, odsek 2117), kjer je tudi uporablien navedeni normalni prerez vozi$¢a. V krivinah so
upostevane razsiritve za sreCevanje avtobusa in osebnega vozila. Glede na obstojece stanje, je na ve&em delu
trase predvideno zoZanje voziSfa. Preureditev vozis¢a regionalne ceste bo urejena z vgradnjo novega
dvignjenega betonskega robnika. ZoZanje vozi3¢a bo umirjalo promet oziroma prispevalo k zmanj§anju hitrosti na
povrsine za kolesarje in pece. Niveletno bo peshodnik sledil obstojedi vidinski ureditvi vozis¢a regionalne ceste.
Zgomiji ustroj voziSCa se z obravnavanim projektom ne ureja. Peshodnik bo lo¢en od zunanjega roba vozii¢a z
robnikom viSine 12 oziroma 15 ¢m na obmo¢ju ob podpornih zidovih. Preéni nagib povrsine peshodnika bo 2%. Na
mestih prehodov pedcev preko vozid¢a je predvideno ponizanje robnikov. Prehode se bo izvedlo z rampo
maksimalnega nagiba 5%, ki se bo priklju¢ila neposredno na niveleto roba voziséa.

Na obravnavanem odseku ceste so evidentirani obstoje¢i priklju¢ki oziroma dostopi do obstoje¢ih parcel. Novi
prikljucki niso predvideni. Od kategoriziranih priklju¢kov se na obravnavanem odseku v km 8,4+83,78 levo nahaja
prikljuek mestne ceste LK 001981. Namenjen je dostopu do univerzitetnega sredis¢a in k drZavnim institucijam
(Upravna enota, Ministrstvo za obrambo,...). Priklju¢ek nima urejenega pasu za leve zavijalce. Priklju¢ka s
projektno reditvijo se ne spreminja. Navezalo se ga bo na obstojee stanje z ohranitvijo velikosti desnih zavijalnih
radiev. Drugih kategoriziranih priklju¢kov na obravnavanem odseku ni. Na odseku se nahajajo Stirje prikljucki, ki
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so po funkdiji skupinski. V treh se bo ohranilo 3irina vozis¢a in desni zavijalni radii. Izjema je prikljuek v km
8,4+93,07, ki vodi v obrtno cono. Obstojeca ureditev ni ustrezna. Sirina priklju¢ka je na mestu prehajanja peicev
vedja od 30 m. Poleg tega se v obmodje priklju¢ka prometno neurejeno navezuje tudi parkirisce osebnih vozil
pred poslovnimi objekti. Obmocje se bo uredilo z umestitvijo prometnega otoka v obmodju, katerega bodo peici
lahko zas¢iteno pocakali, da bodo lahko nadaljevali pot proti nasprotnemu robu. Otok bo tudi prepreceval
trenutno neustrezno navezovanje s prikljucka parkiriS¢a osebnih vozil, ki se bodo z novo ureditvijo kanalizirano
navezovala na cestno omreZje. Individualne priklju¢ke do stanovanjskih objektov se bo uredilo s poglobitvijo
dvignjenega robnika v 3irini 4,0 do 6,0 m. Prehod med pogreznjenim in dvignjenim robnikom se bo uredilo na
dolzini 2 m. Vidina pogreznjenega robnika na mestu uvoza bo 3 cm nad niveleto roba ceste, tako da bo Se vedno
prepreceno odtekanje meteorne vode s ceste na povrsine tangiranih parcel. Na vseh prikljuckih je preverjena
preglednost, in sicer ob upostevanju omejitve hitrosti skozi naselje, ki znasa 50 km/h in zaustavitvene razdalje. Pri
nagibu nivelete 0% znasa zaustavna razdalja Pz= 45 m. Nagib nivelete na obravnavanem odseku bo znasal od 0,5
do 2%, ¢emur primerno so doloene tudi zaustavne razdalje (od 44 — 46 m). Na vseh prikljuckih na strani ureditve
peshodnika je preverjena preglednost od mesta voznika, ki je oddaljeno od roba glavne smeri za 5 m, kar ustreza
oddaljenosti od roba GPS, kadar je ob vozis¢u urejen peshodnik oziroma kolesarska pot. Preglednosti bodo
zagotovljene.

Prehodi za peice in kolesarje preko voznih povriin
Prehodi za pe3ce in kolesarje so predvideni v obmodju kriZis¢ in prikljuckov. Samostojni prehodi za pesce in
kolesarje niso predvideni. Pre¢kanje regionalne ceste je predvideno na dveh mestih:

vvvvv

- na zacetku odseka, v obmodju kriZis¢a glavne mestne ceste na katero se prikljuci regionalna cesta R1-

- vkm 8,4+22,00, in sicer v obmodju krizis¢a regionalne ceste z lokalno cesto LK 001961.
Za obmocje prehodov je preverjeno pregledno polje za peSce, kolesarje in voznike, in sicer za hitrost 50 + 10 km/h
na osnovi priporodila, da se mora vozilo varno ustaviti na razdalji 3 m, pred prehodom za pe3ce. Preglednost bo
ustrezna. Ostali prehodi pescev in kolesarjev preko voznih povrsin bodo urejeni preko prikijuckov na regionalno
cesto. V bolj obremenjenih prikljuckih je za preckanje vozis¢a stranske ceste predviden zamik trase kolesarske
poti in plo¢nika od voziS¢a regionalne ceste za cca 5,0 min. S tem bo omogoceno, da se ob ustavitvi osebnega
vozila pred prehodom promet po regionalni cesti odvijal nemoteno, hkrati bo kolesarjem in peScem omogoceno
varnejSe preckanje oziroma boljsa preglednost z obmodja prehoda. Na ostalih manj obremenjenih prikljuckih je
predvideno direktno vodenje kolesarjev in pescev preko vozis¢a. Na mestih prehodov pe3cev in kolesarjev preko
vozid¢a je predvideno poniZanje robnikov. Prehode se bo izvedlo z rampo nagiba 1:20, ki se bo prikljudil
neposredno na niveleto roba vozis¢a. Na mestu prehajanja kolesarjev preko voznih povrsin je predvidena izvedba
barvnega oznacevanja prehoda, in sicer v rdedi barvi. Na obravnavanem odseku bodo preckali kolesarji vozisce 5
za peSce preko glavne smeri so predvideni 4,0 m ter 2,0 in 3,0 m preko prikljucnih krakov. Prehodi za kolesarje
bodo urejeni v 3irini kolesarske poti 3= 1,5 m. Dvosmerni prehod se bo uredilo v Sirini 2 x 1,5 m.

Avtobusno postajaliice
VzdolZ trase se nahaja eno avtobusno postajalisce, ki je opremljeno z nadstre3nico. Postajali$¢e z nadstrednico se
bo ohranilo. Uporablja se za smer proti centru naselja Ajdovscina. Locirano je ob levem robu vozis¢a s pri¢etkom v
km 8.568. Avtobusno postajali¢e se nahaja v postajni nisi izven vozisca. Zaradi zozanja vozisca se bo postajalisce
ustrezno preuredilo. Horizontalni tehni¢ni elementi postajali¢a so doloceni ob upostevanju uvozne hitrosti 30
km/h in znasajo:
Uvozna tangenta a= 16,0 m
- Dolzina Cakalis¢a za avtobus La= 23,0 m
Sirina ¢akali$¢a za avtobus I= 3,1 m
- lzvozna tangenta b=15,0m
- ZaokroZitve lomov R1= 40,0 m, R2= 30,0 m, R3=20,0 m, R4= 40,0 m
- Sirina ¢akalne plo&¢adi 3= 2,.0 m na dolZini min 7,0 m
Ob upostevanju vzdolznih nagibov nivelete in administrativne omejitve hitrosti so preglednosti preverjene in
ustrezne. Zagotovljene so preglednosti obmod&ju priblizevanja avtobusnemu postajalis¢u in za avtobusnim
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postajalid¢em ter preglednost voznika pri vkljulevanju iz avtobusnega postajalid¢a. UpoStevana je sledela
zaustavna razdalja: pri nagibu nivelete 2% zna3a zaustavitvena razdalja Pz= 44 m oziroma Pz= 46 m.

Zgornji ustroj
Za obmocje novogradnje vozis¢ne konstrukcija na obmo¢ju poti za kolesarje in peice je predvidena izvedba
naslednjega zgornjega ustroja:

Vrsta materiala Debelina
AC 8 surf B50/70, A5 4,00 cm
Tampon - drobljenec TD22 20,00 M
Kamnita greda 0/64 mm - v primeru slabSe nosilnosti temeljnih tal 30,00 ¢m
Skupaj 54,00 cm

Na obmodju obstojetih povrsin za pesce in kolesarje je predvidena obnova obrabne plasti asfalta, in sicer tako, da
se bo obstojeco plast asfalta odstranilo in nadomestilo z novo asfaltno plastjo kot za novogradnjo.

Pri vgradnji in kvaliteti materialov ter kontroli nosilnosti in ustrezne sestave materialov se bo upostevalo veljavne
tehni¢ne specifikacije za ceste (TSC).

Lo¢nica med kolesarko stezo in ploénikom ter zakljucni del kolesarske poti in plo¢nika je predvidena s kamnito
kocko. Tlakovanje s kamnitimi kockami je predvideno tudi na vmesnem pasu med vozis¢em in kolesarsko potjo, ki
je sicer namenjen zelenici in to na delih, kjer se bo pas zoZil na 0,5 m.

Prometna signalizacija in prometna oprema
Obravnavani odsek ceste poteka skozi mesto Ajdovscina.
Verti ignalizacija:
Za oznacitev kolesarske poti in plo¢nika so predvidni prometni znaki 2313. Dimenzije prometnih znakov na
povrsini za pesce in kolesarje so:
Pe3ci, kolesarji

Trikotnik 45,00 ¢m
Krog 30,00 cm
Kvadrat, pravokotnik 30,00 cm

Na nekaterih lokacijah je predvidena postavitev tudi usmerjevalne table za promocijo hoje. Za povriino znakov za
kolesarje, peSce ter turisti¢no in drugo obvestilno signalizacijo zado3¢a razred RA1. Prometni znaki na istem
nosilcu bodo morali imeti enake svetlobno odbojne lastnosti. Barva ozadja prometnih znakov bo siva brez sijaja.
Za izdelavo podloge znakov se bo uporabilo aluminijeva plogevina. Znaki bodo izdelani z ojacanim robom. Za
nasilne cevi, ogrodja in objemke se bo uporabilo vrode cinkano, antikorozivno zasciteno jeklo. Stebridi za
prometne znake bodo iz vroce cinkane jeklene cevi preseka 64 mm.

Horizontalna signalizacija - Oznacbe na prometnih povrsinah:
Na prometnih povrsinah so predvidene naslednje oznacbe:

- lodilna ¢rta (5111, 5121), $irina 12 cm

- kratka prekinjena &rta za vodenje prometnih tokov v krizis¢u (5123)

- neprekinjena siroka precna ¢rta (521)

- prehod za pe3ce (5231)

- prehod za kolesarje (5232-1)

pusdice za oznalevanje smeri voZnje po kolesarskih povrsinah (5460)

- kolesarska steza (5609)

- prometni pas namenjen mesanemu prometu (5607)
Talne oznacbe bodo v enokomponentni barvi. Na mestu prehodov kolesarjev preko voznih povr3in je predvideno
oznaclevanje prehoda v rdedi barvi z epoksidne prevleko in posipom iz rdecega kremencevega peska. Za slepe in
slabovidne udeleZence v prometu se bo na prehodih za pesce izvedlo vodene oznake Cez vozisce, in sicer s
hladno brizgano plastiko.
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Zasaditev in urbana oprema

Zasaditev: Na obmocdju nekaterih zelenic je predvidena zasaditev z zimzelenimi nizkimi grmovnicami. Predvidena
je zasaditev kombinacije lavande (Lavandula angustifolia "Hidcote Blue"), sive biljnice (Festuca glauca) in
Juniperus horizontalis 'Prince of Wales' (pokrovni brin). Predvidene grmovnice so nizke in doseZejo visino do 80
vzdrievanje in strizenje grmovnic. Ob plo¢niku se bo zasadilo nova drevesa. Za zasaditev je predviden »Acer
platanoides« (ostrolistni javor). Predvidna je zasaditev 24ih novih dreves. Pri zasaditvah bodo upostevani
varnostni odmiki od cest in infrastrukturnih vodov.

Urbana oprema: Vzdol? plo¢nika je predvidena namestitev vel kopi in koSev za smeti. Klopi se bo namestilo na
ustreznem odmiku od kolesarske poti in plo¢nika, tako da hoja po plo¢niku in voZnja po kolesarski poti ne bosta
ovirani. Nekaj klopi in ko3ev je obstojecih in so locirani med stanovanjsko cesto in plo¢nikom. Obstojece kose in
klopi se bo premestilo na obmodje parka, kjer se nahajajo klopi istega tipa. Na predvidenih lokacijah novozgrajene
infrastrukture za pesce in kolesarje se bo nadomestilo le-te z novimi klopmi in kosi za smeti.

6.3.3 Skupaj odseka

Cestna razsvetljava
Zaradi nove prometne ureditve se bo skladno z novonastalimi elementi prilagodilo obstojeco javno razsvetljavo.
Predvidena je prestavitev obstojelih svetil oziroma namestitev dodatnih svetilk na obmodjih predvidenih in
obstojecih prehodov za pesce ter na kolesarskih poteh, katere niso zadostno osvetljene. Na odseku 4 se
obstojecle svetilke cestne razsvetljave ukine.
Drogovi, temelji: Kandelabri bodo tipski, viSine 10 m od tal. Kandelabri bodo vrode cinkani. Vrh stebra bo
prilagojen za direktno montaZo posameznih svetilk (#60 mm). Temelji bodo tipski, samostojni oziroma izvedeni v
sklopu predvidenih AB zidov. Betoniralo se jih bo na mestu samem z betonom MB 20, opremljeni bodo z ustrezno
armaturo. Stebre se bo vstavilo v temelje in obsulo z drobnim peskom. Po niveliranju in utrditvi posameznega
stebra se bo temelj zakljucilo z dobetoniranjem in vrh, ki gleda iz zemlje, zalikalo v blagem nagibu. Valjanec FeZn
25x4 mm se bo vbetoniralo v posamezen temelj in z INOX vijakoma pritrdilo na kandelaber. Stebri bodo ustrezali
karakteristikam za vetrovno cono lll. Drogovi za razsvetljavo bodo ustrezali zahtevam harmoniziranega
standarda SIST EN.
Svetilke: Za prestavitev se bo uporabilo obstoje¢e demontirane svetilke, katerih Stevilo se bo do predvidenega
Stevila dopolnilo z novimi svetilkami. Za izvedbo novega sistema razsvetljave so predvidene svetilke v LED
tehnologiji. Svetilke bodo sestavni del tipizirane opreme javne razsvetljave. Svetilka bo imela naslednje
karakteristike:

- univerzalni natik na drog oziroma krak

- zasditnirazred: |l

- zadcitna stopnja IP66

- nastavljiva optika

- ravnosteklo

- redukdija
Svetilke in njihova postavitev bodo ustrezale Uredbi o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaZzevanja okolja (Ur. 1.
RS 81/2007, 109/2007, 62/2010 in 46/2013).
Krmiljenje ostaja obstojece.
Napajanje, izvedba: Napajanje javne razsvetljave bo zagotovljeno iz obstojeega sistema javne razsvetljave.
Napajalni kabel za svetilke se bo uvleklo v ta namen polozeno kabelsko kanalizacijo iz cevi 110 mm. Cevi se bo
poloZilo od jaska do jadka, kateri se bodo nahajali pred posamezno svetilko. Iz posameznega jaska se bo izvedlo
cevni uvod v svetilko s cevjo stg ¢p75mm. Cevi kabelske kanalizacije se bo v plo¢nikih in neutrjenih povriinah
polozilo na globino 0,7 m, pod utrjenim delom cesti¢a pa se bo cevi polozilo na globini minimalno 0,8 m na
podlago iz suhega betona in obbetoniralo s pustim betonom. Povezavo svetilk se bo izvedlo s kabli tipa NAYY-)
4x16+2,5 mm’, po principu $ivanja. V izkopan kabelski rov se bo skupaj s kabli oziroma kabelsko kanalizacijo
cestne razsvetljave poloZilo pocinkani valjanec FeZn 25x4 mm, ki bo povezoval vse drogove JR. Lokacije lu¢i so
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predvidene na podlagi izra¢una z upostevanjem priporo¢il CIE 115. Lokacije so usklajene tudi z ostalimi
infrastrukturnimi napravami.

KriZanja s elektro distribucijskimi in telekomunikacijskimi vodi

Zaradi predvidene izvedbe kolesarskih in pespoti bodo nekatere trase elektro in telekomunikacijskih vodov
zapadle pod predvidene povrsine, zato bo potrebna njihova za3¢ita. Njihova prestavitev ni predvidena, ampak
samo mehanska za3¢ita, katere nadin in obseg bo odredil nadzor lastnika tangiranega voda skladno z dejanskim
stanjem. V urejane povrsine zapadejo tudi posamezni jaski, katerih pokrove se bo viSinsko uskladilo z visino
kolesarskih poti in plo¢nikov.
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH

7.1 Analiza zaposlenih

vpliv investicijskega projekta na zaposlenost ima posredne in neposredne ucinke. Med neposredne ucinke
Stejemo zgolj delovna mesta, ki so potrebna za nemoteno izvedbo in obratovanje/uporabo investicijskega
projekta. Med posredne u¢inke pa Stejemo delovna mesta, ki se odprejo v ¢asu izvajanja investicijskega projekta.

Neposredna delovna mesta: Zaradi izvedbe in po sami izvedbi investicijskega projekta se Stevilo zaposlenih na
Ob¢ini Ajdov&¢ina, kot investitorjuflastniku ter upravljavey, kot tudi pri prihodnjem vzdrievalcu (KSD d.o.o.
Ajdovscina) novozgrajene in rekonstruirane infrastrukture za pesce in kolesarje, ki opravlja na obmodju obtine
naloge GJS, v obeh primerih, tako pri scenariju »brez investicije« kot tudi pri scenariju »z investicijo«, ne spreminja
oziroma bo ostalo nespremenijeno. Zaradi izvedbe obravnavanega investicijskega projekta se ne bodo pojavile
potrebe po zaposlovanju dodatne delovne sile (ni predvideno dodatno zaposiovanje ne pri Obcini Ajdov3cina kot
tudi ne pri izvajalcu GJS oziroma ni predvidenih novih delovnih mest). Ob¢ina Ajdovicina in izvajalec GJS bosta
zagotovila izvedbo investicijskega projekta ter kasneje njegovo upravljanje in vzdrzevanje z lastnimi kadri, saj Ze
zaposlujeta ustrezno usposobljen kader, ki Ze ima izku$nje z izvedbo, upravljanjem in vzdrZevanjem primerljive
infrastrukture.

Posredna delovna mesta: Kot smo e zgoraj omenili so to delovna mesta v ¢asu gradnje. Ker bodo navedeni
investicijski projekt v ve&ji meri izvajali doma¢i izvajalci, bo navedeni investicijski projekt vplival na produkcijo
potrebnih materialov ter na povecanje storitvene dejavnosti v Sloveniji, kar pa bo dvignilo dodano vrednost
domacdega gospodarstva, zagotovilo dodatna sredstva za zaposlene v navedenih dejavnostih in pripomoglo k
ohranjanju in odpiranju novih delovnih mest.

Vzporedna delovna mesta: Poleg neposrednih in posrednih delovnih mest, ki so vezani direktno na investicijski
projekt, pa moramo omeniti oziroma opozoriti tudi na vzporedna delovna mesta. Vzporedna delovna mesta so
dodatne zaposlitve zaradi vzporednih dejavnosti, ki jih bo omogocal obravnavani investicijski projekt. To so
predvsem novi, potencialni nosilci obrtnih, proizvodnih, storitvenih in trgovskih dejavnosti. Predvideva se, da je
dolgoroéno pri¢akovati povedanje turisti¢tnega obiska (obiskovalcev) zaradi povelanja turisticne, Sportno
rekreacijske, druzene in druge ponudbe mesta Ajdovscina, kar bo povecalo tudi moZnosti za ustvarjanje novih
delovnih mest. Zaradi izvedbe projekta in izbolj3anja bivanjskih pogojev kraja pa je dolgorocno priakovati
povecanje $tevila prebivalcev ter zaradi izbolj3anja bivanjskih pogojev bo omogocen tudi razvoj kraja. Menimo, da
bo obravnavan projekt najbolj vplival na poveéanje vzporednih delovnih mest. Navedeno pa je prikazano tudi v
nadaljevanju (v ekonomski analizi — CBA/ASK-Analiza stroskov in koristi), kjer smo podali oceno, koliko druzbenih
koristi bo prinesel investicijski projekt prebivalcem mesta Ajdovs¢ina, okoliskim naseljem in sami obdini.

7.2 Kadrovsko organizacijska organizacija izvedbe investicijskega projekta

Za izvedbo investicijskega projekta ni predvidene posebne organizacije. Investitor Ob&ina Ajdovscina je s svojimi
zaposlenimi tudi odgovorni nosilec celotnega projekta. Ob¢ina Ajdovicina zaposiuje ustrezno usposobljen kader,
ki Ze ima izkunje z izvedbo podobnih projektov. Investicijski projekt bo investitor izvajal tudi s pomodjo zunanjih
sodelavcev (izdelava projektne in investicijske dokumentacije ter izvedba strokovnega nadzora gradnje). Dela se
bodo oddala v skladu z ZJN-3.
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Slika 4: Kadrovsko organizacijska shema izvedbe investicijskega projekta.

INVESTITOR
OBCINA AIDOVECINA

| ZLFAM I VO DUA PROJIKTA

STROKOVMA SKUFINR

— | ¥GDIAPROAKTA
ST ol Vo Dus Pz RTA

¥

IZY ASALEKC PODIETIE DEL

KYALITATIVNI 16 KVANTITATIVNI ]
PRECLED

UBRAVLIAVEC
OBCINA AJDOVECINA

Pripravo, izvedbo in spremijanje investicijskega projekta bo vodila strokovna skupina investitorja (Oddeiek za
gospodarske javne sluzbe in investicije ter Oddelek za gospodarstvo in razvojne zadeve) v okviru obstojedih
kadrovskih in prostorskih zmogljivosti. Investitor bo vodenje investicijskega projekta zagotovil z lastnimi viri v
okviru obdinske uprave, saj Ze zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki %e ima izkudnje z izvedbo podobnih
objektov. Odgovorna oseba investitorja je Zupan Obtine Ajdovitina Tadej Beodanin. Za izdelavo investicijske
dokumentacije in prijave na javni razpis je in ob tudi v prihodnje zadolZzen Oddelek za gospodarstvo in razvojne
zadeve na Obdini Ajdovicina. Za izvedbo investicijskega projekta je in bo tudi v prihodnje zadolzen Oddelek za
gospodarske javne sluzbe in investicije na Obcini Ajdovi¢ina. Odgovorna vodja za izvedbo celotnega
investicijskega projekta (skrbnik projekta) je Alenka Cade? Kobol, dipl. ekon., vodja Oddelka za gospodarske
javne sluzbe in investicije na Obcini Ajdovi¢ina. Kot vodja investicijskega projekta je/bo odgovorna za izvedbo
operacije. Naloge strokovne/delovne skupine so in bodo:

= usklajevati in spremljati izvedbo aktivnosti ter zagotoviti u¢inkovito izvedbo projekta v skladu s

projektno tehni¢no in investicijsko dokumentacijo;
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= zagotoviti finan¢na sredstva za pokrivanje celotnega investicijskega projekta (npr. zagotoviti potrebna
lastna sredstva, pridobiti nepovratna sredstva ipd.);
= porocati o poteku investicijskih aktivnosti in iskati resitve za morebitne probleme pri izvajanju aktivnosti
na rednih sestankih, ki bodo organizirani po potrebi oziroma najmanj enkrat tedensko v prostorih
Ob¢ine Ajdovs¢ina infali na terenu; ter
= zagotoviti koordinacijo vseh vpletenih v izvedbo projekta.
Ob zaklju¢ku investicijskega projekta bo vodja projekta pripravila zaklju¢no vsebinsko in finanéno porocilo o
izvedenem projektu.

Klju¢ne odlocitve glede izvajanja investicijskega projekta bo sprejemal Zupan Obtine Ajdovicina. Pregled,
koordinacijo in nadzor nad izvajanjem aktivnosti izdelave investicijske in projektne dokumentacije je in bo 3e
naprej vodil investitor v sodelovanju z zunanjimi svetovalci-sodelavci. Clani strokovne/delovne skupine bodo
usklajevali in spremljali izvedbo aktivnosti, dogovarjali se bodo o resitvi morebitnih problemov pri izvajanju na
rednih operativnih sestankih, ki bodo organizirani po potrebi oziroma najmanj enkrat tedensko. Izbrali bodo tudi
vodjo strokovnega nadzora gradnje investicijskega projekta. Aktivnosti se bodo izvajale v prostorih Obcine
Ajdové¢ina oziroma na terenu. Po potrebi se bo vkljucilo v strokovno/delovno skupino tudi druge izvajalce
storitev in neodvisne strokovnjake z ustreznimi strokovnimi izkudnjami. Za izdelavo $tudij, analiz in pripravo
projektne in investicijske dokumentacije ter za izvedbo strokovnega nadzora gradnje so bili in bodo tudi v
prihodnje s strani investitorja in vodje investicijskega projekta najeti zunanji izvajalci/sodelavci. Ostali zunanji
koordinatoriji niso predvideni.

Po izvedbi projekta (opravljenem kvalitativnem-internem prevzemu ter izvedbi primopredaje izvedenih del) bo
Obtina Ajdovitina, kot lastnikfinvestitor in upravijavec, vseh izvedenih del, ki so predmet obravnave tega
dokumenta, predala v vzdrzevanje in upravljanje izvajalcu gospodarskih javnih sluzb (izvajalec GJS) t.j. javnemu
podjetju KSD d.o.0. Ajdovi¢ina, ki na obmogju obtine Ajdovi¢ina opravlja naloge javne gospodarske sluzbe. Tako
ob¢ina kot tudi izvajalec GJS Ze zaposlujeta ustrezno usposobljen kader, ki ima izkusnje z vzdrZevanjem in
upravljanjem primerljive infrastrukture, ki bo izvedena v okviru tega projekta.

Po izvedbi investicijskega projekta se kadrovsko organizacijska shema upravljanja ne bo spremenila.
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8

OCENA VREDNOSTI INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

8.1

Navedba osnov in izhodis¢a za oceno vrednosti investicijskega projekta

Ocena vrednosti investicijskega projekta temelji na sledecih predpostavkah:

=

5

3

=3

o

strodki izvedbe investicijskih ukrepov t.j. izgradnje in ureditve infrastrukture za kolesarje (kolesarske

povezave) in infrastrukture za pedce (plo¢nik) ter ostala dela (Vipavska in stanovanjska cesta), ki sodijo

med neupravicene stroske, so dobljeni na podlagi izdelane PZ| projektne dokumentacije s popisi del;

avgust 2018;

stroski projektne dokumentacije so dobljeni na podlagi Ze prejetih ponudb in sklenjenih pogodb;

stro3ki strokovnega nadzora gradnje so ocenjeni v visini 1,9% od vrednosti stroSkov izvedbe investicijskih

ukrepov za kolesarje in pesce;

stro3ki izdelave varnostnega nacrta, varstva in koordinacije pri delu ipd. so ocenjeni v visini 1,2% vrednosti

stro3kov izvedbe investicijskih ukrepov za kolesarje in pe3ce;

strodki izdelave investicijske dokumentacije (DIIP, IP) so dobljeni na podlagi Ze prejete ponudbe in

izdane narodilnice;

stroski informiranja in komuniciranja so ocenjeni na podlagi izkustvene ocene;

kot upravitene stroske po tekodih cenah se je skladno z navodili Ministrstva za infrastrukturo v okviru JR

za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti upostevalo strodke izvedbe GOl del t.j. izvedbe

investicijskih ukrepov (izgradnje infrastrukture za kolesarje/kolesarske povezave in infrastrukture za

pesce/plo¢nik), stroske informiranja in komuniciranja ter stroske zunanjih izvajalcev (stroske projektne

dokumentacije od 01.01.2017, stroske strokovnega nadzora gradnje ter strodke izdelave vamostnega

nacrta ter varstva in koordinacije pri delu) brez DDV ter z omejitvami v vidini upravitenih stroskov

sofinanciranja, kot izhaja iz razpisa in obrazca 3b;

kot neupravicene stroske po tekocih cenah se je upostevalo stroske izdelave investicijske dokumentacije

(DIIP, 1P), stroske izvedbe GOI del Vipavska cesta in Stanovanjska cesta ter stroske davka na dodano

vrednost;

v izraCunu je upostevan in posebej prikazan 22,0% DDV za vsa dela, ki so predmet obdavditve v skladu z

veljavnim ZDDV-1;

dinamika investicijskih vlaganj oziroma nastajanja investicijskih stroskov je oblikovana na osnovi

Casovnega nacrta izvedbe investicijskega projekta;

predralunske cene so na ravni: Avgust 2018;

preradun vrednosti investicijskega projekta iz stalnih cen v tekoce cene:

= za vsa dela oziroma vse stroske, ki so Ze nastali in bodo nastali do konca leta 2018, se je
upostevalo, da so stalne cene enake tekodim cenam;
= zavsa dela oziroma vse stroske, ki bodo nastali predvidoma v letu 2019 in letu 2020, so njihove

vrednosti preradunane iz stalnih cen v tekode cene na osnovi podatkov o predvideni inflaciji v
skladu s Pomladansko napovedjo gospodarskih gibanj 2018, ki jo je marca 2018 izdelal UMAR,;
le-ta napoveduje za leto 2018 povprecno inflacijsko stopnjo (1,5%), za leto 2019 1,9% povpre¢no
inflacijsko stopnjo in za leto 2020 2,3% povpre¢no inflacijsko stopnjo; predracunske cene so:
Junij 2018, zato smo vrednosti del, ki se bodo predvidoma izvajala v letu 2019, revalorizirali s
faktorjem 1,0190 ter vrednosti del, ki se bodo predvidoma izvajala v letu 2020, s faktorjem

1,0424.

a
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Tabela 10: Vrednost gradbeno obrtnigkih in instalacijskih del ter opreme z razélenitvijo na upraviene
stroske (t.). strodke infrastrukture za pesce in kolesarje) ter ostale neupravicene strodke iz
projektantskih popisov z oceno vrednosti del za Odsek 3, Odsek 4 in Skupaj, v stalnih in tekocih
cenah, v EUR.

Raztienitev stro3kov za izvedbo projekta glede na projektantshe | = AR IEROCECENE L

popise na za posamezne odsek ODSEK 3 1 ODSEK 4 | SKUPAJ ODSEK 3 ODSER 4 | SKUPAS { comanam
Infrastruktura za kolesarje (kolesarske povezave) 45.377,48 € 183.894,87 ¢ 229.272,35 € 46,239,66 € lgl_.ﬁag,'p"si 23 7.938,51¢

1.1 Gradnja nepremiénin 45.377,48 € . 183.894,87 € 229.272,35 € 46.239,66 € 191.698,85 € 237.938,51¢

1.1 Kolesarska pot - novogradnja 37.38548 € 10.023,42 € 147.408,90 € 38.095,81¢€ 114.692,48 € 152.788,29 ¢ 122,52 ¢
1.1 Prometna signalizadja 2.718,00 € 7.913,75 € 10.631,75 € 2.769,64 € 8.249,59 € 1.019,23 €
1.1Gradnja javne razsvetljave - € 52.265,70 € 52.265,70 € € 54.483,70 € 54.483,70 €

1.1 Zasaditev dreves in zelene povr3ine 2.924,00 € 6.692,00 € 9.616,00 € 2.979,56 € 6.975,99 € 9.955,55 €

1.1 PID, projektantski in geomehanski nadzor 2,350,00 € 7.000,00 € 9.350,00 € 2.394,65 € 7.297,09 € 9.691,74 €

1.3 OprerrE in_druga opredmetena sredstva - € = € = € - € = € < €

;.3 Postavitev urbane opreme T = ] - € [ € - €.

1.3 Stevd za kolesarski promet T € = € € € - €
|Infrastruktura za peice (plotnik) 41.638,01€ 90.195,26 ¢ 131.833,27 € 42:429,14 € 44.022,85 ¢ 136,452,03 €

1.1 Gradnja nepremi¢nin 31.708,01¢€ 73.737,26 € 105.445,27 € 32.310,47 € 76.866,46 € 109.176,93 €

1.1 Plocnik - gradnja 17-490,61 € 44-B64,61€ 62.355,22 € 17.822,93€ 46.768,53 € 64.591,46 € s180¢
1.1 Prometna sighalizacija 2,385,00 € 5039,25¢€ 7-424,25 € 2.430,32€ 5.253,10 € 7:683,42 ¢

1.1 Gradnja javne razsvetljave [ - € - € - € i« - €
1.1izvedba ukrepov za uniirjanje prometa 5.704,00 € 19.481,00 € 25.185,00 € 5.812,38 € 20,307,72 € 26.120,10 €

1.1 Zasaditev dreves in zelene povriine 4.278,90 ¢ 102,40 € 4.380,80 € 4-359,69 € 106,75 € 4.466,44 €

1.1 PID, projektantsks in geomehanski nadzor 1.850,00 € 4.250,00 € 6.100,00 € 188515 € 4.430,36 € 6.315,51 €

1.3 Oprema In druga opredmetena sredstva 9.930,00 € 16.458,00 € 26.388,00¢€ 10.118,67 € r 17.156,43 € 27.275,10 €

13 Postavitev urbane opreme 9.930,00 € ; 16,300,00 € 26.230,00 € 10,18,67 € 16.991,72 € 27.110,39 €

1.3 Usmerjevaine table za promodijo hoje € 158,00 € 158,00 € L 164,71 € 164,71 €

OLESAR 87.015,99 61.105,6 88.668,80 8 4 4.390,54

Ostala Infrastruktura (neupravicenl stro3ki) 84.935,50 € - € 84.935,50 ¢ 86.549,27¢€ C | 86.549,27 €

Izvedba GOI del Vipavska cesta 58.632,63 ¢ € 58.632,63 € 59.746,65 € L] 59.746,65 €

lzvedba GOI del Stanovanjska cesta 26.302,87 € € 26.302,87 € 26.802,62 € « 26.802,62¢
SKUPAJ vrednosti GOI del iz popisov (v EUR brez DDV) 171,950,599 £ 274.090,13 € I 446.043,12 € 460.539,81¢
SKUPAJ vrednost GOI del iz popisov (v EUR z DDV) 80,21 € .389,95 € I 544.170,16 €

Dolzina plofnika (v m) 355,00 893,00 1.247,0

i Dotzina kolesarske poti {v m) 355,00 892,00 1.247,0
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8.2  Vrednost investicijskega projekta po stalnih cenabh

Vrednost investicijskega projekta oziroma vidina investicijskih strodkov po stalnih cenah znasa 483.992,14 EUR
brez DDV oziroma 590.470,40 EUR z DDV.

Tabela 11 Vrednost investicijskega projekta po stalnih cenah, avgust 2018, v EUR.

REDNO 0 D OKVIRU PRO o
0

L po O ostala de p 87.0 &s ¢ 4.090 5 05,0

struktura zs kolesarje (kolesarske povezave) ri (¥ 4537748 € 183.804,87¢ |  239272,35¢€
1.1 Gradnja nepremiénin - € 45.377,48 € 183.894,87 € 229.272,35 €
1.1 Kolesarska pot - novogradnija 4 37.385,48 € 110.023,42 € 147.408,90 €
11 Prometna signalizadia € 2.718,00 € 7:913,75 € 10.631,75 €
1.1 Gradnja favne razsvetljave « i 52.265,70 € 52.265,70 €
1.1 Zasaditev dreves in zelene povriine i 2.924,00 € 6.692,00 € 9.616,00 €
1.1 PID, projektantski in geomehanski nadzor [ 2.350,00 € 7.000,00 € 9.350,00 €
1.3 Oprema in druga opredmetena sredstva = % vl € = € - €
1.3 Postavitev urbane opreme £ € L = €
1.3 Stevd za kolesarski promet € € € . €
Infrastruktura za pesce (plocnik) % 41.638,01¢ gos9sz6e|  131.833,27¢
1.1 Gradnja nepremiZnin - € 31.708,01€ 73.737,26 € 105.445,27 €
11 Ploénik - gradnja i 17.490,61¢€ 44.864,61¢ 62.355,22 €
1.1 Prometna signalizacija L} 2.385,00 € 5.039,25 € 7-424,25 €
1.1 Gradnja javne razsvetljave ] € € - €
1.11zvedba ukrepov za umirjanje prometa € 5.704,00 € 19.481,00 € 25.185,00 €
111 Zasaditev dreves in zelene povr&ine € 4.278,40 € 102,40 € 4.380,80 ¢
11 PID, projektantski in geomehanski nadzor L 1.850,00 € 4.250,00 € 6.100,00 €
1.3 Oprema in druga opredmetena sredstva e 0.930,00€ 16.458,00 € 26.388,00 €
1.3 Postavitev urbane opreme L) 9.930,00 € 16.300,00 € 26.230,00 €
1.3 Usmerjevaine table za promocijo hoje ] € 158,00 € 158,00 €
Stro3kl informiranfa in komuniciranja 1.500,00 € 1,500,00 & 31000,00 ¢
Strodki storitev zunan|ih izvajalcev 21.300,00 € 6.852,35¢ 32.451,02 €
Stro3ki projektne dokumentacije (PZt} 21.300,00 € [} € 21.300,00 €
Stroki strokovnega nadzora gradnje € 2.579,26 € * 4am,35€ 6.690,61 €
Stroski izdelave varnostnega nacrta, varstva in koordinadije pri delu itd. € 1.719,51 € 2.740,90 € 4.460,41€
Orugl neupravicen stro2ki 3.500,00'€ 87.43550 €
Strodki izdelave investidijske dokumentacije (DIIP, IP) 2.500,00 € ] ‘ 2.500,00 €
Izvedba GOI del Vipavska cesta € 58.632,63 € ¢ 58.632,63 €
Izvedba CO! del Stanovanijska cesta € 26.302,87 € i 26.302,87 €

SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA BREZ DDV

SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA Z DDV

23.800,00 €

29.036,00 € i

177-749,76 € |

216.854,70 € |

282.442,38¢€

344.579,70 ¢

483.992,14 ¢

| 590.470,40 €

~i-BO
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8.3  Vrednost investicijskega projekta po tekocih cenah

FPwT

Vrednost investicijskega projekta oziroma vi§ina investicijskih stroskov pe tekodih cenah znasa 499.355,47 EUR
brez DDV oziroma 609.213,67 EUR z DDV. Skupni upraviceni stro3ki glede na pogoje oziroma omejitve Javnega
razpisa za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti (JR-TM_1/2017) po tekocih cenah zna3ajo 345.500,6 9 EUR.

Tabela 12: Vrednost investicijskega projekta po tekocih cenah, v EUR.

Dinamika po letih

VRSTA IN VREDNOST POSAMEZNIH DELV OKVIRU PROJEKTA | b e SKUPAJ  |upraviceni strogki| 'NcuPpraviceni
2019 stroski
{v tehotlh cenah) 4

Lzvedba ukrepov (GOl in ostala dela) skupaj 884_668,80 € 374.390,54 € 309.585,03 € 64i805,514

| Infrastruktura za kolesarje (kolesarske povezave) € 46a3966¢C 698i85€ | 237.938,51€ 73:133,00¢ | 64.805,51€
1.1 Gradnja nepremicnin . € 46.239,66 € 191.698,85 € 237.938,51€ 173.133,00 € 64.805,51 €
1.1 Kolesarska pot - novogradnja - ¢ 38.095,81¢€ 114.692,48 € 152.788,29 € 87.982,78 ¢ 64,805,51 €
1.1 Prometnda signalizacija € 2.769,64 € 8.249,59 € 11.019,23 € 1.019,23 € : - €
1.1 Gradnja javne razsvetljave S - € 54.483,70 € 54.483,70 € 54.483,70 € - €
1.1 Zasaditev dreves in zelene povr3ine S | 2.979,56 € 6.975,99 € 9.955,55 € 9.955,55 € - €
1.1 PID, projektantski in geomehanski nadzor i 2.394,65 € 7.297,09 € 9.691,74 € 9.691,74 € - €
1.3 Oprema in druga opredmetena sredstva « € = € - € EHIRE| Tk = €]
1.3 Postavitev urbane opreme = & - € et s e « 8 ot
1.3 Stevci za kolesarski promet € i EE = € € f
Infrastruktura za peice (ploénik) - € 42.429,14 € 94.022,89 € 136.452,03 € 136.452,03 € =
1.1 Gradnja nepremicnin = € 32.310,47 € 76.866,46 € 109.176,93 € 109.176,93 € - €
1.1 Plodnik - gradnja - 17.822,93 ¢ 46.768,53 € 64.591,46 € 6459146 € * L
1.1 Prometna signalizacija L} 2.430,32 € 5.253,10 € 7.683,42€ 7.683,42 € I
11 Gradnjo javne razsvetljave - B} - € s v N
1.1 lzvedba ukrepov za umirjanje prometa { 5.812,38 € 20,307,72 € 26.120,10 € 26.120,10 € oo
1.1 Zasaditev dreves in zelene povriine S 4.359,69 € 106,75 € 4.466,44 € 4.466,44 € L3
1.1 PID, projektantski in geomehanski nadzor { | 1.885,15 € 4.430,36 € 6.315,51 € 6.315,51 € q
1.3 Oprema in druga opredmetena sredstva . € 10.118,67 € 17.156,43 € 27.275,10 € 27.275,10 € £ - €
1.3 Postavitev urbane opreme L4 10.118,67 ¢ 16.991,72 € 27.110,39 € 27.110,39 € - f
1.3 Usmerjevalne table za promodijo hoje CI [} 164,71 € 164,71 € 164,71 € L§
Stratkl informiranjain komuniciranja | 1.528,50 € 3.092,16¢
Strotklstoritav zunanjih Evajalcay 438045 € 7443,05¢ 32.823,50 € 32.82350 ¢
Stroski projektne dokumentacije (PZl) 21.300,00 € - € - € 21,300,00 € 21.300,00 €
Stroski strokovnega nadzora gradnje - 2.62827 € 428583 € 6.914,10 € 6.914,10 €
Stroski izdelave varnostnega nacrta, varstva in koordinacije pri defu itd. - € 1.752,18 € 2.857,22 € 4.609,40 € 4.609,40 €
Brugl neupraviden! strofki 1.500,00€ | BO:S4027 1 I 89.049,27 €
Stroki izdelave investicijske dokumentacije (DHP, IF) 2.500,00 € B G 2.500,00 € . 2.500,00 €
Izvedba GO! del Vipavska cesta - € 59.746,65 € . 59.746,65 € - 59.746,65 €
lzvedba GOl del Stanovanjska cesta - € 26.802,62 € | 26.802,62¢€ . 26.802,62 €

SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA BREZ DDV | 13.800.00€! 181.127,01€| 294.428,45e[ 499.355,47€| 345.500,69€| 153.854,78 €

SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA Z DBV 29,036,00 € | 220.974,96 € 359.202,71€ | 609.213,67 € 345.500,69 € | 263.712,98 €
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9 ANALIZA LOKACUE

9.1 Opis in analiza lokacije

9.1.1  Makro lokacija

Kohezijska regija: Zahodna Slovenija

Statisti¢na regjja: Severno primorska (Goriska statisti¢na) regija
Obdina: Ajdovicina

Naselje: Ajdovicina

Slika s5: Prikaz makro lokacije investicijskega projekta.

Obdina Ajdovicina

Y

Vir: Google Zemljevid.

9.1.2 Mikro lokacija

Investicijskih projekt se bo izvajal v Ob¢ini Ajdovi¢ing, in sicer v mestu Ajdovidina, ob glavni mestni prometni
povezavi Goriski in Vipavske cesti v smeri vzhod-zahod, in sicer na:
=  Odseku 3, ki poteka od premostitve potoka Hubelj do kriZis¢a z Idrijsko cesto (krizanje cest LZ 001321/
R1-207, odsek 1413), in
=  Odseku 4, ki poteka od kriZis¢a z Idrijsko cesto do kroZnega kriZis¢a Ribnik (kriZanje cest R1-207, odsek
1413 in 1473 [ R2-444, odsek 0387 [ LZ001261).
Navedena odseka sta del trase drZavne kolesarske povezave D7, ki poteka na potezu od Nove Gorice, preko
Crnig, Ajdovidine, Vipave do Razdrtega ter povezuje Mestno ob¢ino Nova Gorica, Ob¢ino Ajdoviéina, Obéino

Vipava in Ob¢ino Idrija.

Goriska in Vipavska cesta predstavijata glavno cestno povezavo skozi mesto Ajdovicina. Gorigka cesta je lokalna
cestna povezava in je rangirana kot zbirna mestna cesta LZ 001321. Poteka od zaletka mesta Ajdovséina na

evew

vvvvv

cesta. Vipavska cesta je rangirana kot regionalna cesta I. reda R1-207. Obravnavani odsekki je predmet tega

projekta, sega od krizi§¢a z Gorisko cesto do obmogja kroZnega kriZis¢a Ribnik, kjer se regionalna cesta R1-207,
odsek 1413, navezuje na regionalno cesto R2-444, odsek 1473 oziroma odsek 0387.
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Novozgrajena in rekonstruirana infrastruktura za pesce in kolesarje bo povezala vse dele mesta v smeri vzhod-
zahod. Povezala bo kompleks obrtno trgovske/poslovne cone, obmodje osnovne 3ole in vrtca, obmotje

cobjektov javne uprave (UE Ajdovidina, OOZ Ajdovicina), poslovno stanovanjskih objektov in stanovanjski del
mesta Ajdovicina z mestnim jedrom Ajdovscine.

Slika 6: Prikaz makro lokacije investicijskega projekta — vseh predvidenih odsekov z ozna¢bo Odseka 3

in Odseka 4, ki sta predmet obravnave tega projekta.
\. P i \ 1 -

Jl

Vir: P71, avgust 2018,
Prikaz mikro lokadije investicijskega projekta - Odsek 3 in Odsek 4 (predmet obravnave tega

projekta).

! Spamenik filipu Teréehu
ruze)ska zblrka@ Q = " ’
Ajdoviéion

Indusingsks
rena Aldovseina
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9.2  Prostorski akti in prostorski ureditveni pogoji

Prostorske sestavine planskih aktov obtine in prostorski ureditveni pogoji (PUP), ki veljajo na obmodju urejanja,
so:
= Prostorske sestavine planskih aktov ob¢ine: Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin
dolgoro¢nega in druzbenega plana Ob¢ine Ajdovicina za obmodje Obcine Ajdovicina (Uradno glasilo, 3t.
7/1997, 9/1998, Uradni list RS, &t. 87/1999, 17/2003 in 96/2004);
=  Prostorski ureditveni pogoji: Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za Ob¢ino Ajdovscina (Uradno
glasilo, $t. 1/1998), Odlok o spremembah in dopolnitvah Odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za
Obcino Ajdovscina (Uradni list RS, 5t. 92/2005); kartografski del: Odlok o spremembah in dopolnitvah
prostorskih sestavin dolgoro¢nega in druZbenega plana Obcine Ajdoviina za obmodje obdcine
Ajdovi¢ina (Uradni list RS, 3t. 96/2004), Odlok o dopolnitvi Odloka o prostorskih ureditvenih pogojih v
Obcini Ajdovicina (Uradni list RS, $t. 108/2006, 45/2008, 19/2009, 9/2011, 100/2011in 14/2012).
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10  ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA Z OPISOM
POMEMBNEJSIH VPLIVOV PROJEKTA Z VIDIKA OKOLJSKE
SPREJEMLJIVOSTI, SKLADNEGA REGIONALNEGA RAZVOJA TER
TRAJNOSTNEGA RAZVOJA DRUZBE

lzvedba investicijskega projekta ne bo dodatno onesnaZevala okolja, vode ali zraka, niti ne bo vplivala na
povecanje hrupa v okolju. Z ekoloskega vidika izvedba projekta ni sporna in ne bo povzrodila dodatnih stroskov
okolja zaradi povedanega hrupa, emisij in oSkodovane pokrajine.

Pri nadrtovanju in izvedbi investicijskega projekta so bila in bodo upoStevana vsa predpisana izhodis¢a za varstvo
okolja (okoljska ucinkovitost, udinkovitost izrabe naravnih virov, trajnostna dostopnost, izboljSanje bivalnega
okolja in zmanjsevanje vplivov na okolje). Upostevalo se bo tudi nacela nediskriminatornosti, enakih moZnosti,
enakosti spolov.

10.1  Vplivi investicijskega projekta na okolje

Vsi okoljski vplivi bodo, ob upostevanju vseh okoljevarstvenih ukrepov na posamezne sestavine okolja, v okviru
zakonsko predpisanih mejah, tako da operacija na nobeno sestavino okolja ne bo vplivala v taksni meri, da bi bila
njena izvedba s stalis¢a varstva okolja nedopustna. Obmodgje okoljskih vplivov je omejeno le na zemljiske parcele,
kjer se bo izvajala operacija. Vplivno obmocje v ¢asu gradnje se v vedji meri nanasa na obmocje znotraj parcel
predvidenih za izvedbo posegov. Trajni vplivi zaradi izvedbe operacije niso pricakovani. Operacija bo vplivala na
okolje za ¢as gradnje ter za ¢as uporabe infrastrukture za peSce in kolesarje. V ¢asu gradnje bo nekoliko povedan
promet z motornimi vozili, povec¢an nivo hrupa zaradi uporabe gradbenih strojev in raznega orodja, dvigovanje
prahu in podobno. Vsi navedeni vplivi bodo ob&asno povedani, vendar v razumnih merah in v okviru normalnega

delovnega casa. V casu uporabe ni pri¢akovati posebnih spremenjenih vplivov na okolico. Izven omenjenega
obmodja vplivov ne bo.

Tabela 13: Vplivi investicijskega projekta na okolje.

Okoliska podroéja v ¢asu GRA E/IZVEDBE v ¢éasu UPORABE

Ne pricakuje se negativnih vplivov. Stanje
se izboljSuje, saj bo uredilo ustrezno
odvodnjavanje padavinskih voda z novih
povrsin za pedce in kolesarje.

GEOSFERA Teptanje tal (prsti) ob izvedbi projekta.

Eridiiile venle Vpliv se lahko pojavi, Ce izvajalec del
ne bo ustrezno poskrbel za
preprecevanije vsakrinih emisij, ki se Ne pric¢akuje se negativnih vplivov. Stanje

lahko pojavljajo pri delu z gradbeno se izboljSuje, saj bo uredilo ustrezno
Podtalnica mehanizacijo, vozili in stroji v okolico. odvodnjavanje padavinskih voda z novih
1zvedeni bodo vsi potrebni povrsin za pe3ce in kolesarje.
okoljevarstveni ukrepi, tako da bo
morebiten vpliv zmeren in le zacasen.

HIDROSFERA

Zrak

ATMOSFERA

Svetlobno

onesnazevanje

BIOSFERA

Emisije v zrak kot posledica emisij
izpu3nih plinov transportnih in
delovnih vozi ter opreme; prometnih
zastojev, emisije delcev pri varjenju in
rezanju materiala ipd.

Ne pricakuje se vplivov.

Ne pricakuje se negativnih vplivov, saj
bodo omogoceni pogoji lokalnemu
prebivalstvu za varno pot do mestnega
sredi$¢a pes$ ali z uporabo kolesa in ne
motornega vozila (manj onesnazevanja
zraku z izpu$nimi plini).

Ne pricakuje se negativnih vplivov, saj bo
JRizvedena skladno z vsemi predpisi in
uredbami za zmanjSevanje svetlobne
onesnaZzenosti.

Teptanje tal (prsti) ob izvedbi projekta.

Izvajalec bo moral prepreciti emisije

Ne pric¢akuje se negativnih vplivov. Stanje
se izboljSuje, saj bo uredilo ustrezno
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Raba tal

DRUZBENO IN
KULTURNO
OKOLJE

Poselitev

Identiteta krajine

Kulturna dediscina

BIVALNO

P O
OKOLJE . romet

| Odpadki

10.2

(izliv goriv, olj in maziv) iz gradbene
mehanizacije in vozil, skrbeti za
njihovo redno vzdrzevanje in
servisiranje, poskrbeti da se bo
prizadelo ¢im manjse talne povrsine
ipd.

odvodnjavanje padavinskih voda z novih
povrsin za pesce in kolesarije.

Ne pritakuje se vplivov.

Ne pric¢akuje se vplivov.

Ne pric¢akuje se vplivov.

Ne pricakuje se vplivov.

Pri¢akuje se pozitiven vpliv. Zagotovljena
bo ustrezna komunalna opremljenost
obmodjain vzpostavljena bo varnain

udobna infrastruktura za pesce in
kolesarje.

Pri¢akuje se pozitiven vpliv. Zagotovljena
bo ustrezna komunalna opremljenost
obmod¢ja in vzpostavljena bo varna in

udobna infrastruktura za pesce in
kolesarije, ki bo povezala mestno sredisée

(jedro) z ostalimi deli mesta (s poslovno
obrtno cono, poslovno-stanovanjskim

obmocjem, 3olskim in vrté¢evskim
obmocdjem, stanovanjskim obmoc¢jem
ipd.), kar pomeni da bo obmogje zaradi
ustrezno urejene infrastrukturne
opremljenosti 3e bolj zanimivo za nove
priselitve.
Pri¢akuje se pozitivne vpliv, sajbodo
izvedeni posegi posredno vplivali tudi na
sam razvoj obmocja in celotnega mesta
in dejavnosti v njem.
Ne pri¢akuje se vplivov.

V Casu izvajanja del se pri¢akuje
povecan hrup zaradiizvedbe del,
motornih vozil in delovnih strojev

(zaradi samega delovnega procesa

prenove), vendar bo zaradi ¢asovne
omejenosti izvedbe del v dnevnem
Casu, kar je sprejemljivo za okolje.

Vpliv hrupa v daljSem ¢asovnem

obdobju bo zanemarljiv.

V &asu izvedbe del so mozni prometni
zastoji zaradi izvajanja del.

Proizvodnja odpadkov (t.j. rugitev
oziroma odstranitev obstojecih
povrsin) bo omejena, pri ¢emer bodo
upostevani vsi predpisi in uredbe, ki
urejajo to podrogje.

Ne pri¢akuje se negativnih vplivov,
kvedjemu se pritakuje pozitivne vplive
zaradi hoje in uporabe koles in ne
motornih vozil.

Ne pri¢akuje se negativnih vplivov.
Predvidevamo, da bodo prisotni pozitivni
vplivi, saj se bo uredilo ustrezne, lo¢ene
koridorje za posamezno vrsto prometa
(pesce, kolesarje, motorna vozilaipd.)
Vplive na okolje se pri¢akuje le v ¢asu
morebitnih vzdrzevalnih in
intervencijskih del. Zaradi uporabe
okoljsko sprejemljivejSih materialov, se
bo posledi¢no zaradi le-te zmanjsala tudi
ta koli¢ina odpadkov. Odpadki se bodo
zbirali in odvaZzali na lokalno ustaljeni
nadin. Urejeno bo ustrezno zbiranje
odpadkov s postavitvijo koSev za smeti.

|
|
|

Presoja vplivov investicijskega projekta na okolje in druZbo z vidika

ekoloskega prispevka projekta ter z vidika trajnostnega razvoja in enakih

mozZnosti

Presoja vplivov investicijskega projekta na okolje in druzbo z vidika ekoloskega prispevka projekta ter z vidika
trajnostnega razvoja in enakih moznosti v posamezni fazi na¢rtovanja, izvedbe in uporabe z oceno strogkov za
odpravo negativnih vplivov je eno izmed pomembnejsih horizontalnih dolodil evropske kohezijske politike. V
nadaljevanju opredeljujemo omilitvene ukrepe predmetnega investicijskega projekta, ki bodo upostevani v
posameznih etapah nacrtovanija, izvedbe in uporabe.

a
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Tabela 14: Presoja vplivov na okolje z vidika ekoloskega prispevka ter z vidika trajnostnega razvoja in

enakih moznosti projekta v posamezni fazi naértovanja, izvedbe in uporabe.

Omilitveni ukrepl

UCINKOVITOST
1IZRABE NARAVNIH
VIROV

v ¢asu
NACRTOVANJA

U¢inkovita raba naravnih virov in
energije mora biti osnovno
vodilo projektantov.

Nadrtuje se vgradnja modernih
materialov, ki odgovarjajo
sodobnim okoljskim
standardom.

v €asu
GRADNJE/IZVEDBE

Gradilo se bo v skladu s pristojno
zakonodajo in zagotovilo se bo
tak$en nadin porabe energije, ki
je okolju prijazen; izvedba del bo
potekala s stroji, ki omogndajo
maksimalno energetsko
udinkovitost.

Izvedba vseh del bo skladna z
novimi tehnologijami.

v dasu
UPORABE

Uporaba novozgrajene in
rekonstruirane infrastrukture
ima direkten vpliv na energetsko
udinkovitost, saj se bo v okviru
projekta uredilo/dopolnilo
omreZje JR na obmodju urejanja.
JR boizvedena z energetsko
udinkovitimi in okoljsko
sprejemljivimi svetilkami.

Vsa infrastruktura bo grajena v
skladu s pristojno zakonodajo in
zagotovljen bo takSen nacin
porabe energiie, ki je okolju
prijazen.

Uredilo se bo odvodnjavanje
padavinskih voda, tako da ne
bodo neposredno odtekale v
naravo in jo s tem onesnazevale.
Zagotovljen bo stalen nadzor
nad optimalnim delovanjem
infrastrukture; predvidena
tehnologija vzdrZevanja
infrastrukture bo omogocdala oz.
zagotavljala racionalno porabo
energije.

OKOLJSKA
UCINKOVITOST

Tehnoloske resitve so
projektirane v skladu s pozitivno
okoljsko zakonodajo in
veljavnimi normativi in
standardi.

Nacrtovana je prikljuditev
novozgrajene in rekonstruirane
prometne (kolesarska steza in
plo¢nik) in komunalne
infrastrukture na obstojeco
javno prometno, komunalno in
ostalo infrastrukturo.

V &asu izvajanja gradbenth del
bo gradbidce organizirano v
skladu s Pravilnikom o ravnanju z
odpadki, ki nastajajo pri
gradbenih delih. Morebitni
nevarni odpadki, ki se bodo
pojavljali tekom gradnje bodo
obravnavani v skladu z zakonom
in podzakonskimi prepisi.
Zacasna deponija odpadkov na
gradbid¢u in odvoz odpadkov na
deponijo odpadkov bo
organizirana v sladu s predpisi.
Pri gradnji se bo uporabilo
najbolj3e razpoloZljive tehnike,
referenéne dokumente (pri
izvedbi se bodo upostevali vsi
akti (zakoni, uredbe, odlo¢be), ki
imajo Ze vgrajene vse
mehanizme in zahteve v zvezi z
izbolj3anjem vpliva na varstvo
okolja).

Izvajan bo nadzor nad emisijami
in tveganji (emisije bodo
minimalne in s tem se bo
zmanjsalo tveganje
onesnaZenosti, upodtevajoc vse
akte, zakone, uredbe in odloke).

Urejena bo okolju prijazna
prometna infrastruktura
(infrastruktura za pesce in
kolesarje), ki ne bo povzrocala
dodatnega onesnaZzevanija okolja
zizpu$nimi plini.

Urejeno bo odvajanje
padavinskih voda.

Zbiranje odpadkov bo
organizirano v skladu z
obstojec¢im obcinskim reZzimom.
Ravnanije z njimi pa je dokaj
natan¢no predpisano in mora
biti ustrezno evidentirano. S tem
bo preprecen nedovoljeni vpliv
na okolje.

TRAJNOSTNA
DOSTOPNOST

V fazi nacrtovanja je potrebno
posebno pozornost nameniti
tudi reSevanju vprasanja
neoviranega dostopa vsem
osebam, uporabnikom
obravnavanega obmogjain
njegove okolice v ¢asu gradnje in
uporabe.

Predvidena je ureditev
trajnostne dostopnosti tudi na
mikrolokaciji.

Na obmodju gradnje, njegove
okolice in dostopnih poti se bo v
¢asu izvajanja del za¢asno
povedal promet, ki bo vezan na
samo izvedbo GOl in ostalih del
(gradbene mehanizacije).
Urejeno bo, da sama izvedba
GOl in ostalih del v najvedji
mozni meri ne bo povzrocala
moten;j.

Izvedba projekta bo omogocala
enake moZnosti dostopa za vse
uporabnike infrastrukture za
pesce in kolesarje na obmodju
mesta, obdine in dirde.
Zagotovilo se bo trajnostno
dostopnost vsem uporabnikom
infrastrukture na obmodjuinv
njegovi okolici, s poudarkom na
gibalno oviranim osebam
(osebam na invalidskih vozi¢kih,
slepim ipd.).

Izvedba projekta omogoda
trajnostno urejanje okolja
(zagotovitev ustrezne prometne
varnosti za pesce in kolesarje),
kar posledi¢no pomeni boljSe
moZnosti obmodja za delovanje
in razvoj,

F
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NEDISKRIMINATO
RNOST (nacelo
enakih moznosti)

IZBOLJSANJE
KAKOVOSTI
DELOVNEGA IN
BIVALNEGA
OKOLJA
(pozitiven vpliv
projekta na okolje,
naravo, kulturno
dediicino itd. ter
sinergiéna

uéinkovitost)

ZMANJSANJE
VPLIVOV NA
OKOLJE

10.3

Investicijski projekt je nacrtovan
tako, da bo izvedba projekta in
uporaba zagotavljala enake
mozZnosti vsem ciljnim skupinam
ne glede na spol, narodnost,
raso, vero, individualnost,
starost, spolno usmerjenost ali
druge osebne okoli3¢ine.

Zagotovljen bo strokovni nadzor
nad izvajanjem projekta in s tem
tudi nad nacrtovanimi
tehnoloSkimi re3itvami.
Nobeden ne bo neposredno
prevec obremenjen v {asu
izvajanja GOl del s hrupom,
odpadki, prasnimi delci, saj bodo
zagotovljeni vsi omilitveni
posegi, za ¢im manjso
bremenitev s posegi.

lzvedba projekta bo omogodala
enake moznosti dostopa za vse
uporabnike nove infrastrukture
za kolesarje in pesce.

izvedba projekta bo omogocala
enake moZnosti tudi
potencialnim novim
stanovalcem oziroma
priseljencem na obmocgju
obdelave tega dokumenta
oziroma na urbanem obmodju
obdine.

'r

Investicijski projekt je naértovan
tako, da bo izvedba projekta in
njegova uporaba pozitivno
vplivala na kakovost bivalnega in
tudi delovnega okolja.

Zagotovljen bo strokovni nadzor
nad izvajanjem projekta in s tem
tudi nad nacrtovanimi
tehnoloskimi resitvami. Lokalni
prebivalci in delavci na obmogju
ne bodo preved obremenjeni v
¢asu izvajanja GO! in ostalih del s
hrupom, odpadki, prasnimi delci,
saj bodo zagotovljeni vsi
omilitveni posegi, za ¢im manj3o
bremenitev s posegi.

Prepredene bodo moznosti
nesred v cestnem prometu, saj
bo urejena varna, dostopna in
udobna infrastruktura za pe3ce

in kolesarje do centra mesta, kar |

bo pozitivno vplivalo na okolje z
bivanjskega vidika, saj se bodo

lokalni prebivalci pocutili varneje |

in bodo vec hodili oziroma se
bodo veé posluZevali kolesa za
vsakodnevno pot na delo ali pa
2a opravljanje raznih opravkov.
Prepreéene bodo moZnosti
okuzb in onesnaZevanja narave
zaradi urejene infrastrukture ter
tudi zaradi zmanj$anja izpusnih
plinov motornih vozil, kar bo
vplivalo na bolj3e podutje in
boljSo zdravstveno varnost
lokalnega prebivalstva.
Izkoris¢en bo okoljski,
gospodarski in tudi socialni
razvojni potencial obcine.

Investicijski projekt je/bo
nacrtovan tako, da bo njegova
izvedba na okolje vplivala
minimalno oziroma da vpliva
sploh ne bo.

Ocenjuje se, da bodo resitve
prispevale k vecji okoljski
sprejemljivosti.

Zagotovljen bo strokovni nadzor
nad izvajanjem GOI in ostalih de!
in s tem tudi nad nacrtovanimi
tehnoloskimi resitvami.

V vplivnem obmocju
obravnavanega projekta ni
taksnih nepremicnin, na katere
bi lahko gradnja in uporaba
infrastrukture skodljivo vplivalo.
Pri gradnji bodo upostevane vse
potrebne dolocbe in predpisi,
kjer je predvidena tudi
organizacija gradbisca.

Pred predajo tehni¢nih instalacij
in naprav bo potrebno izvesti
poskusno obratovanje in
merjenje emisij, v skladu z
zakonom.

Pred predajo vse izvedene
infrastrukture namenu se bo
izvedlo kvalitativni in
kvantitativni pregled izvedenih
del.

Strokovno rokovanje in
upravljanje z infrastrukturo bo
zagotovljeno preko strokovnega
osebja upravljavca.

lzvajala se bodo redna in
periodi¢na merjenja emisij v
okolje, skladno z zakonom.
Negativni vplivi na okolje se
bodo zmanjsali Ze zaradi prej v
tem dokumentu navedenih
dejstev.

Ocena stroskov je vklju¢ena v
stroske uporabe, delovanja oz.
upravljanja infrastrukture.

Ocena strosSkov za odpravo negativnih vplivov na okolje

Ocena vplivov se nanasa na izpolnjevanje predpisanih zahtev s podroc¢ja varstva okolja in nacel dobrega

gospodarja. Glede na to, da bo pri uresni¢itvi predvidenega investicijskega projekta prislo tudi do posega v

prostor, so v strokovni oceni ovrednoteni tudi vplivi med izvedbo projekta in po izvedbi projekta. Podana ocena
na okolje temelji na osnovi predvidenih GOI del in vpliva le-teh na okolje ter u¢inkov izvedbe oziroma vgrajenih
materialov na okolje v ¢asu uporabe. Investicijski projekt ne povzroca stroskov, ki bi terjali posebna vlaganja v
odpravo negativnih okoljskih vplivov. Dolgoroé¢no, v ¢asu obratovanja, ne bo stro$kov negativnih vplivov na
okolje; kratkorocne stroske t.j. morebitne okoljske stroske negativnih vplivov na okolje v ¢asu gradnje/izvedbe
del pa bo v celoti pokrival izvajalec gradbeno obrtniskih in instalacijskih del, kar pomeni, da ne bodo bremenili
investitorja in sofinancerja. Vsi opisani omilitveni ukrepi so v skladu s siovenskimi predpisi ter so Zze vkalkulirani v
stroskih izvedbe projekta, kot je predstavljeno v tem dokumentu.
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1 CASOVNI NACRT IZVEDBE TER ANALIZA 1IZVEDLJIVOSTI
INVESTICIJSKEGA PROJEKTA
11.1  Casovni naért izvedbe investicijskega projekta z dinamiko nastajanja
investicijskih stroskov
11.1.1  Casovni naért izvedbe investicijskega projekta

[z asovnega nalrta izvedbe investicijskega projekta je razvidno, da ima investicijski projekt v naprej doloceno

trajanje ter dolocen zaletek in konec. Klju¢ni datumi:

2 Investicijski projekt (operacija) se bo priéel z izdelavo in potrditvijo DIIP-a junij 2018 (sklep: 08.06.2018).
S Trajanje izvedbe/ureditve infrastrukture za pesce in kolesarje je predvideno od 01.07.2019 do

15.07.2020.

2 lzvedba kvalitativnega in kvantitativhega pregleda, odprava napak ter izvedba primopredaje izvedenih

del je predvidena do 31.07.2020.

2 Predajaizvedenih del namenu je predvidena do 31.08.2020.

o Zaklju¢ek investicijskega projekta (finanénih zaklju¢ek) je predviden do 30.09.2020.

Tabela 15: Casovni nacrt izvedbe investicijskega projekta.

ASO ACR DBE - A o ete -
lzdelava investicijske dokumentacije Junij 2018 Avgust 2018
Izdeiava in potrditey DIP Junij2018 Junij 2018
Jzdelava in potrditev IP Avgust 2018 Avgust 2018
Izdelava projektne dokumentacije Maj 2018 Avgust 2015
izdeiava PZI projekine dokumentacife s popisom in oceno vrednosti del Maj 2018 Avgust 2018
Prijava projekta na JR-UTM_1/2017 in podpis sofinancerske pogodbe September 2018 | December 2018
IZVEDBA investicijskega projekta in predaja izvedenih del namenu Maj 2019 Avgust 2020
izvedba postopka JN skladno z ZIN-3 za izbor izvajalca del Maj 2019 Junij 2019
izdeidvn razpisne dokumentacije ter objava javnega naroila za izbor izvajaica del Mdj 2015 Maj 2019
Andliza prejetih ponudb in izdaia sklepa o odlocitvi Junij 2019 Junij 2015
Podpis gradbene pogodbe z izbranim izvajalcem del Junij 2019 Junij 2019
lzvedba infrastrukture za pedce in kolesarje ter ostala dela Julij 2019 Julij 2020
Uvedbaizvajalca v defo Julij 2019 Julij 2019
tzvedba infrastrukture za pesce in kolesarje ter ostala dela Julij 2019 Julij 2020
Priprave projekine dolumentacije (PiD) zaizvadbo kvalitativnega in kvaniitativnega pregleda Junij 2020 Julij 2020
Odpravae pomanjkijivesti in primopredaja izvedenib del Julij 2020 Julij 2020
Strakovni nadzor gradnje Julij 2019 Avgust 2020
Predaja izvedenib del namenu (prenos v uporabo) - predaja v upravljanje Avgust 2020 Avgust 2020
Informiranje in komuniciranje z javnostjo Marec 2019 Avgust 2020
ZAKLIUCEK PROJEKTA (Zakljucek financiranja in priprava zakljuénega porodifa) Avgust 2020 September 2020
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t1.1.2 Dinamika nastajanja investicijskih stroskov

Specifikacija nastajanja investicijskih strodkov po tekocih cenah, lo¢ena na upravi¢ene in neupraviene stroske
investicijskega projekta skladno s pogoji javnega razpisa Ministrstva za infrastrukturo JR-TM_1/2017, je oblikovana
na osnovi Casovnega nacrta izvedbe projekta, ki je predstavljen v poglavju 11.1.1 tega dokumenta. Predstavljena je
v tabeli v nadaljevanju tega poglavja.

Tabela 16: Specifikacija nastajanja investicijskih strogkov, lo¢eno na upravicene in neupravi¢ene, po
tekodih cenah, v EUR,

Dinamika po {etih
Dinamika nastajanja stroskov po letih SKUPAJ

1.1 Gradnja nepremi¢nin 78.550,13 € 268.565,31 € 347.115,44 €

Upraviceni stroski € 62.391,70 € 219.918,23 ¢ 282.304,93 €
Neupravideni stroski - € 16.158,43 € 48.647,08 ¢ 64.805,5t €
1.1 Infrastruktura za kolesarje (kolesarske povezave) - € 46.239,66 € 191.698,85 € 237.938,51€
Upraviceni stroski - € 30.081,23 € 143.051,77 € 173.133,00 €
Neupraviceni stroski - € 16.158,43 € 48.647,08 € 64.805,51 €
1.1 Infrastruktura za pedce (ploénik) - € 32.310,47 € 76.866,46 € 109.176,93 €
Upraviceni stroski - € 32.310,47 € 76.866,46 € 109.176,93 €
Neupraviceni stroski - € - € - € - €

1.3 Oprema in druga opredmetena sredstva 10:118,67 € 17:156,43 € 27.275;10 €

Upraviéeni stroski € 10.118,67 € 17.156,43 € 27.275,10 €
Neupravideni stroski - € - € - € L€
1.3 Infrastruktura za kolesarje (kolesarske povezave) € - € = € - €
Upraviceni stroski - € N 3 C 3 - €
Neupraviceni stroski - € - € N - €
1.3 Infrastruktura za pesce (plocnik) - € 10.118,67 € 17.156,43 € 27.275,10 €
Upraviceni stroski - € 10.118,67 € 17.156,43 € 27.275,10 €
Neupraviceni stroski - € - € = € - €

Stroski informiranja in komuniciranja 1.528,50 € 1.563,66 €

Upraviceni stroski - 1.528,50 ¢ 1.563,66 €
Neupraviceni stroski .

Stroski storitev zunanjih jzvajalcev 21.300,00 € | 4.380,45 € |

Upraviéeni stroski 21.300,00 € ¢ 4.380,45 €
Neupravideni stroski - € - € - € - €

Neupravienl stroski

_?-736.ooe| ta.6.-397.=1c'| 64.774:26 €

2.500,00 €

86.549,27 ¢ 89.049,27€
DDV 5.236,00 € 39.847,94 € 64.774,26 € 109.858,20 €

SKUPAJ VREDNOST PROJEKTA Z DDV | 20.036,00 € | 220.974,96 € ] 350.202,71€

Drugi Neupraviéeni stroski

609.213,67 €

UPRAVICENI STROSKI - skupaj 21.300,00 € 78.419,32 € 245.781,37 € 345.500,69 €
NEUPRAVICENI STROSKI - skupaj 7.736,00 € 142.555,64 € 13.421,34 € 263.712,98 €
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11.2  Analiza izvedljivosti investicijskega projekta

V ¢asovnem nadrtu so predstavljene vse potrebne aktivnosti za izvedbo investicijskega projekta. Roki za izvedbo
so realni.

11.2.1 Podatki o investitorju in organizacijska reSitev vodenja projekta

Pripravo in izvedbo investicijskega projekta bo vodil investitor in nosilec projekta Ob¢ina Ajdovilina v okviru
obstojeéih kadrovskih in prostorskih zmogljivosti. Investitor je v preteklih letih Ze pridobil izkudnje pri pripravi in
vodenju podobnih investicijskih projektov. Izvedbo investicijskega projekta bodo vodile strokovne sluZbe
investitorja, in sicer Oddelek za gospodarske javne sluzbe in investicije in Oddelek za gospodarstvo in razvojne
zadeve na Ob¢ini Ajdovitina. Te vklju¢ujejo zunanje strokovne sodelavce pri pripravi projektne in investicijske
dokumentacije, nadzoru izvajanja del (nadzorniki za gradbena, strojna in elektro instalacijska dela) ipd. Osnovni
podatki o investitorju obravnavanega investicijskega projekta so Ze podani v poglavju 0.2.

Pripravo, izvedbo in spremljanje investicijskega projekta bo vodila strokovna skupina investitorja (Oddelek za
gospodarske javne sluzbe in investicije ter Oddelek za gospodarstvo in razvojne zadeve) v okviru obstojecih
kadrovskih in prostorskih zmogljivosti. Investitor bo vodenje investicijskega projekta zagotovil z lastnimi viri v
okviru ob¢inske uprave, saj Ze zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki Ze ima izkusnje z izvedbo podobnih
objektov. Odgovorna oseba investitorja je Zupan Obcine Ajdovicina Tadej Beocanin. Za izdelavo investicijske
dokumentacije in prijave na javni razpis je in ob tudi v prihodnje zadolZen Oddelek za gospodarstvo in razvojne
zadeve na Ob¢ini Ajdovicina. Za izvedbo investicijskega projekta je in bo tudi v prihodnje zadolZen Oddelek za
gospodarske javne sluzbe in investicije na Obcini Ajdovstina. Odgovorna vodja za izvedbo celotnega
investicijskega projekta (skrbnik projekta) je Alenka CadeZ Kobol, dipl. ekon., vodja Oddelka za gospodarske
javne slube in investicije na Ob&ini Ajdovi¢ina. Kot vodja investicijskega projekta je/bo odgovorna za izvedbo
operacije. Naloge strokovne/delovne skupine so in bodo:
= usklajevati in spremljati izvedbo aktivnosti ter zagotoviti ucinkovito izvedbo projekta v skladu s
projektno tehni¢no in investicijsko dokumentacijo;
=  zagotoviti finan¢na sredstva za pokrivanje celotnega investicijskega projekta (npr. zagotoviti potrebna
lastna sredstva, pridobiti nepovratna sredstva ipd.);
= poroati o poteku investicijskih aktivnosti in iskati resitve za morebitne probleme pti izvajanju aktivnosti
na rednih sestankih, ki bodo organizirani po potrebi oziroma najmanj enkrat tedensko v prostorih
Ob¢ine Ajdovscina infali na terenu; ter
= zagotoviti koordinacijo vseh vpletenih v izvedbo projekta.
Ob zaklju¢ku investicijskega projekta bo vodja projekta pripravila zaklju¢no vsebinsko in finan¢no porocilo o
izvedenem projektu.

Klju¢ne odlotitve glede izvajanja investicijskega projekta bo sprejemal Zupan Obcine Ajdovilina. Pregled,
koordinacijo in nadzor nad izvajanjem aktivnosti izdelave investicijske in projektne dokumentacije je in bo 3e
naprej vodil investitor v sodelovanju z zunanjimi svetovalci-sodelavci. Clani strokovne/delovne skupine bodo
usklajevali in spremljali izvedbo aktivnosti, dogovarjali se bodo o resitvi morebitnih problemov pri izvajanju na
rednih operativnih sestankih, ki bodo organizirani po potrebi oziroma najmanj enkrat tedensko. Izbrali bodo tudi
vodjo strokovnega nadzora gradnje investicijskega projekta. Aktivnosti se bodo izvajale v prostorih Obdine
Ajdovécina oziroma na terenu. Po potrebi se bo vkljudilo v strokovno/delovno skupino tudi druge izvajalce
storitev in neodvisne strokovnjake z ustreznimi strokovnimi izkusnjami. Za izdelavo Studij, analiz in pripravo
projektne in investicijske dokumentacije ter za izvedbo strokovnega nadzora gradnje so bili in bodo tudi v
prihodnje s strani investitorja in vodje investicijskega projekta najeti zunanji izvajalci/sodelavci. Ostali zunanii
koordinatorji niso predvideni. Z vidika usposobljenosti kadrov, ki so vkljuceni v izvedbo projekta, je projekt
izvedijiv. Kadri razpolagajo z ustreznimi strokovnimi znanji.
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Izbor izvajalca GOI in ostalih del bo potekal na osnovi veljavne zakonodaje. Izbor izvajalca GOl in ostalih del je bil
izveden po odprtem postopku skladno z Zakonom o javnem naroéanju (ZJN-3). Za izvedbo projekta bo izbor
najugodnejsega izvajalca GO! in ostalih del izveden po odprtem postopku, kar pomeni, da bo razpis odprt za vse
zainteresirane ponudnike, ki bodo morali predlofiti svoje ponudbe na osnovi podanih zahtev iz razpisne
dokumentacije. Zagotovljena bo optimalna izvedba postopka javnega narotila za izbor izvajalca GOl in ostalih del,
ki bo izveden v skladu z Zakonom o javnem naro&anju (ZJN-3). Investitor bo objavil javno narocilo skladno s
Casovnim nadrtom v svojem imenu in na svoj ra¢un. Javno narocilo (javni razpis) za izbor izvajalca GOl in ostalih
del bo investitor objavil na Portalu javnih narodil RS in na spletni strani Ob¢ine Ajdovscina. V razpisni
dokumentaciji bodo podrobno opredeljene zahtevane izku$nje (pri izvedbi podobnih projektov), ki jih bo moral
izkazati ponudnik, ter merila za izbor najugodnejSega ponudnika, ob izpolnitvi vseh pogojev iz razpisne
dokumentacije. Od izvajalca GO! in ostalih del se bodo zahtevale tudi ustrezne garancije, tako v fazi izbora
najugodnejsega ponudnika (garancija za resnost ponudbe), kakor tudi v &asu izvedbe (garancija za dobro izvedbo
del ter garancija za odpravo pomanjkljivosti v garancijskih dobi). Na izvedijivost projekta s predvidenimi
finanénimi sredstvi in v predvidenem casovnem okviru vpliva tudi sam postopek oddaje javnega narocila in
uspesnosti le-tega. Glede na to, da ima investitor izku$nje z izvedbo javnih narodil (JN) je z vidika le-tega projekt
izvedljiv. Glede na trenutno stanje na trgu oziroma cene primerljivih objektov investitor predvideva, da z javnim
narotilom za izvedbo GOl in ostalih del ne bo presegel nadrtovanih, planiranih sredstva v okviru izvedbe
projekta. Z vidika obsega nadrtovanih sredstev je tako projekt izvedijiv pod predpostavko, da bodo ponudbe v
okviru predvidenih vrednosti projekta.

Ce upostevamo, da je Ze pripravljena investicijska in projektna dokumentacija ter da za izvedbo projekta ni
potrebna pridobitev gradbenega dovoljenja, saj so dela opredeljena kot izvedba investicijsko vzdrievalnih del v
javno korist in je potrebno le prijati zaetek in zaklju¢ek del, lahko glede na izku$nje investitorja predvidevamo, da
je investicijski projekt izvedljiv v predvidenem ¢asovnem roku: zaklju¢ek del na terenu (izvedba GOl in ostalih),
izvedba koli¢inskega in kakovostnega pregleda ter primopredaja izvedenih del je predvidena do max 31.07.2020;
predaja izvedenih del namenu do max 31.08.2020. Finan¢ni zaklju¢ek operacije pa je predviden do max
30.09.2020.

11.2.2 Seznam Ze pridobljene in pregled Se potrebne investicijske, projektne in
druge dokumentacije

Za potrebe obravnavanega investicijskega projekta je bila Ze izdelana naslednja projektna in investicijska
dokumentacija:
=  Projektna dokumentacija PZI: Ureditev povr3in za kolesarje in peSce ob glavni cesti v mestu Ajdovicina —
Odsek 3, ki ga je izdelalo podjetje Projekt d.d. Nova Gorica, Kidri¢eva ulica 9a, 5000 Nova Gorica (§t.
projekta: 14382-3; datum: junij 2018, dopolnitev: avgust 2018).
=  Projektna dokumentacija PZI: Ureditev povr3in za kolesarje in peSce ob glavni cesti v mestu Ajdovscina -
Odsek 4, ki ga je izdelalo podjetje Projekt d.d. Nova Gorica, Kidriceva ulica 9a, 5000 Nova Gorica (5t.
projekta: 14382-4; datum: avgust 2018).
=  Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP): Urejanje povrsin za peSce in kolesarje — Vipavska
cesta, ki ga je junija 2018 izdelalo podjetje NI-BO Robert Likar s.p., Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovicina
(8tevilka slepa o potrditvi: 351-85/2015; datum sklepa: 08.06.2018).

Za izvedbo operacije ni potrebna pridobitev gradbenega dovoljenja, saj so dela opredeljena kot izvedba
investicijsko vzdrzevalnih del v javno korist.

V skladu z Gradbenim zakonom (Uradni list RS, 5t. 61/2017 in 72/2017-popr.) in Pravilnikom o podrobnejsi vsebini
dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov (Uradni list RS, 8t. 61/2017 in 72/2017-popr.) bo
potrebno izdelati Se naslednjo dokumentacijo:
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=  Projekt izvedenih del (PID), ki je namenjen vpogledu v dejansko izvedena dela. Za izdelavo in
zagotovitev PID projektne dokumentacije bo odgovoren izvajalec GOl in ostalih del v okviru pogodbenih
del.

V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju javnih
financ (Uradni list RS, $t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) je za potrebe obravnavanega investicijskega projekta
vklju¢no s tem dokumentom (t.j. IP) izdelana vsa potrebna investicijska dokumentacija (DIIP in IP).

11.2.3 Naéin konénega prevzema, vzpostavitev obratovanja in upravljanja
investicijskega projekta ter nadin in pristojnosti vzdrZevanja med
obratovanjem

Izvajalec GOI in ostalih del bo po dokon&anju del pisno zaprosil naro¢nika (Obcino Ajdovidina) za koli¢inski in
kakovostni pregled izvedenih del, ki bo potekal v navzoénosti nadzornega organa. Po zakljuZenem pregledu bodo
pogodbene stranke sestavile zapisnik, v katerem bodo natanéno ugotovile:

ali so dela izvedena po pogodbi, predpisih in pravilih stroke;

eventualna odstopanja, morebitne pomanijkljivosti, napake, vel dela ipd.;

katera dela je izvajalec dolZan na svoje stro$ke dodelati, popraviti ali znova izvesti in v kakSnem roku

mora to storiti.
V kolikor bo iz zapisnika razvidno, da mora izvajalec del dolo¢ena dela Se dokoncati, popraviti ali jih takoj ponovno
izvesti, pa tega ne bo storil v dogovorjenem roku, bo imel naroénik moZnost angazirati drugega izvajalca, ki bo
dela izvedel na izvajal¢ev raun, pladilo pa bo izvedeno z unovditvijo bancne garancije za dobro izvedbo
pogodbenih obveznosti.

Po odpravi napak iz koli¢inskega in kakovostnega pregleda bo opravljan kon¢ni koli¢inski in kakovostni pregled
ter prevzem izvedenih del, na katerem bo ponovno sestavljen zapisnik ter predana atestna dokumentacija,
porocila, certifikati ter dokazila 0 vgrajenih materialih in opremi, s strani izvajalca del pa bo predana garancija za
odpravo napak v garancijski dobi. O dokoncanju in prevzemu del bodo poobladceni predstavniki pogodbenih
strank sestavili primopredajni zapisnik.

Po izvedbi projekta (opravljenem kvalitativnem-internem prevzemu ter izvedbi primopredaje izvedenih del) bo
Ob¢ina Ajdovicina, kot lastnik/investitor in upravljavec, vseh izvedenih del, ki so predmet obravnave tega
dokumenta, predala v vzdrzevanje in upravljanje izvajalcu gospodarskih javnih sluzb (izvajalec GJS) t.j. javnemu
podjetju KSD d.0.0. Ajdovi¢ina, ki na obmodju obcine Ajdovitina opravlja naloge javne gospodarske sluzbe. Tako
ob¢ina kot tudi izvajalec GJS Ze zaposlujeta ustrezno usposobljen kader, ki ima izkudnje z vzdrZevanjem in
upravljanjem primerljive infrastrukture, ki bo izvedena v okviru tega projekta.

Glede nacina kon¢nega prevzema in vzpostavitve obratovanje ter nacina in pristojnosti vzdrZevanja izvedene
infrastrukture v okviru projekta se bo Ob¢ina Ajdovitina (kot investitor in upravljavec) dogovorila z bodo¢im
vzdrZevalcem javnim podjetjem KSD d.o.o. Ajdovi¢ina, ki upravlja in vzdriuje javno infrastrukturo in javne
povriine na obmodju ob¢ine. V ta namen javno podjetje KSD d.o.o0. Ajdovi¢ina zaposluje ustrezno usposobljen
kader, ki Ze ima izkudnje z upravljanjem in vzdrZevanjem primerljive infrastrukture in javnih povriin. KSD d.o.o.
Ajdovi¢ina bo odgovoren za tekole vzdrzevanje infrastrukture in javnih povrsin ter bo pokrival vse tekoce
stroke. Investitor/lastnik in upravljavec infrastrukture (Obcina Ajdovidina) pa bo dolZan kriti stroske vedjih
teko¢ih vzdrzevalnih del, stroske investicijskega vzdrzevanja in ostale stroske, ki ga po pogodbi o izvajanju
gospodarskih javnih sluzb bremenijo. Izvajalec gospodarske javne sluzbe na obmodju obdine javno podjetje KSD
d.o.0. Ajdovicina bo moral letno porocati investitorju/lastniku in upravljavcu (Ob¢ini Ajdovatina) o stanju na
infrastrukturi, pripraviti predlog potrebnih vzdrzevalnih del ipd. Obcina Ajdovicina kot lastnik in upravljavec bo
porotilo proudila ter pripravila predloge za morebitne spremembe oziroma potrebne ukrepe. KSD d.o.o.
Ajdovilina kot vzdrZevalec oziroma izvajalec gospodarske javne sluzbe ter Ob¢ina Ajdovilina kot lastnik in
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upravljavec sta dolZna spremljati u¢inke ves ¢as trajanja ekonomske dobe investicijskega projekta oziroma v
skladu s predpisi.

11.2.4 Kazalniki in vrednotenje ucinkov investicijskega projekta

A. Fizic¢ni kazalniki

Fizi€ni kazalniki med izvajanjem gradnje in v ¢asu uporabe v 30 letni ekonomski dobi so:

Fizicni kazalnik [ Vrednost
Zadetek izvedbenih (GOI) del 01.07.2019
Zakljucek izvedbenih (GOI) del in primopredaja izvedenih del investitorju do 31.07.2020
Predaja namenu (prenos v uporabo) - predaja v upravljanje do 31.08.2020
Zakljuek operacije - finan<ni zakljugek operacije do 30.09.2020
DolZina nove kolesarske poti 1.247,0 m
DofZine novega plo¢nika za pe3ce 1.247,0 m

Fizicni kazalniki obravnavanega investicijskega projekta se bodo spremljali v obravnavanem referenénem
ekonomskem obdobju.

B. Finanéniin ekonomski kazalniki

Finan¢ni in ekonomski (CBA) kazalniki med izvajanjem gradnje in v asu uporabe v 30 letni ekonomski dobi so:

Financni in ekonomski kazahniki —

Vrednost investicijskega projekta v tekocih cenah z DDV 609.213,67 EUR
Visina upravicenih stroskov projekta 345.500,69 EUR
Financna neto sedanja vrednost brez sofinanciranja -602.200,85 EUR
Financna interna stopnja donosa brez sofinanciranja FISD < 0,0%
Financna neto sedanja vrednost s sofinanciranjem -353.182,18 EUR
Finanéna interna stopnja donosa s sofinanciranjem FiSD < 0,0%
Ekonomska neto sedanja vrednost brez sofinanciranja 231.382,177 EUR
Ekonomska interna stopnja donosa brez sofinanciranja 8,60%
Ekonomska neto sedanja vrednost s sofinanciranjem 486.514,98 EUR
Ekonomska interna stopnja donosa s sofinanciranjem 18,32%

Financni in ekonomski kazalniki obravnavanega investicijskega projekta se bodo spremljali v obravnavanem
referentnem ekonomskem obdobju. Podrobneje so finanéni in ekonomski kazalniki investicijskega projekta
predstavljeni v finan¢ni in ekonomski analizi tega investicijskega programa (IP), in sicer v poglavju 14.

11.2.5 Vrednotenje investicijskega projekta

Ucdinke izvedbe investicijskega projekta bo mo¢ neposredno spremljati in jih z doseZenimi rezultati tudi vrednotiti
na podlagi predhodno predstavljenih kazalnikov (poglavje 11.2.4).

Posredno pa bo pozitiven ucinek investicijskega projekta viden tudi na kvalitetnejsih infrastrukturnih pogojih za
kolesarjenje in pe$ promet. Po zaklju¢ku investicijskega projekta bo le-ta imel vpliv tudi na povelanje okolju
prijaznih transportnih sredstev (npr. kolesa), na potovalne navade in izbiro nadina prevoza v mesto. Izvedba
investicijskega projekta bo tako pospesila skladen druZbeni, zdravstveni, socialni, gospodarski (predvsem
turisti¢ni) in okoljski razvoj, z zagotavljanjem visoke Zivljenjske ravni in kakovostnega bivalnega okolja in s tem
dviga Zivljenjskega standarda stanovalcev Ajdovi¢ine in posledi¢no vseh obdanov Obtine Ajdovilina. Vse
druZbeno ekonomske koristi so podrobneje predstavljene v poglavju 13.4.
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11.2.6 Sklep analize izvedljivosti

Casovni nacrt, odgovorne osebe za izvedbo operacije ter sama organizacija izvedbe investicijskega projekta so
zastavljeni tako, da bo v celoti mozna izvedba projekta v predvidenih ¢asovnih rokih in v predvidenem obsegu.

Zakljuéek

Investicijski projekt ima jasno ¢asovno in upravljavsko strukturo. Poleg tega so reSena bistvena vprasanja

pripravljalne faze vezana na prostorsko planiranje in lastnistvo, zato menimo, da je investicijski projekt s
tega vidika realen in izvedijiv.
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12 NACRT FINANCIRANJA INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

V tem poglavju podrobneje predstavljamo predvidene vire financiranja investicijskega projekta ter njegovo
financno konstrukcijo. V skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podrodju javnih financ (Uradni list RS, 3t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016) so predvideni viri
financiranja investicijskega projekta predstavljeni po teko¢ih cenah.

Vire financiranja investicijskega projekta bodo zagotovljeni iz:
> lastnih proracunskih sredstev Ob¢ine Ajdovicing;
= s pridobitvijo nepovratnih sredstev Evropske kohezijske politike na javnem razpisu Ministrstva za
infrastrukturo za sofinanciranje trajnostne mobilnosti v visini 80% upravi¢enih stroskov operacije glede
na omejitve iz JR-TM_1/2017 (od tega 85% iz sredstev Kohezijskega sklada EU in 15% Slovenske udeleZbe v
kohezijski politiki - integralnih sredstev Mzl).

Skladno s pogoji javnega razpisa JR-TM_1/2017 za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti, ki ga je objavilo
Ministrstvo za infrastrukturo, s prijavo projekta oziroma oddajo vloge na 3. rok javnega razpisa ne veljajo ve¢
omejitve viSine razpoloZljivih zagotovljenih sredstev na posamezno ob¢ino, kar smo upostevali pri izracunu vidine
sofinanciranja predmetnega projekta.

Tabela 17: Viriin dinamika financiranja investicijskega projekta po tekodinh cenah, v EUR.

Dinamika po letih SKUPAJ

Viri financiranja | 2019 vEURz DDV

LASTNI VIRI - PRORACUN OBCINE AJDOVSCINA 11.996,00 € 158.239,50 € 162.577,62 € 332.813,12 ¢ 54,63%
JAVNI VIRI - MZI (JR-TM_1/2017) 17.040,00 € 62.735,46 € 196.625,09 € 276.400,55 € 45,37%
Kohezijski sklad EU - 85% 14.484,00 € 53.325,14 € 167.131,33 € 234.940,47 € 38,56%
SLO udelezba - integralna sredstva Mzl - 15% 2.556,00 € 9.410,32 € 29.493,76 € 41.460,08 € 6,81%

SKUPAIVIRI FINANCIRANIA 29.036,00 € | 220.974,56 € 359.202,71 € I 600.213,67 €

Predvidena struktura financiranja investicijskega projekta po tekoéih cenah je sledela:
> 54,63% lastni, proradunski viri Ob¢ine Ajdovscina v skupni visini 332.813,12 EUR;
2 45,37% javni viri EU in SLO (nepovratna sredstva Ministrstva za infrastrukturo RS v okviru JR-TM_1/2017)
v skupni vidini 276.400,55 EUR, od tega:
234.940,47 EUR Kohezijskih sredstev EU (85%)
= 41.460,08 EUR Slovenska udelezba v kohezijski politiki (integralna sredstva Mzl - 15%)
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13 PROJEKCIJA PRIHODKOV IN STROSKOV POSLOVANJA TER
DRUZBENO-EKONOMSKIH (CBA/ASK) KORISTI PROJEKTA V
EKONOMSKI DOBI INVESTICIJSKEGA PROJEKTA

13.1  Ekonomska doba

Ekonomska doba za tovrstne projekte po direktivah EU znasa 25-30 let (podrodje »Ceste« in podrocje »Mestni
promet«). V nasih izratunih smo upostevali ekonomsko dobo 30 let. Ekonomsko obdobje obravnavanega
investicijskega projekta je torej od leta 2019 do 2048; kot bazi¢no leto smo upostevali leto 2018, ko so priceli
nastajati investicijski stroski.

13.2 Projekcija prihodkov investicijskega projekta

Predvidevamo, da bo investicijski projekt (rezultat operacije) pri svojem poslovanju/obratovanju lahko ustvarjal
naslednje vrste poslovnih prihodkov:
= enkratne prihodke ter
prihodke iz obratovanja investicijskega projekta.

V izra¢unih smo upostevali le neposredne/direktne prihodke projekta po metodi prirasta (inkrementalni metodi),
ki temelji na primerjavi prihodkov v okviru scenarija »z investicijo« s prihodki v okviru scenarija »brez investicije«
skladno s to¢ko 3 15. ¢lena Delegirane uredbe komisije (EU) 3t. 480/2014 z dne 03.03.2014, kar pomeni, da so
upostevani le v finan¢ni analizi upostevani le dodatno nastali prihodki zaradi izvedbe projekta. V izracunih nismo
upostevali prihodkov, ki bi ravno tako nastajali, tudi ¢e ne bi izvedli investicijskega projekta.

13.2.1 Enkratni prihodki

Investicijski projekt ne prinasa nobenih enkratnih prihodkov, kar je vidno tudi iz same financne konstrukcije
investicijskega projekta, saj bo le-ta v celoti financiran iz lastnih virov Obdina Ajdovi¢ina ter s pridobitvijo
nepovratnih sredstev Evropskega kohezijskega sklada in Ministrstva za infrastrukturo v okviru JR-TM_1/2017.

13.2.2 Prihodki iz obratovanja investicijskega projekta

Predpostavili smo, da investicijski projekt ne bo prinasal prinodkov iz obratovanja.

13.3 Projekcija odhodkov investicijskega projekta

Pri projekciji odhodkov investicijskega projekta smo upostevali predvidene odhodke/stro3ke, ki jih bodo morali
kriti investitor/lastnik oziroma upravljavec. Predvidevamo, da bo investicijski projekt pri svojem poslovanju
povzrodil naslednje vrste odhodkov/stroskov:
enkratne odhodke (investicijske stroske) ter
= odhodke/stroske iz poslovanja investicijskega projekta.
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V izraCunih smo upostevali le neposredne/direktne odhodke projekta po metodi prirasta (inkrementalni metodi),
ki temelji na primerjavi stroskov/odhodkov v okviru scenarija »z investicijo« s stroskifodhodki v okviru scenarija
»brez investicije« skladno s tocko 3 15. ¢lena Delegirane uredbe komisije (EU) 3t. 480/2014 z dne 03.03.2014, kar
pomeni, da so upostevani le v finan¢ni analizi upostevani le dodatno nastali stroski/odhodki zaradi izvedbe
projekta. V izracunih nismo upo3tevali odhodkov, ki bi ravno tako nastajali, tudi ¢e ne bi izvedli investicijskega
projekta.

13.3.1 Investicijski stroski (enkratni odhodki)

Investicijski strodki so stroski zadetnih investicijskih viaganj in nastajajo v ¢asu izvajanja operacije. Podrobne;jsi
opis investicijskih stroskov in dinamika njihovega nastajanja je predstavljena v poglavju 8 ter 12 tega dokumenta.

13.3.2 Odhodki/stroski iz poslovanja

Predvidevamo, da bo investicijski prcjekt povzrodil pri svojem obratovanju naslednje vrste odhodkov/strogkov iz
poslovanja:

<> operativni strodki (materialni stro3ki, stroski storitev, ostali stroski) ter

=  stroSke amortizacije.

A, Operativni stroski

Operativni stroski obratovanja na letni ravni zajemajo naslednje vrste stroskov:

= Materialni stroski: Materialni stroski so ocenjeni na podlagi strukture odhodkov primerljive
infrastrukture oziroma projektih take vrste oziroma na podlagi ocene letnih materialnih strodkov na m
dolZine novozgrajene in rekonstruirane infrastrukture za pe3ce in kolesarje. Obsegajo stroske materiala
za vzdrievanje, stroske elektri¢ne energije za javno razsvetliavo ter podobne materialne strodke
oziroma vse materialne stroske, ki jih bodo imeli upravljavec in uporabniki z izpeljavo projekta in
njegovega delovanja in vzdrZevanja v prihodnje. Ocenili smo, da dodatni materialni strodki obratovanja
znasajo 1,25 EUR brez DDV na leto na m dolZine novozgrajene in rekonstruirane infrastrukture za pesce
in kolesarije.

= Stroski storitev: Stroski storitev so ocenjeni na podlagi strukture odhodkov primerljive infrastrukture
oziroma projektih take vrste oziroma na podlagi ocene letnih strodkov storitev na m dolzine
novozgrajene in rekonstruirane infrastrukture za pedce in kolesarje. Obsegajo stroske storitev rednega
in investicijskega vzdrZevanja, stroske dela glede na urno postavko in Stevilo ur vzdrZevalcev na objektu
itd. preracunane na m dolZine novozgrajene kolesarske poti. Ocenili smo, da dodatni stro3ki storitev
znasajo 1,00 EUR brez DDV na leto na m dolZine novozgrajene in rekonstruirane infrastrukture za peice
in kolesarje.

= Ostali stroski: Ostali strodki so ocenjeni na 5,0% dodatnih skupnih materialni strodkov in stroskov
storitev.

B. Amortizacija

Amortizacija je stroSek, ki nastaja zaradi prenasanja nabavne vrednosti amortiziranega osnovnega sredstva na
poslovne ucinke in je obrac¢unana kot produkt amortizacijske osnove in amortizacijske stopnje. Stroski
amortizacije so izra¢unani upostevajo¢ nabavno vrednost osnovnih sredstev za investicijski projekt. Za izra¢un
amortizacije smo upostevali 10% amortizacijsko stopnjo za urbano opremo in 3,0% amortizacijsko stopnjo za vsa
ostala dela. Letni stro3ek amortizacije je izratunan s pomo¢jo podanih amortizacijskih stopenj in amortizacijskih
osnov, ki so podane kot nabavne vrednosti posameznih osnovnih sredstev. Osnovna sredstva se bodo aktivirala
01.10.2020. Letni stro3ek amortizacije je predstavljen v spodnji tabeli.
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Tabela 18: Prikaz letne amortizacije, obracunane amortizacije v ekonomski dobi projekta ter ponderirane
)€, | P P

Zivljenjske dobe projekta, v EUR.

Odpisana Necodpisana T Panderirana
Nabavna Amratizacijska Datum Letna » ~ Zivljenjska
o] g ey £ i vrednosl v vrednost na doba(vletin) Hivllejska doba
vrednost stopnja aktivaciic OS amortizacija = st dan 61.01.2049 vlef (vletih)
GOldela| 408.355,50¢€ 3,0% 1.10.2020 12.250,66 € 346,081,28 € 62.274,21€ 69,2% 33,3 23,0
Ostala dela| 149.921,54¢ 3,0% 1.10.2020 4-497,65¢€ 127.058,51 € 22.863,04 € 25,4% 33,3 8,5
Oprema 32.193,36 € 10,0% 1,10.2020 3.219,34 € 32.193,36 € € 5,5% 10,0 0,5

P A 0 9.567,6 8 0 0

Iz zgornje tabele vidimo, da znasa ponderirana Zivijenjska doba projekta 32,0 let obratovanja.

13.3.3 Skupaj odhodki/stroski investicijskega projekta

Pregled projekcije skupnih odhodkov investicijskega projekta, in sicer investicijskih stro3kov, stroskov poslovanja
(obratovalni, operativni stroski in strodki amortizacije) je po letih v ekonomski dobi 30-ih let predstavljen v spodniji
tabeli.

Tabela 19: Prikaz investicijskih strogkov (vlaganj) in ocene stroskoy poslovanja investicijskega projekta v
ekonomski dobi, stalne cene, v EUR z DDV.

ODHODPKI/STROSK! INVESTICHISKEGA PROJEKTA

INVESTICUSKA VLAGANJA STROSKI 1Z POSLOVANJA | POSLOVNI ODHODKI
= Stroski OPERATIVNI STRO3KI
E‘ izvedbe GOI Ostali SKUPAJ
i I:::i;%;akf::: investicijski SKUPAJ Materiaint =i Ostali . Amortizacija m
3 . strodki <troskl Stroski storitev strodk! Skupaj i
= zapedcein m
5 kolesarje)
201 € 29.036,00¢€ 29.035,00 € — € - € Lo | - € - €
106.15B,90 € 110.695,80 € 216.854,70 € -—§¢ - € € - 4 - € i
334389,96 ¢ 10,189,794 € 344.579.70 € 475,42¢€ 380,39€ 43,79¢€ 898,55 € 4.991,91€ s-m £
r - € 901,68 € 152434 € 71,5 € 3.594,17 € 19.967,65 € 235600 €
r - € 1.901,68€ 152134 ¢€ 7415 € 3.594,17 € 19.967,65 € 2356161 €
r € 1901,68 € 152434 € 71,15 € 3.594,17 € 19.967,65 € 23,508 €
g - € 1.901,68 € 152134 € 715 € 3.594,17 € 19.967,65 € 23.560,61 €
r -1 1.901,68 € 152,39 € 7415 € 3.594,17 € 19.967,65 € 23.560,81 €
r - € 1.901,68 € 152134 € 17115 € 3.594,17 € 19.967,65 € 23.561,81 €
{ - € 1.901,68€ 152434 € 7415 € 3.594,17 € 19.967,65 € 2356181 €
4 Y 1.904,68 ¢ 152,34 € 715 € 3.594,17 € 19.967,65 € 23.561,61 ¢
r e 1.901,68 € 152434 € 7315 € 3.594,17 € 19.967,65 € 23.561,81 ¢
r - € 1.901,68 € 521,34 € 715 € 3.594,17 € 19.162,B1 € u.;:._g‘,_gu
i - € 1.901,68 € 152139 ¢€ 715 € 3.594,7 € 16.748,31 € 20.342,48 €
Fi = € 1.901,68 € 152,34 € 7his € 3.594,17 € 16.748,31 € 10.342,48 ¢
i - € 1901,68 € 152,34 € 7H5€ 3.594,17 € 16.748,31€ 10,342,468 €
r - € 1.901,68 € 1521,34 € 7hI5E 3.594,17 € 16.748,31€ 2034248 €
r - € 1.901,68 € 152134 € 75 E 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
r Eriary 1.901,68 € 152134 € 715 € 3.594,17 € 16.748,31€ 20.342,48 €
r e 1,901,68 € 152,34 € 745 € 3.594,17 € 16.748,31€ 20.34248 €
r - € 1.901,68 ¢ 152134 € 7K15€ 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
v a3 1.901,68 € 152134 € 7415 € 3.504,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
r - € 1.901,68 € 1521,34€ 7115 € 3.594,17 € 16.748,31¢€ 20.342,48 €
r - € 1.901,68 € 152434 € 7415 € 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
r - € 1.904,68 € 152134 € 7y15€ 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
i € 1.901,68 € 152,34 € 7115 € 3.594,17 € 16.748,31€ 20.392,48 €
r - € 1.901,68 € 152134 € TS € 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
r - € 1901,68¢ 152,34 € 7115 € 3.504,17 € 16.748,31€ 20.342,4B €
r - € 1.901,68 € 152134 € 715 € 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
r - € 1.904,68 ¢ 152,39 € 715 € 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
r - € 1.901,68 € 152,39 € N5 € 3.594,17 € 16.748,31 € 20.342,48 €
440,548,86 € 49.92154¢ | 590.470,40 € 53.722,32 € 42.977,85 € 4.835,01 € 101.535,18 € | 505.333,15 € 606.868,33 €

Neodpisana vrednost osnovnlh sredstev po zakljucku ekanomske dabe 85.137,25 €
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13.4 Prihodki in stroSki na podlagi CBA/ASK - Analize stroskov in koristi
(ekonomske analize)

Investicijski projekt prinasa 3e veliko koristi, ki se jih ne da denarno natan¢no ovrednotiti, in koristi oziroma
izgube, ki jih lahko ovrednotimo v denarju. Cilj CBA (Cost Benefit Analyse) - ASK (Analize stroskov in koristi) je
opredeliti in ovrednotiti vse morebitne vplive, kot koristi in kot stroke izvedbe investicijskega projekta. Pri
opredelitvi stroskov in koristi nadgradimo finan¢no analizo z indirektnimi koristmi, tako da dobimo ekonomsko
analizo (CBA/ASK-Analizo stroskov in koristi). Ekonomska analiza je skupno ime za ovrednotenje, pri katerem se
upo3tevajo vsi ekonomski strodki in vse ekonomske koristi v druzbi. Ekonomska analiza utemeljuje upravi¢enost
investicijskega projekta s SirSega druZbenega, razvojno-gospodarskega in socialnega vidika. Pri ekonomskem
vrednotenju izhajamo iz predpostavke, da je treba vloZke v okviru izvedbe investicijskega projekta opredeliti na
podlagi njihovih oportunitetnih stroskov, rezultate pa glede na pripravljenost posameznikov, da jih plaajo.
Ekonomsko analizo (CBA/ASK-Analizo stroskov in koristi) delamo na podlagi druzbenega vidika. Prilagoditve, ki jih
moramo narediti, so: davéni popravki, popravki zaradi eksternalij ter popravek cen (od trinih do obradunskih
cen).

Druzbeno-ekonomsko upravi¢enost investicijskega projekta smo presojali predvsem z vidika vplivov projekta na
izboljSanje pogojev bivanja in kakovosti Zivljenja prebivalcev, zagotavljanju njihove velje prometne varnosti vseh
udeleZencev v prometu (predvsem pedcev in kolesarjev), ohranitev poseljenosti in krajinsko urejenost kraja,
ohranitev naravnega okolja, zmanj8anja onesnaZenosti okolja z izpusnimi plini motornih vozil, izbolj$anju zdravja
prebivalcev s spodbujanjem zdravega nacina Zivljenja ipd. Koristi izvedbe investicijskega projekta lahko
opredelimo kot bistven prispevek k atraktivnosti mesta in ob¢ine.

Upravilenost izvedbe investicijskega projekta glede na njegov osnovni namen lahko opravi¢ujemo le skozi
druzbeno-ekonomske koristi, ki jih le-ta prinasa in kar upravi¢uje vlaganja javnih sredstev v izvedbo projekta pod
scenarijem »z investicijo«. Investicijske projekte, kamor uvri¢amo tudi investicijski projekt »Ureditev povr3in za
pesce in kolesarje v mestu Ajdovicina — Vipavska cesta, ki so v osnovi 3irsega druZbeno-ekonomskega pomena,
pa ni mogoce oziroma je neupravic¢eno gledati in ocenjevati le z ozke finanéne perspektive. Zavedati se moramo,
da obravnavani projekt ni v osnovni namenjen trzni dejavnosti investitorja oziroma lastnika in upravljavca Obéine
Ajdovicina ter izvajalca GJS t.. javnega podjetja KSD d.o.0. Ajdovicina ter kot tak ne ustvarja donosov in je zato
finan¢no nerentabilen in neupravi¢en za izvedbo. Ce pa ga proutujemo z ekonomskega (3irega druzbenega
vidika), vidimo, da bo s prihranki in dodatnimi potencialnimi prihodki in drugimi koristmi, ki jih bo prinesla njegova
izvedba lokalnemu prebivalstvu, ob¢ini in regiji, pozitivno vplival na zdravstveni, druZbeni, socialni, gospodarski,
demografski in tudi ekoloski (okoljski) razvoj.

13.4.1 Davéni popravki

Trine cene vsebujejo tudi davke in prispevke ter nekatera transferna placila, ki lahko vplivajo na relativne cene.
Medtem ko je v nekaterih primerih tezko oceniti raven cen brez DDV, se vseeno lahko dolodijo nekateri splo3ni
priblizki in odpravijo ta nesorazmerja can. V ekonomski analizi smo opravili dav¢ni popravek operativnih strodkov
in investicijskih stroskov, tako da smo v navedeni postavki v tabeli 20 ovrednotili zmanj$anje investicijskih
stroSkov in operativnih stroskov za DDV ter ga upostevali pri samem izradunu kot druzbeno-ekonomske korist.

13.4.2 Popravek cen (pretvorba trinih cen v obradunske cene)

Cilj pretvorbe trZnih cen v obracunske cene (popravek cen) je dolocitev davénih popravkov. Pri analizi smo izhajali
iz predpostavke, da se slovenske trZne cene tako dela kot proizvodov od tako imenovanih »raunovodskih ali
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mejnih cen« minimalno razlikujejo. Zato vecino cen pri izra¢unu ekonomskih sodil nismo korigirali s konverzijskimi
faktorji oziroma smo upostevali konverzijski faktor 1.

13.4.3 Popravek zaradi eksternalij

Namen te faze je doloditi koristi ali strodke zaradi zunanjih dejavnikov, ki niso upo3tevani pri financni analizi npr.
stroski in koristi, ki izhajajo iz ve&je prometne varnosti obmodja, okoljske koristi, niZji stro3ki vzdrzevanja, koristi
oziroma potencialni prihranki ali dodatni potencialni prihodki lokalnih prebivalcev, mesta, obcine na podlagi
manjée porabe goriva, sanacije poskodb po prometnih nesre¢ah ipd., multiplikatorski ucinek (npr. koristi na
podrogju ohranjanja narave, varstvafizbolj$anju zdravja prebivalcev ipd.) ali na primer visja kvaliteta bivanja za
ob¢ane. Praviloma je te koristi in stro3ke teZko ovrednotiti, ¢etudi jih je mogoce doloditi. Kot splosno pravilo velja,
da je potrebno vse druzbeno-ekonomske koristi in stroske, ki se prelivajo od projekta k ostalim subjektom brez
nadomestila, v ASK/CBA upo3tevati kot dodatek k njegovim finan¢nim stroskov. Zunanjim vplivom pa je potrebno
dolo¢iti denarne vrednosti, ¢e je le-to mogoce. Ce ni, jih je potrebno opisati z nedenarnimi pokazatelji. Zunanje
koristi tako ocenjujemo s kvalitativnega in kvantitativnega vidika. V nadaljevanju so prikazane pozitivne Koristi
investicijskega projekta, ki jih je moZno denarno ovrednotiti, in koristi, ki jih denarno ne moremo ovrednotiti.

A. Denarno ovrednotene druzbeno-ekonomske koristi izvedbe investicijskega projekta

Dvig Zivljenjske ravni obéanov predvideva zviSanje blaginje stanja v ob¢ini na podrodju urejenosti kolesarskih poti
in posledi¢no vegje uporabe koles v javnem prometu (ocena na letni ravni znasa 10.038,00 eur=6.692 prebivalcev
mesta Ajdovi¢ina*1,50 eur ocenjene koristi na ob¢ana na letni ravni).

Povedanc zdravje obéanov in prihranek na stroskih materialnih in laZjih nesre¢ predvideva, da zaradi vecjega
koris¢enja kolesarskih poti bodo prebivalci ob¢ine bolj zdravi in ne bodo toliko potrebovali zdravstvene oskrbe in
zdravil. Z vzpostavljanjem infrastrukture za pesce in kolesarje bo investitorka vplivala na dvig aktivne mobilnosti
ob&anov in s tem k bolj zdravemu natinu Zivljenja med prebivalci. Premajhna telesna dejavnost oziroma vse bolj
sededi Zivljenjski slog predstavlja resno tveganje za pojav razli¢nih bolezni. Aktivna mobilnost, kot je hoja in
kolesarjenje lahko bistveno prispeva k dvigu telesne dejavnosti. Predvsem otroci bodo lahko s hojo in
kolesarjenjem v 3olo dvignili svojo telesno dejavnost, saj bodo na voljo varne pespoti in kolesarske povezave. Na
ta ra¢un se bo zmanj3alo 3tevilo obolenj, ki so posledica neaktivnega, sedelega, Zivijenjskega sloga in strodek
nakupa zdravil ter zdravstvene oskrbe, kar pomeni prihranek na podrocju zdravstva. Poleg tega z ureditvijo
varne, udobne in kakovostne infrastrukture za pe3ce in kolesarje se bo zmanjsalo tudi Stevilo manjsih, lazjih
prometnih nesre¢ ter posledi¢no tudi materialnih stroskov (ocena na letni ravni znasSa 33.460,00 eur=6.692
prebivalcev mesta Ajdovi&ina*s,00 eur ocenjeni prihranek na strodkih zdravljenja in ostalih materialnih stroskih}).

Koristi iz naslova zmanj$anja Stevila tezjih telesnih poskodb v pes in kolesarskemu prometu - povedana
prometna varnost; tu smo predvidevali, da zaradi urejenosti infrastrukture za peice in kolesarje bo imel
investicijski projekt pozitivne u¢inek tudi na zdravje prebivalcev ob¢ine zaradi preprecitve nastanka teZjih telesnih
poskodb ob prometnih nesre&ah. Urejena infrastruktura za pesce in kolesarje bi lahko vplivala na prepreditev vsaj
treh teZjih poskodb na letni ravni. Koristi zaradi prepreditve teZjih poskodb so ocenjene glede na odskodnine za
nematerialno 3kodo po podatkih iz spletne strani Vrhovnega sodis¢a RS. Visina odSkodnine v takSnem primeru
teZje poskodbe znasa cca 1.500,00 EUR na osebo na leto.

Zmanjievanje onesnazevanja okolja zaradi uporabe kolesa oziroma hoje (Okoljske koristi); predpostavili smo, da
se bodo z ureditvijo infrastrukture za pesce in kolesarje zmanjSali tudi negativni vplivi na okolje. Z izvedbo
projekta bo urejeno odvodnjavanje, ustrezna varna infrastruktura za pedce in kolesarje, posledicno se bo ve
ob&anov vozilo v sluzbo s kolesi oziroma bo hodilo pe3, saj se bodo pocutili varnejse, kar pa bo zmanjSevalo tudi
emisije hrupa, izpu$nih plinov, prasnih delcev ipd. Ocenjujemo, da bodo prihranki iz naslova okoljskih koristi
znasali 2.000,00 EUR na letnem nivoju.
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Ocena indirektnih koristi v povelanju bruto domalega proizvoda obdine zaradi boljSe infrastrukturne
opremljenosti ob¢ine in posledi¢no povelanja privla¢nosti okolja in prihoda vedjega Stevila obiskovalcev obdine v
visini 3.000,00 EUR na letni ravni.

Predpostavke za izracun ter sam izracun denarno ovrednotenih druzbeno-ekonomskih koristi je predstavljen v
tabeli 20, kar je tudi upostevano pri izralunu kazalnikov upravienosti investicijskega projekta pri ekonomski
analizi v poglavju 14.3.

Tabela 20: Prikaz ocene druzbeno-ekonomskih ovrednotenih koristi investicijskega projekta v ekonomski
dobi projekta za potrebe izdelave ekonomske analize (CBAJASK), stalne cene, v EUR.
DRUZBENO-EKONOMSKE KORISTI - EKONOMSKA ANALIZA
DAVCNI POPRAVEK investicijskih in
0 y OSTALE KORIST! IN POTENCIALNI PRIHRANKI-PRIHODKI
operativnih stroSkov
Dodaten
prihodek
Zmanjsevanj zaradi
Povel ivlacnega
a'no Prihranek na e, el f'eg SKUPAJ
zdravje " " onesnazevan okolja DRUZBEME-
Dvi, obéanovin gdiedaing ja okolja obéine(z
i - L, (e hzatesie ooy W . JAVNE KORISTI
Investicijski ~ Operativni T Zivljenjske prihranekna Hodb zaradi vidika Skupaj ostale
stroski stroski ravni strogkih P os. o f uporabe prometne koristi
. o (vsaj 3teZje . . -
- obéanov  materialnih = kolesain  urejenostiin
) e poskodbe . 5
2 in lazjih letno) prihranekna  potenciala
T g nesre¢ " gorivu zaprihod
= )
2 o g (ocena) novih
.g = B obiskovalcev
a o .
¥ % ipd.)
2018 o0 o 5.236,00 € i 5.236,00 € ‘ i € € € - € 5.236,00 €
2019 1 (4] 39.104,94 € ‘ 39.104,94 € i i« € € € = (3 39.104,94 €
2020 2 1 62137,32€ i 62.137,32 € 2509,50 € 8.365,00 € 1500,00 € 500,00 € 750,00 € 13.624,50 € 75.761,82 €
2021 3 & i ¥ € 10.038,00 € 33460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00€
2022 § 3 i ‘ € 10.036,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2023 5 4 i € € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2024 [ 5 [ [} € 10.038,00 € 33460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2025 7 6 L i € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2026 & 7 « ‘ € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52_998,00 €
2027 9 8 [ € € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2028 10 g i i € 10.038,00 € 33460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2029 11 10 i ) € 10.038,00 € 33460,00 € 4.500,00 € 2,000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2030 12 1 I ] € 10.038,00 € 33.460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
203 13 122 L] [} € 10.038,00 € 33.460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52,998,00 €
2032 14 13 [ i € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52‘998,00 €
2033 15 14 i L) € 10.038,00 € 33460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2034 16 15 i ¥ € 10.038,00 € 33460,00¢ 4500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € §2.998,00 €
2035 t7 16 ] ] € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2,000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2036 18 17 ] 1 € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2037 19 18 i 0 € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2038 20 19 £ i € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2039 21 20 0 t € 10.038,00 € 33.460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2040 22 21 L] [ € 10.038,00 € 33.460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2041 23 22 i i € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2042 29 23 ] ] € 10,038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2043 25 24 i i € 10,038,00 € 33460,00 € 4.500,00 € 2000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2044 26 25 1 1 € 10.038,00 € 33.460,00 € 4.500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2045 27 26 i ] € 10.038,00 € 33.460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52,998,00 € 52.998,00 €
2046 28 27 i € € 10.038,00 € 33460,00 € 4500,00 € 2000,00 € 3000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2047 29 28 i 0 € 10.038,00 € 33460,00 € 4500,00 € 2,000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
2048 30 29 0 | € 10.038,00 € 33460,00 € 4500,00 € 2.000,00 € 3.000,00 € 52.998,00 € 52.998,00 €
SKUPAJ 106.478,26 € . € 106.478,26 € | 28357350€  94524500€  17.50000€  56.500,00¢  B4.75000€  368.323,50 € 1.604.046,76 €
1
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B. DruZbeno-ekonomske koristi, ki jih denarno ni bilo mogode ovrednotiti

Druzbeno-ekonomske koristi, ki jin prinasa scenarij »z investicijo«, so v nadaljevanju prikazane s kvalitativnega
vidika glede na $tiri segmente analize, in sicer glede na $irsi ekolo3ki, druzbeni, razvojno-gospodarski in socialni
vidik.

o Ekoloski vidik (koristi, ki jih izvedba projekta prinasa na podroéju ekologije)

= zagotovitev ustrezne prometne infrastrukture namenjene peScem in kolesarjem, kar izboljsuje
varovanje naravnega okolja z ureditvijo ustreznega odvodnjavanja padavinskih voda;

2 razvoj in vzpostavitev kakovostne infrastrukturne opremljenosti obmocja ter s tem zagotovitev
bolj3e, trajnostne dostopnosti do storitev javne infrastrukture (prometna infrastruktura za
pesce in kolesarje) na obravnavanem obmodju mesta ter s tem na obmodju celotne obdine;

= zagotovitev urejene in primerno vzdrZevane infrastrukturne opremljenosti;

: zmanjsanje negativnih vplivov na okolje in potencialne okoljske onesnazenosti ter s tem boljSe
varovanje naravnega okolja obtine;

= zmanjSanje onesnaZevanja naravnega okolja z emisijami hrupa, prasnimi delci, toplogrednimi
plini ipd. s spodbujanjem hoje oziroma uporabe koles kot dnevnega prevoznega sredstva
(namesto motornih vozil);

o bolj3e varovanje obcutljivega (naravnega) okolja ter s tem izbolj3anje njegove kakovosti;

skrb za trajnostni razvoj urbanega okolja ob¢ine;

= Druzbeni vidik (koristi, ki jih izvedba projekta prinasa na druzbenem podrodju)

a dvig kakovosti Zivljenjskega standarda (kakovosti Zivljenja) prebivalcev mesta Ajdovicina, kar
posredno vpliva na vetjo rast prebivalstva oziroma poselienost in moZnost razvoja ter
zaposlovanja;

o zagotovitev dviga Zivljenjskih razmer na obmodcju mesta in cele obdine ter s tem ohranitev
oziroma rast prebivalstva in ohranitev oziroma izboljSanje starostne strukture prebivalstva;
posledi¢no pa tudi dvig razvojnih mozZnosti same druzbe;

° ohranjanje naravnih virov, kar ima pozitiven ucinke predvsem na pocutje prebivalcev;

: zagotovitev ustrezne urejenosti prometne infrastrukture, kar izboljSuje dostopnost na obmocju
mesta pes in s kolesom;

2 zagotoviti prebivalcev mesta in posledi¢no ob¢ine kvalitetno bivanje;

: prispevati k okoljskemu, druzbenemu, demografskemu in gospodarskemu razvoju obdine in
izbolj3ati blagostanje in kakovost bivanja lokalnih prebivalcev;

= postopna izenacitev bivanjskih in ekonomskih pogojev v vseh predelih mesta in obdine;

»  povelanje oblasnega prebivalstva in obiskovalcev mesta in obCine;

s omogodanje trajnostnega razvoja lokalnih skupnosti, obcine in tudi regije;

dvig kakovosti bivanjskih pogojev oziroma izboljSanjem Zivljenjskih pogojev;

=  Razvojno-gospodarski vidik (koristi, ki jih izvedba projekta prinasa na razvojno-gospodarskem podrocju)

@ z implementacijo projekta se pricakuje celovit razvoj obravnavanega obmodja obcine, saj bo z
ureditvijo prometne infrastrukture za pesce in kolesarje moZen izkoristek vseh naravnih
danosti; kar tudi izbolj$uje mozZnosti za razvoj in Siritev mesta;
zasledovanije cilja policentri¢nega razvoja;

a kakovostnejsa osnova za izvajanje novih vsebin in dejavnosti na obravnavanem obmodju z
upostevanjem interesov lokalnega prebivalstva;

o bolj3i pogoji za delo in za Zivljenje domadinov (urejena prometna infrastruktura za pe3ce in
kolesarje pomeni bistveno izboljsanje pogojev za Zivljenje);
prispevanje k celovitem prostorskem razvoju naselja in ob¢ine v zagotavljanju boljSe kakovosti
bivanja na nacelih trajnostnega razvoja;

: vzpostavitev ugodnejSih pogojev za razvoj podjetniStva, obrtniStva, trgovine in drugih
gospodarskih dejavnosti;
povedanije atraktivnosti, u¢inkovitosti, konkurencnosti mesta, obcine in regije;

. uresnicitev razvojnih vizij ob¢ine;

=  Socialni vidik (koristi, ki jih izvedba projekta prinasa na socialnem podrocju)
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dvig kakovosti Zivljenjskega standarda, ki se kaZe v boljSem varovanju zdravja, boljSi prometni
varnosti ter v ve¢jem udobju za prebivalce celotnega urbanega obmogja obdine;

a koristi iz naslova urejene, varne in atraktivne infrastrukture za pesce in kolesarje bodo vidne
tudi v izboljsanju zdravstvenega stanja prebivalcev obravnavanega obmodja;
zagotovitev javnega interesa v smislu &im vedjega varstva zdravja ljudi, okolja, gospodarstva
ipd.;

= izboljSanje kakovosti javnih storitev (ponudba ustrezne infrastrukture za pe3ce in kolesarje);
manjS$a moznost nasre¢ in poskodb zaradi boljSih cestnih povezav ter urejene in predvsem
varne prometne infrastrukture, kar poveluje tudi samo prometno varmost vseh udeleZencev v
prometu;

13.5 Preostanek vrednosti projekta

Delegirana uredba komisije (EU) 3t. 480/2014 z dne 03.03.2014 v tocki 1 18. ¢lena doloca, da je potrebno pri
sredstvih s pricakovano Zivljenjsko dobo, ki presega referenéno obdobje oziroma ekonomsko dobo, njihovo
preostalo vrednost doloditi z izraunom neto sedanje vrednosti denarnih tokov v preostalih letih trajanja
operacije. Na podlagi navedenega smo izra¢unali neto prihodek po zaklju¢ku referen¢nega obdobja (ekonomske
dobe) do konca ponderirane Zivljenjske dobe projekta, ki je izratunana in predstavljena v poglavju 13.2 tega
dokumenta, pod odsekom Amortizaciia.

Tabela 21 Izraun preostale vrednosti projekta v okviru finanéne in ekonomske analize, stalne cene, v
EUR.
Ekonomska doba (v fetih) 30,0 30,0
Stevilo let obratovanja (v letih) 29,0 29.0
Ponderirana Zivijenjska doba projekta (v letih} 32,0 32,0
Razlika med ponderirano Zivljenjsko dobo in let obr. v ekon. dobi (v letih) 3,0 3,0
Neto prihodki iz obratovanja (v EUR brez DDV) - v kolikor so vedji od NI EUR 2.946,04€ 50.051,96 €

Preostanek vrednosti projekta (v EUR brez DDV) ~ €| 151.639,83 ¢

Delegirana uredba komisije (EU) §t. 480/2014 z dne 03.03.2014 v tocki 2 18. ¢lena doloéa, da je potrebo preostalo
vrednost nalozbe/projekta vkljuditi v izracun diskontiranega neto prihodka operacije, le ¢e prihodki presegajo
stroske (t.j. ¢e so ustvarjeni neto prihodki). V okviru tega projekta, le-ta ustvarja na letni ravni le neto prihodke v
okviru ekonomske analize, v okviru finan¢ne analize pa so le-ti negativni, zato smo v okviru ekonomske analize v
izraCun kazalnikov vkljudili tudi preostalo vrednost projekta. V okviru finanéne analize pa v izra¢un nismo vkljudili
preostanka vrednosti projekta/naloZbe zaradi Ze predhodno navedenih dejstev.
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14 PRESOJA UPRAVICENOSTI IZVEDBE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA
V EKONOMSKI DOBI Z IZDELAVO FINANCNE IN EKONOMSKE
ANALIZE TER IZRACUN MAKSIMALNE VISINE SOFINANCIRANJA
PROJEKTA NA PODLAGI FINANCNE VRZELI

Glavni namen tega poglavija je, da na temelju do sedaj obravnavanih podatkov ir informacij o obstojeCem stanju,
tehnologiji, stroskih in prihodkih obratovanja, zaposlenih in financiranju, pripravimo finan¢no-trzno oceno
investicijskega projekta. Upravi¢enost investicijskega projekta smo merili tako, da smo izracunali denarne tokove
za finan¢no in ekonomsko analizo (CBA/ASK) investicijskega projekta ter zanje izracunali pripadajoce stati¢ne in
dinami¢ne kazalnike upravi¢enosti izvedbe le-tega. Pri analizi smo skuSali ugotoviti, kakine financne in
ekonomske rezultate bo prinesel investicijski projekt v ekonomski dobi.

14.1 Predpostavke za izdelavo finanéne in ekonomske analize

Namen finan¢ne analize je izdelati napovedi finanénih oziroma realnih denarnih tokov projekta, da bi lahko
izratunali kazalnike finan¢ne uginkovitostifupravi¢enosti izvedbe projekta. Namen izdelave ekonomske analize
(CBA/ASK-Analiza stroskov in koristi) pa je opredeliti in ovrednotiti prispevek projekta na SirSe druzbeno-
ekonomsko okolje. Ekonomska analiza utemeljuje upravicenost izvedbe projekta s SirSega ekoloskega,
druZbenega, razvojno-gospodarskega in socialnega vidika.

Finan¢na in ekonomska analiza za izradun kazalnikov upravi€enosti izvedbe investicijskega projekta sta bili
narejeni na podlagi naslednjih predpostavk:

2 Finan¢na in ekonomska analiza za izdelani na podlagi 30 letne ekonomske dobe projekta (2018-2048).

2 Dinami¢ni kazalniki upravi¢enosti projekta so izra¢unani za 2-letno obdobje izvedbe projekta (2018-2020)
in za 29 letno obratovanje, in sicer od prvega leta rednega obratovanja (10.2020), ko se bodo nova
osnovna sredstva aktivirala, pa do leta 2048.

S Ekonomsko koristna Zivljenjska doba investicijskega projekta presega 30 letno referenino Casovno
obdobje (ekonomsko dobo), in sicer zna3a 32,0 let obratovanja.

S  Prvo leto rednega obratovanja je 2020, natanéneje 01.10.2020, ko se bodo nova osnovna sredstva
aktivirala.

2 Finan¢na in ekonomska analiza sta izdelani kot enovit projekt (konsolidirana analiza) s stalis¢a
investitorja/lastnika in upravljavca (Ob¢ina Ajdovitina) ter bodo¢ega vzdrzevalca (izvajalec GJS, javnega
podjetja KSD d.o.0. Ajdovi&ina) (v skladu z navodili Evropske komisije v priro¢niku za izdelavo Analize
stro$kov in koristi; december 2014).

2  Finan&na in ekonomska analiza sta izdelani za scenarij »brez sofinanciranja« kot tudi za scenarij »s
sofinanciranjemc s strani Evropske kohezijske politike in Ministrstva za infrastrukturo.

S Priizraunu prihodkov in strodkov se je upostevala inkrementalna metoda, kar pomeni, da so upo3tevani
dodatni prihodki in stro3ki, ki bodo nastali zaradi implementacije investicije. Navedeno je skladno s tocko
3 15. ¢lena Delegirane uredbe komisije (EU) 480/2014, ki pravi »Prihodki in strodki se izracundjo po t.i.
metodi prirasta, ki temelji na primerjavi prihodkov in stroskov v scenariju nove naloZbe s prihodki in stroki
v scenariju brez nove nalozbe. Kadar operacija zajema nova sredstva, so prihodki in stroski prihodki in
stroski nove nalozbe.«

2 Investicijski projekt ni namenjen pridobitni dejavnosti ne investitorja/lastnika in upravljavca oziroma
bodotega vzdrzevalca. Investicijski projekt ne prinasa prihodkov iz poslovanja ne investitorju/lastniku in
upravljavcu kot tudi ne bodo¢emu vzdrZevalcu izvedenih del v okviru projekta.

2 Investicijski strodki so prikazani v finanéni analizi v stalnih cenah z DDV; v ekonomski analizi so bili
izvedeni dav¢ni popravki.

4
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= Vsi odhodki iz obratovanja in prihodki so prikazani v finan¢ni in ekonomski analizi v stalnih cenah brez
DDV, skladno s to¢ko 4 15. ¢lena Delegirane uredbe komisije (EU) 480/2014, ki pravi »Kadar davek na
dodano vrednost ni upraviceni stroske v skladu s ¢lenom 69(3)c) Uredbe (EU) $t. 1303/2013, izracun
diskontiranega neto prihodka temelji na vrednostih brez davka na dodano vrednost.«

o Projekt v okviru finan¢ne analize na letni ravni ne prinasa neto prihodkov (prihodki ne presegajo
stro3kov), zato v izralun diskontiranega neto prihodka operacije v zadnjem referenénem letu nismo
vkljudili preostale vrednosti projekta/naloZbe, skladno s to¢ko 2 18. ¢lena Delegirane uredbe komisije
(EU) 480/2014.

o Projekt prinada v okviru ekonomske analize na letni ravni neto prihodke (prihodki presegajo stroske),
zato smo skladno z tocko 2 18. ¢lena Delegirane uredbe komisije (EU) 480/2014, v izracun diskontiranega
neto prihodka operacije v zadnjem referenénem letu vkljudili tudi preostalo vrednost projekta/nalozbe.

2 Analizo upravicenosti izvedbe investicijskega projekta smo pripravili na podlagi stati¢nih in dinami¢nih
kazalnikov upravi¢enosti investicijskega projekta tako za finan¢no kot tudi za ekonomsko analizo.

o Diskontna stopnja, s katero smo diskontirali denarne tokove investicijskega projekta pri finanéni analizi,
znasa 4,0% in je dolocena z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Uradni list RS, $t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016).

o Diskontna stopnja, s katero smo diskontirali denarne tokove investicijskega projekta pri ekonomski
(CBA/JASK) analizi, znada 5% t.j. socialna diskontna stopnja v kohezijskih drzavah ¢lanicah in je dologena z
Delegirano uredbo komisije 480/2014 (¢len 15. do 19.) in 1zvedbeno uredbo komisije 2015/207 EU (&len 3
in Priloga ill: Metodologija za pripravo analize stroskov in koristi (ASK)) ter Priro¢nikom Evropske
komisicje Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020 (European Commission, december 2014).

14.2  Financ¢na analiza

V nadaljevanju je prikazan finan¢ni denarni tok investicijskega projekta, ki prikazuje neposredne koristi, ki jih
investicijski projekt prinada. Investicijski projekt prinada tako neposredne koristi (prilive) kot tudi neposredne
stroske (odlive), ki so povzeti po predhodnih prikazih v poglavju 13 za ekonomsko dobo projekta.

V financni analizi smo upo3tevali le denarne tokove, se pravi denarne tokove povezane z investicijskimi stroski,
denarne tokove povezane z obratovanjem investicijskega projekta (stroske in prihodke iz obratovanja) in
denarne tokove vezane na zakljuek investicijskega projekta (ostanek vrednosti). V finanéni analizi pa nismo
upostevali ne-denarne knjigovodske postavke (npr. amortizacija, rezervni sklad ipd.).

Prikaz denamih tokov na podlagi finan¢ne analize ne glede na vire financiranja (scenarij »brez sofinanciranja«) je
predstavljen v tabeli 22, v tabeli 23 pa je predstavljen denarni tok na podlagi finan¢ne analize z upostevanjem
pridobitve nepovratnih sredstev (scenarij »s sofinanciranjemc), ki nam pove, kolik3en je donos lastnega kapitala
obdine v okviru projekta. Uporabljena je 4% diskontna stopnja.
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Tabelz 22 Denarni tok Investiciiskega projekta po finanéni analizi v ekonomski dobi projekta, brez sofinanciranja, stalne cene, v EUR.
FINANENA ANALIZA - FINANCNI oz REALNI DENARNI TOK V EKONOMSKI DOBI INVESTICUSKEGA PROJEKTA brez sofinanciranja
DENARNI TOK VEZAN NA OBRATOVANJE u”ﬂﬂhﬁ me S SKUPAJ DISKONTIRANE VREDNOSTI (4,0%)
PRIUVI T SKUPAJ DENARNI B ellz e POZITIVEN NEGATIVEN
Prihokivfazt  OdhedKIvfazl | rovesanna DOSE A ok 7o K erianra Ttk | e oo RS A ) v cusi b i ETO NETO
obratovanja obeatovanla | ogpaToVANGE | preostanek (PRILVI) {oDuVI) (BRARECDEVDR] A viacana [[IPRIHODKI | EDSRERRo
(Operativnl stro3h) —

4 L) - € AT 29.036,00 € O 29.036,00 € L 3 29.036,00 € 26.036,00 € - €l 29.036,00€

1 € - € = 216.854,70 € € 216,854,70 € S 2 216.854,70 €| 20851414 ¢€ - €+ 20851414 €

L) 736,51€ |- 736,51 € -4 344.579,70 € € 345.316,21€ |+ 736,51€ | - 345.316,21¢ | 318.583,30€ 680,94 € |+ 319.264,24 €

€ 2.946,04 € |« 2.946,04 € -4 - € L3 2.946,04 € |- 2.946,04 € |- 2.946,09 € - € 2,619,02€ |* 2.619,02¢€

L] 2:946,09 € |« 2.946,04 € i - € TR 2.946,04 € |« 2.946,04 € | - 2.946,04 € - € 2.518,29 € |« 2.518,29 €

L] 2.946,04 € |« 2.946,04 € - - € [} 2,946,094 € |» 2.946,04 € |- 2.946,04 € - € - 2.421,43€ |+ 2.421,43 €

‘ 2.946,04 € |« 2.946,04 € - £ - € i 2,946,094 € [« 2.946,04 € |- 2.946,04 € - €+ 2328306+ 2328,30¢€

L 2.946,04 € |- 2.946,04 € - 4 - € i 2.946,04 € |« 2.946,04 € |~ 2.946,04 € - € 2.238,75€ |« 2.238,75¢€

€ 2,946,04 € |- 2.946,04 € L | - € . 2,946,04 € |~ 2.946,04€ |- 2.946,04 € - €fs 2.152,64 € |« 2,152,64 €

« f 2.946,04 € |- 2.946,04 € CR - € i 2,946,04 € |= 2.946,04 € |« 2.946,04 € - € 2.069,85¢€ [+ 2.069,85€

» 2.946,04 € |- 2.946,04 € LR | - € [ 3 2.946,04 € |= 2.946,04¢€ |« 2.946,04 € - € 1.990,24 € |+ 1.990,24 €

L 2.946,04 € |- 2.946,04 € -4 - € -t 2:946,04 € {= 2,.946,04 € |- 2.946,09 € - € 1.913,69€ |« 1.913,69 €

< 2.546,04 € |- 2.946,04 € - 4 - € i 2.946,04 € |« 2.946,04 € |- 2.946,04 € - €« 1.840,09€ |+ 1.840,09 €

L] 2.946,04 € |= 2.946,04 € -4 - € i 2.946,04 € |» 2.946,04 € |« 2.946,04 € - € 1.769,31€ |+ 1.769,31 €

« 2.946,04 € |- 2.946,04 € R | - € 3 2.946,04 € |+ 2.946,09€ |« 2.946,04 € - € 1.701,26 € |= 1.701,26 €

L} 2,946,094 € |« 2.946,04 € CR | - € € 2.946,04 € |= 2.946,04 € |- 2.946,04 € - € 1.635,83¢€ |« 1.635,83¢

L 2.946,04 € |- 2.946,04 € -4 - € € 2,946,04 € |+ 2,946,094 € |~ 2.946,04 € € - 1572,91€ |+ 1.572,91€

L) 2.946,04 € |- 2.946,04 € LS & - € Q 2,946,04 € |- 2.946,04 € |- 2.946,04 ¢ - € 1,512,42 € |+ 1.512,42€

« 2.946,04 € |- 2.946,04 € S - € € 2.946,04 € |- 2.946,04 € |« 2.946,04 € - € 1454,25€ |+ 1.454,25€

<t 2.946,04 € |- 2.946,04 € -4 - € [ 2.946,04 € |- 2,946,04 € |- 2,946,04 € € - 1.39831¢€ |« 1.398,31¢€

L] 2.946,04 € |+ 2.946,04 € L | - € L | 2.946,04 € |r 2.946,04€ |« 2.946,04 € - € 1.344,53€ |+ 1.344,53 €

L] 2.946,04 € |= 2.946,04 € = g - € 1 2.946,04 € |~ 2.946,04 € |~ 2.946,04 € € 1.292,82¢€ |- 1.292,82¢

i 2.946,04 € |+ 2.946,04 € - dq - € < 2.946,04 € |+ 2.946,04 € |+ 2.946,04 € - € 1.243,70 € |* 1.243,10€

L 2.946,04¢€ |« 2.946,04 € ey | - € L} 2.946,04 € |+ 2.946,04 € |~ 2.946,04 € - - 1,195,28 € |+ 1195,28 €

€ 2.946,04 € |- 2.946,04 € ~ i - € i 2.946,04 € |r 2.946,04 € |~ 2.946,04 € - € 1.149,31€ |+ 1.149,31 €

€ 2:946,04 € |- 2.946,04 € Ll | - € - q 2.946,04 € |+ 2.946,04 € |« 2.946,04 € - e 1105,11€ |« 110541 €

€ 2.946,04 € |« 2.946,04 € - - € i 2.946,04 € |+ 2.946,04 € |+ 2.946,04 € €«  1.062,60€ [«  1.062,60€

€ 2.946,04 € |- 2.946,04 € - d - € L 2,946,04 € |- 2.946,04 € |- 2.946,04 € - € 1,021,73€ |- 1.021,73 €

i 2.946,04 € |- 2.946,04 € L - € EE 2.946,04 € [+ 2.946,04¢ |« 2.946,04 € - €= 982,44 ¢ |+ 982,44 €

q 2.946,04€ |- 2.946,04 € = e -t 2.946,04 € |+ 2,946,04 € |« 2.946,04 € 83 9 944,65€ |« 944,65¢€

. R 2:946,04 € |~ 2.946,04 4 LY | CRe. [} 2.946,04 € |+ 2.946,04 € |« 2.946,04 € € 908,32¢€ |+ 908,32¢€

L 83.225,56 € |- B3.225,56 € #{N¢ 590.470,40 € FE 673.695,96 € |- 8322556 € |« 673.695,96 € | 556.133,44¢ - 46.067,42€ |- 602.200,85 €
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Tabela 23:
DENARN1 TOK VEZAN NA OBRATOVANJE DENARNI TOK SKUPAJ DiSKONTIRANE VREDNOSTI (4,0%)
NA KONCU DENARNI TOK -
INVESTICUSKA
PRILV 00UVI | ypaspenarni| EKONOMSKE | 5y 1 cansa POZITIVEN NEGATIVEN
Prhodktvfazt  OShodkIVEEl | 1o ez AN Na DOBE DENARNITOK ~ DENARNITOK | NETO PRIHODKI zﬂﬂ.ﬂdﬂﬂﬂﬂ&g _nﬁwqo_m__“w” vx,__“ww_c A zn””_uqox
obratovanja Aow_...uﬂﬂ,_.us OBRATOVANJE |  preostanck (PRILIVI) (opLvy) )
vrednost!

- 4 - € - & - € 11.996,00 € i 11.996,00 € - a|s 11.996,00 € 11,996,00 € - €| 11.996,00€

L) - € 2.7 = € 154:.119,24 € € 154.119,24 € LI 8 154.119,24 € 148.191,58 € - €= 14B191,58 ¢

B B98,54 € |~ 898,54 € - € 147-954,61 € - € 148.853,15¢€ |- 898,54 € | - 148.853,15 € |  136.792,35€ 830,75¢€ |+ 137.623,10 €

¢ 359417 € |+ 3.594,17 € - € - € « 3.594,17€ |~ 3.594,17 € |- 3.594,17 € € 3195,20€ |- 3.49520€

L 359417 € |+ 3.594,17 € - € - € i 3.594,17€ |* 3.594,17 € |« 3.594,17 € - € 3.072,31€ |= 3.072,11€

L 3.594,17 € |+ 3.584,17 € - € s G L3 3.594,17 € |+ 3,594,147 € |- 3.59417 € - € 2.954,14 € |* 2954114 €

€ 3.59417€ |= 3.594,17 € o - € L} 3.59417€ |- 3.594,17¢€ |- 3.594,17 € - € 2.840,52€ |« 2.840,52¢€

L 3.594,17 € |« 3.594,17 € CR 4 - € - &€ 3.594,17€ |= 3.594,17€ |« 3.594,17 € - €. 2.731,27€ |« 731,27 €

€ 3:594,17 € |« 3.594,17 € LR | - € € 3.594,17€ [+ 3.594,17€ |« 3.594,17 € € 2,626,22€ |* 2.626,22¢€

¢ 3.594,17€ |- 359417 € - € - € ¢ 3.594,17€ |+ 3.594,17€ |« 3.594,17 € € 2.52521¢€ [« 2.525.21€

L 359417 € |= 3-594,17 € - € - € « 3.594,17€ |- 3.594,17 € |~ 3.594,17 € - € 2.428,09€ [« 2.428,09¢€

« 3:594,17 € |= 3.594,17 € € - € Ll 3.594,17¢€ |+ 359417 € |« 3.594,17 € - €= 2.334,70€ |- 2.334,70 ¢

Ll - 3.594.17¢€ |+ 3.594,17 € - € - € 4 3.594,17 € |+ 3.594,17€ |- 3.594,17 € - € 2.244,91€ |+ 2.244,91€

[ 359417 € |« 3.594,17 € - & - € i 3.594,17€ |+ 3.594,17€ |~ 3.594,17 € - € 2,158,56 € |+ 2.158,56 €

(=N | 3.584,17 € |- 3.594,17 € - 4 - € i 3.594,17€ |- 3.594,17€ |- 3.594,17 € - €. 2.075,59 € |+ 2.075,54 €

LR 359417 € |« 3.594,17 € = £ e € 3.594,97 € | 359417 € |~ 3.59417 € - em 199571 € |- 1.995,71€

€ 359417 € |« 3.594,17 € - 4 - € CH 4 3.594,17€ |- 3.594,17 € |« 3.594,17 € € 4 1.918,95€ |= 1.918,95€

L 3.594,17 € |« 3.594,17 € R B E - £ 3.594,17€ |* 3.594,17 € |« 3.594,17 € € 1.845,15¢€ |« 1.845,15€

€ 359417 € |+ 359417 € - £ €. -4 3.594,17€ |« 3.594,17¢€ |« 3.594,17 € - €+ 1774018¢€ |+ 1.774,18 €

v 3:594,17 € |+ 3.594,17 € = & EE € 3.594,17€ |+ 3.594,17¢ |- 3.594,17 € - €+ 170594€ [+ 1.705,94€

1 3594017 € |- 359477 € = & - € = 4 3.594,17¢€ |+ 3.594,17 € |v 3.594,17 € - €+ 1640,33€|r  1.640,33€

C 3:594,17 € |+ 3.594,17 € - 4 - € - 4 3.594,17€ |» 3.594,17€ |« 3.594,17 € - € 1.577,24 € |+ 1.577,24 €

€ 359417 € |- 3.594,17 € = & - € L3 3.594,17€ |- 3.594,17€ |- 3.594,17 € € 1.516,58 € [« 1.516,58 €

L 359417 € |- 3.594,17 € LEl | - € CO 4 3.594,17¢€ |+ 359417 € |» 3.594,17 € - €+ 1.45825€ |+ 1.458,25 €

£ 3.594,17 € |- 3.594,17 € =t - € LI 3.594,17€ |« 3.59417€ |« 3.594,17 € - €+ 1.402,76€ |- 1.402,16 €

-t 3:59417 € |- 3.594,17 € = 4 = @ L | 3.594,17€ |+ 3.594,17€ |« 3.594,17 € - Elfa 1.348,23€ |+ 1.348,23¢

L 359417 € |- 3:594)17 € = A - € =t 3.594,17¢€ |- 3.594,17 € |- 3.594,17 € €« 1.206,38€ [+ 1.296,38€

€ 35947 € |- 3.59417 € - & = a = £ 3.594,17¢€ |~ 359417 € |~ 3.594,17 € €« 1.246,52€ |+ 1,246,52¢€

t 359417 € |- 3.594,17 € O | - € 4 3.594,17€ | 3.5947€ |+ 3.594,17 € - €+ 119B57€ |-  1.19B57€

L] 359417 € |- 3.59417 € DO - € - 4 3.594,17€ [+ 3.594,17 € |- 3.594,17 € €« 1152,47€ |+ 1.152,47 €

= 3:594,17 € |= 3.594,17 € LA | o d L 3.594,17€ |« 3.594,17€ |- 3.594,17 € - € 1.108,15 € |« 1.108,15€

e 10153518 € [~ 101.535,18 € sille 314.069,85 € s € 415.605,03 € |- 101.535,18 € |- 415.605,03 €| 296.979,93€ - 56.202,25¢ | - 353.182,18 €
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Tabela 24: Likvidnostni tok investicijskega projekta v ekonomski dobi projekta, stalne cene, v EUR z DDV,
LIKVIDNOSTN] TOK INVESTICIJSKEGA PROJEKTA (Financial Sustainability)
T PRILIVI obLIVI NETO DENARNI | KUMULATIVA
g v;n financiranja :I::l:"lx(.::::z DB:.‘:H:’W
§ Prihodki projekta i{%&?:gia ;’;}"‘:\:’;’jﬂ Ostali viri Skupa) prilivi '":;lf,';’; i w?:y";;‘;ﬁ::’a :"":f:fz:;: Skupaf odfivi | med priliviin TOKA (Neto
§ 2 sedstvo odlivi) prillvov)
T—— (] 11.996,00 € 17.040,00 £ 3 29.036,00 € 29.036,00 € [ € 29.036,00 € - € - €
0 154.119,24 € 62.735,46 € ¢ 216.8549,70 € 21685470 € € € 216.854,70 € - € o LC
: 14795461 ¢ 196.625,09 € « 344.579,70 € I44579,70 ¢ < 898,54 ¢€ 345.476,29 € | - 898,54 ¢ - 898,54 ¢
[ € € i - € L q 359417 € 3.594,17€ |- 3.594,17 € | - 4.492,71 €
[ 3 € « - € ‘ « 359417 € 3:594,17¢ |- 3.594,17 € | - 8.086,87 €
[ € € i - € 4 [ 359417 € 3.599,17¢€ |- 3.594,17 € | - 11.681,04 €
€ € € « - € 0 “ 359477 € 3.594:17 € | - 3.594,17 € |- 15.275,20 €
« 3 3 ‘ - € ‘ « 359417 € 3.594,17¢€ |- 359417 € |- 18.869,37 €
. - € 3 ¢ - € « « 359417 ¢ 3.594,17¢ |- 3.504,17 € | = 22.463,54 €
i € € i - € 0 € 359417 € 3.594,17 € |- 3594,17 €| - 26.057,70 €
« € - € i - € [ [} 359497 € 3.594,17 € |- 3.594,/7 € |- 29.651,87 €
« € € ‘ - € ‘ « 359477 € 3.594,17€ |- 3.594,17 € |- 33.246,03 €
€ € € i - € i 0 359417 € 3.594,17 € |- 3.504,17 € |- 36.840,20 €
i « € « - € 4 [ 359417 ¢ 3.594,17€ |- 3.594,17 € | - 40.434,36 €
‘ € € i - € ] € 359417 € 3.594,17 € |- 359517 €| - 44.028,53 €
[ ¢ € ‘ - € ‘ € 359417 ¢€ 3.599,17€ |- 3.594,17 € | - 47.622,70 €
[ € € i - € i« € 359477 € 3.594,17 € |- 3.504,17 € |- 51.216,86 €
‘ € € ‘ - € < « 350417 ¢ 3.594,17€ |- 3.594,17 € |- 54.811,03 €
[ € € [ - € [ i 359417 € 3.594,17€ |- 359417 € |- 58.405,19 €
€ € € 1 =g ] < 359417 € 3.594,17€ |- 3.594,77 € | - 61.999,36 €
¢ € 3 ‘ - € ¢ « 359417 € 3.594,17€ |- 3.594,77 €| - 65.593,52 €
€ € € [ -€ [ « 359417 € 359417 € |~ 359417 € |- 69.187,69 €
€ ¢ € ] - € ¢ [ 359417 ¢ 3.594,97€ |- 3.504,17 € |- 72.781,86 €
0 ¢ ¢ . - € [ [ 359417 ¢ 3.594,17€ |- 3.59417 €|+  76376,02 €
i ¢ € ‘ - € [ € 35947 € 3.594,17 € |- 3.594,17 € | - 79.970,19 €
i € € q - € I « 359417 ¢€ 3-594,17€ |- 3.594,37 € | - 83.564,35 €
[ € 3 ] - € « « 359417 ¢ 3.594,17€ |- 3.594,%7 € |- 87.458,52 €
€ 3 3 i oG ' « 359417 ¢€ 3.594,97€ |- 3.594,17 € | - 90.752,69 €
€ € 3 i - € ¢ € 359417 € 3.594,17€ |- 359457 € |- 94-346,85 €
€ € € & - € i ¥ 359417 € 359417 € |- 3.584,17 € |- 97.941,02 €
€ € € ‘ - € [} « 359417 ¢€ 3.594,97 € |- 3.594,77 € | - 101.535,18 €
v T 314.069,85 € 176400,55 ¢ .l 590.470,40 € 590.470,40 € - 10153518 € 692.005,58 € | - 10153518 ¢

Kot vidimo iz zgornje tabele, kjer je predstavljen likvidnosti tok investicijskega projekta, se operacija po zakljucku
investicijskih vlaganj ne pokriva, saj gre za infrastrukturni projekt druzbenega pomena.

14.2.1 Finan<ni kazalniki upravicenosti izvedbe investicijskega projekta

Tabela 25: Finanéni kazalniki upravi¢enosti investicijskega projekta.
FINANCNA ANALIZA

_____ ———Im S SOFINANCIRANJEM

FINANCNA NETO SEDANJA VREDNOST - FNPV -602.200,85 EUR -353.182,18 EUR
FINANCNA INTERNA STOPNJA DONOSA - FISD FISD < 0,0% FISD < 0,0%
FINANCNA MODIFICIRANA INTERNA STOP.DONOSA - MISD -100,00%| -100,00%
FINANCNA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST - RNSV 1,08 EURI 1,19 EUR
FINANCNI KOEFICIENT K/S o,oooI 0,000
DOBA VRACANJA SREDSTEY (v letih) 350| 153

Finanéni kanalniki v okviru finanéne analize scenarija »brez sofinanciranja«: Finanéna neto sedanja
vrednost je pri 4% diskontni stopnji negativna in znasa -602.200,85 EUR, kar pomeni, da investicijski projekt ne
prinaSa nobenega donosa. Ravno tako je negativna finanéna interna stopnja donosa. Negativna pa je tudi
financna modificirana interna stopnja donosa (-100,0%). Doba vracanja vioZenih sredstev po finanéni analizi
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presega tako ekonomsko kot tudi amortizacijsko dobo, kar pomeni, da se vloZena sredstva ne povrnejo v
ekonomski dobi projekta oziroma se sploh ne povrnejo. Izra¢unana finanéna relativna neto sedanja vrednost
projekta je negativna in znasa -1,08 EUR, kar pomeni, da nam vsak vloZen EUR prina3a izgubo v visini 1,08 EUR. Da
so po finanéni analizi strodki projekta vidji od vseh koristi, ki jih prinasa investicijski projekt, nam pove finanéni
koeficient K/S (razmerje koristi/stroski), ki je manjsi od 1, in sicer zna3a 0,000.

Finanéni kanalniki v okviru finanéne analize scenarija »s sofinanciranjem«: Finanina neto sedanja
vrednost je pri 4% diskontni stopnji negativna in zna3a -353.182,18 EUR, kar pomeni, da investicijski projekt ne
prinasa nobenega donosa. Ravno tako je negativna finanina interna stopnja donosa. Negativna pa je tudi
finan¢na modificirana interna stopnja donosa (-100,0%). Doba vracanja vlozenih sredstev po finan¢ni analizi
presega tako ekonomsko kot tudi amortizacijsko dobo, kar pomeni, da se vloZena sredstva ne povrnejo v
ekonomski dobi projekta oziroma se sploh ne povrnejo. Izra¢unana financna relativna neto sedanja vrednost
projekta je negativna in znada -1,19 EUR, kar pomeni, da nam vsak vloZen EUR prina$a izgubo v visini 1,19 EUR. Da
so po finanéni analizi stro3ki projekta vidji od vseh koristi, ki jih prinasa investicijski projekt, nam pove finan<ni
koeficient K/S (razmerje koristi/stroski), ki je manjsi od 1, in sicer zna$a o0,000.

14.2.2 Sklep finanéne analize

Izraéunani finan¢ni kazalniki investicijskega projekta so pokazali, da je obravnavani investicijski projekt gledano
samo s finanénega vidika nerentabilen in s tem tudi neupravicen za izvedbo, saj vsi finan¢ni kazalniki, ne glede na
to ali se pridobi nepovratna sredstva EU ali ne, ne dosegajo vrednosti, ki bi potrjevale upravi¢eno izvedbo
investicijskega projekta. S pridobitvi nepovratnih sredstev EU (t.j. v okviru scenarija »s sofinanciranjem«) so
rezultati finan¢ne analize nekoliko boljsi kot v primeru nepridobitve nepovratnih sredstev EU. Investicijski projekt
je na podlagi izvedene finan¢ne analize in izra¢unanih dinami¢nih in statiénih finanénih kazalnikov neupravicen
za izvedbo, zato ga posledi¢no upravi¢ujemo na podlagi 3irih druzbeno-ekonomskih koristi oziroma z izvedbo
ekonomske analize (ASK/CBA-Analize stroskov in koristi).

14.3 Ekonomska analiza

Kljub finan¢nemu bremenu prinada izvedba investicijskega projekta tudi SirSe druzbeno-ekonomske ucinke
(koristi), ki pomembno vplivajo na blaginjo celotne druzbe. V nadaljevanju je prikazan ekonomski denarni tok
(ekonomski oziroma denarni tok na podlagi CBA/ASK) investicijskega projekta (tabela 26 za scenarij »brez
sofinanciranja«; tabela 27 za scenarij »s sofinanciranjem«). Osnova za izraun kazalnikov ekonomske udinkovitosti
investicijskega projekta predstavljajo parametri, upoStevani v finan¢ni analizi, ki so nadgrajeni Se s parametri
proucevanja vpliva projekta na sire okolje in jih je mogode ovrednotiti v denarju. Investicijski projekt prinaa tako
neposredne in posredne koristi (prilive) kot tudi neposredne in posredne stroske (odlive), ki so povzeti po
predhodnih prikazih v poglavju 13 za ekonomsko dobo projekta. Uporabljena je 5,0% diskontna stopnja t.j.
socialna diskontna stopnja v kohezijskih drzavah ¢lanicah.

Operacija ne predstavlja investicije za dobi¢konosne namene. Zaradi tega investicijskega projekta po finan¢nih
kazalnikih ne moremo neposredno primerijati z investicijami, ki jih izvajajo gospodarske druZbe in katerih namen
je ustvarjanje dobitka. S tega vidika razli¢ni izracuni dinamicnih in stati¢nih kazalnikov uspe3nosti naloZbe
predstavljeni v okviru finan¢ne analize niso najbolj primerni za odlocanje o upraviCeni izvedbi projekta v javno
komunalno in ostalo infrastrukturo. Namen ekonomske analize je ocena vplivov projekta na 3irSe druzbeno-
ekonomsko okolje. V okviru ekonomske analize se ugotovi, ali je druzba v boljSem poloZaju, ¢e se projekt kljub
njegovi finan¢ni nerentabilnosti izvede, ker njegove koristi presegajo stro3ke.
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EKONOMSKA ANALIZA - EKONOMSKI PENARNI TOK V EKONOMSKI DOBI INVESTICUSKEGA PROJEKTA brez sofinanciranja

DENARNI TOK VEZAN NA OBRATOVANJE DENARNITOK | o i TOK - SKUPAJ DISKONTIRANE VREDNOSTI (5,0%)
obuvt SKUPAJ m”nh“q_mnm RIVESTICUSKA
iy Odhodklvfazl | DENARNITOK DOBE VAR omuw__ﬂqh_\”nz unﬂmw_«‘__,\ .N_u‘x NETD PRIHODK [ CAEEHABNINO WVESTICUSKAL | b ) ooy o | HERERCBERERRY
T Tl VEZAN NA e eRILV) (ooum) (PRILIVIODLIVI) | VLAGANJA TOK
. me-._.w_q”_.m.rn SKUPAJ (Operathmistrolki) | OBRATOVANJE P———
€ L] - € - % - € - 4 29.036,00 € E 4 29.036,00 € L § 29.036,00 € 29.036,00 € - €l 29.036,00 €
L] « d CE ] - € - e 216.854,70 € [ 216.854,70 € - g 216.854,70 € 206.528,29 € - € 206.528,29 €
‘ 75761,82€ 75:761,82€ 736,51 € 75.025,31 € - ] 344579,70¢ 75761,82€ 345:316,21 € 75.025,31€ |« 26955439 €|  312.543,94€ 6B.050,17€ |+ 244.49%,77¢€
i 52,998,00 € 52,998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € = 4 - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 43.:236,77 € 43.136,77 €
d 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 41.177,87 € 41177,87¢€
L] 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € -t - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50,051,96 € - € 39.217,02 € 39.217,02 €
L} 52,998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - 4 - € 52.998,00 € 2,946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 37.349,55€ 37-349,55 ¢
i 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,09 € 50.051,96 € - 4 - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 35.571,00 € 35.571,00 €
L 52.998,00¢€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € EE | e 52.998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 33.877,14 € 33.872.14 €
L 52,998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - 4 Seg 52.998,00 € 2,946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 32,263,94 € 32.263,94 €
€ 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - 5 13 52.998,00 € 2,946,04 € 50.054,96 € 50.051,96 € - € 30.727,56 € 30.727,56 €
L 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 ¢ . 4 - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50,051,96 € - € 29.264,35€ 20.264,35 €
i 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € N - € 52,998,00¢€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - He 27.870,81€ 27.870,81 ¢
[ 52,98,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 26.543,62 € 26.543,62€
L 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € LR € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 25.279,64 € 35.279,64 €
Ll 52.998,00 ¢ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - q - € 52.598,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 ¢ - € 24.075,85¢€ 24.075,85¢
i 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - q - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 22.929,38¢ 22.929,38¢€
¢ 52.998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - & - € 52.998,00 € 2,946,049 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 21.837,51¢€ 21.837,51 €
& 52,998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € DR - - € 52.998,00 ¢ 2.946,09 € 50.051,96 € 50.051,96 € € 20,797,62 € 20.797,62¢€
1 52.598,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € CE | - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 ¢ - € 19.807,26 € 19.807,26 €
€ 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € CR 1 - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € = g€l 18,864,06 € 1B.864,06 ¢
€ 52.998,00 € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € s € 52,998,00 ¢ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - e 17.965,77 € 17.965,77 €
€ 52.998,00 € 52.998,00 € 2:946,04 € 50.051,96 € R - € 52,998,00¢€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 17.110,26 € 17.110,26 €
Lt 52.998,00 € 52:998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € o q CIRE 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 16.295,48 € 16.295,48 €
¢ 52,998,00 ¢ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € s - € 52,998,00 € 2,946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 15.519,51 € 15.519,51 ¢
L) 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € <l | - € 52.958,03¢€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.053,96 € - € 14.780,48 € 14.780,48 €
L3 52.598,00 ¢ 52.998,00 ¢ 2:946,04 € 50.051,96 € . g - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 14.076,65 € 14.076,65 €
€ 52.998,00 € 52.998,00€ 2946,04 € 50.051,96 € | 2, 3 52.998,00 € 2,946,094 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 13.406,33 € 13.406,33 €
¢ 52:998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € .t g - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 12.767,94 € 12.767,94 €
L 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - 4 - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - e 12.159,94 € 12159,94 €
L 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 151.639,83 € - ¢ 204.637,83 € 2,946,04 € 201.691,79 € 201.691,79 € - € 46.666,93 € 46.666,93 €
SKUPA) L 1.559.705,82 € 1.559.705,82 ¢ 83.225,56 € 1.476.480,26 € 151.639,83 € 590.470,40 € 1.711.345,65 € 673.695,96 € 1.628.120,09 € 1.037.649,65 €| 548.108,23¢ 779-490,41 € 23138217 €
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Letnica (obdablo}

EKONOMSKA ANALIZA - EKONOMSKI DENARNI TOK V EKONOMSKI DOBIINVESTICIISKEGA PROJEKTA s sofinandiranjem (EUTn RS)

DENARNI TOK VEZAN NA OBRATOVANJE DENARNITOK | 0 NI TOK- SKUPAJ DISKONTIRANE VREDNOSTI (5,0%)
NA KONCU
PRILIVI (PRIHODKI) o Sl EKONOMSKE _z,w\_..mw._n._nn._mn> POZIMIVEN NEGATIVEN
0dhodkl v fazl DENARNI TOK DOBE DENARNITOK DENARNITOK | NETO PRIHODK! NETO DENARNI TOK | (NVESTICIJSKA NETO PRIHODKI NETO DENARNI
Prihodki v farl = VEZANNA | o eostanck (PRILV) R (PRILVLODLIV) | VIAGANUA ToK
e nrm-_..ﬂu_“_.n SKUPAJ {Operathmi sta3kl) | OBRATOVANJE ——
= & - € = £ LI | - € L 3 11.996,00 € i 11.996,00 € - €)= 11.996,00 € 11.996,00 € A 11.996,00 €
Lt - € - € LI - € - € 154.119,24 € L4 154.119,24 € - €| 154.119,24 € 146.780,23 € - & 146.780,23 €
- K 75:761,82 € 75:761,82¢€ 736,51 € 75.025,31 € 2 € 147.954,61 € 75.761,82 € 148.691,12 € 75.025,31€ |~ 72.929,30 € 134.199,19 € 68,050,177 € = 66.149,02 €
(3 52,998,00 € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2,946,049 € 50.051,96 € 50-051,96 € - € 43.236,77€ 43.236,77 €
[ 52,068,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 41.177,87 € 41.177,87 ¢
4 52:998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € . € - € 52.998,00 € 2.948,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € € 39.217,02¢€ 39.217,02 €
- € 52:998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € EAIRE = @ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € € 37:349,55¢€ 37.349.55¢€
L} 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € " € - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € §0-051,96 € - € 35.571,00 € 35.571,00 €
« 52:998,00¢ 52.998,00 € 2,946,04 € 50.051,96 € = € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 33.877,14 € 33.877,14 €
‘ 52,998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - [€ 32.263,94 € 32.263,94 €
-4 52.998,00€ 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 30,727,56 € 30.727,56 €
4 52.998,00 € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € =€ - € 52.998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € € 29.264,35€ 29.264,35¢€
£ 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 27.870,81¢€ 27.870,81¢€
i 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € T ke 52.998,00 € 2,946,094 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 26.543,62 € 26.543,62¢
i 52.998,00¢ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - e 25.279,64 € 25.279,64 €
« £ 52.998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € = € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € € 24.075,85 € 24.075,85 €
L 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 22,929,38¢€ 22,929,38 ¢
1 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.5946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 21.837,51 € 21.837,51 €
L] 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 20.797,62 € 20.797,62¢€
L 52/998,00€ 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 19.807,26 € 19.807,26 €
L 52.998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € = € - € 52:998,00€ 2.946,04 € 50.051,36 € 50.051,96 € - € 18.864,06 € 1B.864,06 €
- 4 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € | 50.051,96 € - € - € 52,998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50-051,96 € - € 17.965,77 € 17.965,77 €
. 52:998,00 € 52:998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € “ e - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € <€ 17.110,26 € 17.10,26 €
L 52,998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 16.295,48 € 16.295,48 €
Lt 52.998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € - € - € 52.998,00 € 2,946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 15.519,51€ 15-519,51 €
€ 52.998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € = € - € 52,998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - e 14.780,48 € 14.780,48 €
-t 52.998,00 € 52.998,00€ 2.946,04 € 50.051,96 € « € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € — 14.076,65 € 14.076,65 €
€ 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50,051,596 € - € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 13.406,33€ 13.406,33 €
Ll 52.998,00€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € = € - € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € - € 12,767,94 € 12.767,94 €
< 52.998,00 € 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € . € o 4G 52.998,00¢€ 2.946,04 € 50.051,96 € 50.051,96 € € 12.159,94 € 12,159,94 €
€ 52.998,00¢€ 52.998,00 € 2.946,04 € 50.051,96 € 151.639,83 € - € 204.637,83€ 2.946,04 € 201.691,79 € 201.691,79 € - € 46.666,93 € 46.666,93 €
= 1.559.705,82 € 1.559.705,62€ 83.225,56 € 1.476.480,26 € 151.639,83 € 314.069,85 € 1.711.345,65 € 397-295,41 € _ 1.628.120,09 € 1.314.050,24 € |  292.97542¢€ 779-490,41€ 486.514,98 €
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14.3.1 Ekonomski kazalniki upraviéenosti izvedbe investicijskega projekta

Tabela 28; Ekonomski kazalniki upravi¢enosti investicijskega projekta.
EKONOMSKA (CBA/ASK) ANALIZA

DINAMICNI KAZALN im—[m]mmm

EKONOMSKA NETO SEDANJA VREDNOST - ENPV 231.382,177 EUR 486.514,98 EUR
EKONOMSKA INTERNA STOPNJA DONOSA - EISD 8,60% 18,32%
EKONOMSKA MODIFICIRANA INTERNA STOP. DONOSA - MISD 6,39% 9,11%
EKONOMSKA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST - RNSV 0,42EUR 1,66 EUR
EKONOMSKI KOEFICIENT K/S 2,540 4,3o7|
DOBA VRACANJA SREDSTEV (v letih) 20 1 |

Ekonomski kanalniki v okviru finanéne analize scendrija »brez sofinanciranja«: Ekonomska neto sedanja
vrednost je pri 5% diskontni stopnji pozitivna in znasa 231.382,177 EUR, kar pomeni, da je investicijski projekt
donosen, saj prinasa investitorju/upravljavcu absolutni donos. Ekonomska interna stopnja donosa je pozitivia in
znasa 8,60%. Pozitivna in vidja od 5% diskontne stopnje je tudi modificirana interna stopnja donosa (6,39%), kar le
Se potrjuje upraviceno izvedbo projekta, saj je s $irSega druZbeno-ekonomskega vidika donosen. Deba vraganja
vloZenih sredstev po ekonomski analizi (ASK/CBA) zna3a 20 let, kar pomeni, da se vioZena sredstva na podlagi
ekonomske analize, ki uposteva 3ii3e druzbeno-ekonomske koristi, povrnejo v opazovani ekonomski dobi.
Ekonomska relativna neto sedanja vrednost je pozitivna in zna$a 0,42 EUR, kar pomeni, da na vsak vloZen EUR
nam projekt prinasa 0,42 EUR donosa. Da so po ekonomsko analizi vse koristi, ki jih prinasa investicijski projekt,
visje od vseh stroskov, nam pove ekonomski koeficient K/S, ki je vigji od 1, in sicer zna3a 2,540 (na vsako enoto
stro3kov projekt prinasa 2,540 enot koristi).

Ekonomski kanalniki v okviru finanéne analize scenarija »s sofinanciranjem«: Ekonomska neto sedanja
vrednost je pri 5% diskontni stopnji pozitivna in znasa 486.514,98 EUR, kar pomeni, da je investicijski projekt
donosen, saj prinada investitorju/upravljavcu absolutni donos. Ekonomska interna stopnja donosa je pozitivna in
znas$a 18,32%. Pozitivna in vi$ja od 5% diskontne stopnije je tudi modificirana interna stopnja donosa (9,11%), kar le
Se potrjuje upraviceno izvedbo projekta, saj je s SirSega drufbeno-ekonomskega vidika donosen. Doba vraéanja
vloZenih sredstev po ekonomski analizi (ASK/CBA) znasa 11 let, kar pomeni, da se vloZena sredstva na podlagi
ekonomske analize, ki upo3teva 3irSe druZbeno-ekonomske koristi, povrnejo v opazovani ekonomski dobi.
Ekonomska relativna neto sedanja vrednost je pozitivna in znasa 1,66 EUR, kar pomeni, da na vsak vloZen EUR
nam projekt prinada 1,66 EUR donosa. Da so po ekonomsko analizi vse koristi, ki jih prinasa investicijski projekt,
visje od vseh stroskov, nam pove ekonomski koeficient K/S, ki je vidji od 1, in sicer zna%a 4,307 (na vsako enoto
stroskov projekt prinasa 4,307 enot koristi).

14.3.2 Sklep ekonomske analize

Predmetni investicijski projekt je po ekonomski analizi rentabilen in upravi¢en za izvedbo (ekonomsko-ASK/CBA
upravicen), kar potrjujejo vsi izra¢unani ekonomski kazalniki, saj vsi dosegajo vrednosti, ki potrjujejo upravi¢eno
izvedbo investicijskega projekta tako v okviru scenarija »brez sofinanciranja« kot tudi v okviru scenarija »s
sofinanciranjem«. V okviru scenarija »s sofinanciranjem« projekt prinasa boljse rezultate, kar pomeni upravi¢eno
izvedbo projekta in pridobitev nepovratnih sredstev s strani evropske kohezijske politike in slovenske udeleZbe.
Na podlagi dobljenih rezultatov ekonomske analize smo prisli do skiepa/potrditve, da je izvedba investicijskega
projekta ekonomsko upravi¢ena oziroma upravicena na podlagi ASK/CBA-Analize stroskov in koristi, saj je
njegova izvedba druibeno ekonomsko koristna. Ce pa upo3tevamo 3e vse koristi, ki se jih ne da denarno
ovrednotiti in bi jih prinesla izvedba investicijskega projekta, ter vse stroike v primeru njegove neizvedbe
vidimo, da je na podlagi ASK/CBA-Analize stroskov in koristi {ekonomske analize), smiselno in upraviéeno izvesti
investicijski projekt.
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14.4 lzraéun maksimalne vidine sofinanciranja na podlagi financne vrzeli
(stopnje primanjkljaja v financiranju)

Na podlagi Metodologije za pripravo Analize strodkov in koristi (Izvedbena uredba komisije 2015/207 EU, 3. ¢len in
priloga Il1) ter Smernic Evropske komisije za izdelavo analize strodkov in koristi za investicijske projekte (Guide to
Cost-Benefit Analysis of Investment Projekcts, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020; december
2014), je potrebno dolo¢iti maksimalni deleZ sredstev sofinanciranja skupnosti (EU) po metodi finan¢ne vrzeli.

Stopnja finan¢ne vrzeli investicijskega projekta je izratunana na podlagi deleza diskontiranih stroskov zaletnih
investicijskih vlagani, ki niso pokriti z diskontiranimi neto prilivi investicijskega projekta. Opredelitev upravicenih
izdatkov zagotavlja, da je za izvedbo investicijskega projekta na voljo dovolj finan&nih virov, hkrati pa preprecuje
odobritev neupravi¢ene koristi prejemniku pomoti (¢ezmerno financiranje investicijskega projekta). vV naem
izra¢unu smo izracunali finan¢no vrzel ter najvidjo vrednost nepovratnih sredstev tako, da prvo leto nismo
diskontirali vrednosti investicijskin stroskov, operativnih stroskov, prihodkov in ostanka vrednosti. Upostevan
deleZ sofinanciranja s strani Evropske kohezijske politike in Ministrstva za infrastrukturo zna3a skupaj je do 80%
upravi¢enih strodkov, od tega nepovratna sredstva EU kohezijske politike 85% in 15% integralnih sredstva
Ministrstva za infrastrukturo za namene trajnostne mobilnosti.

Tabela 29: [zracun upravi¢enosti do sofinanciranja investicijskega projekta (financne vrzeli), stalne cene, v
EUR.

VREDNOSTI V STALNIH CENAH

Leto “Investicijski Operativni Preos! Neto
o Letnica e s .
(zap. Stevilka) stroski strod denarni tok

2018 29.036,00 € € € € 29.036,00 €

~ 2019 " 216.854,70¢ " e s € 216.854,70 €

" 344.57970¢ " 736,51€ 7 ¥ € 34531621 €

e’ 2.946,04€ 7 (14 € 2.946,04 €

'''' e’ 2.946,04¢ 7 7 € 2.946,04 €
e’ 2.946,04¢ 7 er € 2.946,04 €

' 2.946,04€ 7 (24 € 2.946,04 ¢

G 4 2.946,04€ 7 (24 € 2.946,04 €

(34 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

36 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

e’ 2.946,04¢ 7 4 € 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 eF € 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 T3 3 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 e’ e 2.946,04 €

Gl 2.946,04€ 7 Gt [ 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 e’ €- 2.946,04 €

W o1 2.946,04¢€ 7 €% € 2.946,04 €
e’ 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 4 € 2.946,04 €

e’ 2.946,04¢€ 7 2 € 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

rila 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

€l 2.946,04€ 7 (il € 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

's 2.946,04€ e’ € 2.946,04 €

4 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 e’ €- 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 f £ 2.946,04 €

e’ 2.946,04€ 7 14 ¢ 2.946,04 €

1 2.946,04€ 7 e’ € 2.946,04 €

- e’ 2.946,04¢€ 7 e’ £ 2.946,04 €

SKUPAJ Nediskontirane vrednosti ~ 590.470,40 ¢ 8322556 € ] ¢ 673.695,96 €
DISKONTIRANE VREDNOSTI (4%) 556.133,44 € 46.067,42 € C « |- 602.200,85¢

V zadnji vrstici so uporabljene diskontirane vrednosti, pri tem pa je uporabljena 4% diskontna stopnja. lzratun
finanéne vrzeli se je izvedlo na osnovni denarnih tokov iz finan¢ne analize projekta. Skladno s 4. tocko 15. ¢lena
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Delegirane uredbe komisije (EU) &t. 480/2014 z dne 03.03.2014 se je za izraun diskontiranih neto prihodkov t.j.
prihodkov in odhodkov iz obratovanja ter preostanek vrednosti v ekonomski dobi projekta upostevalo vrednosti
v EUR brez DDV, saj DDV ni upravifen strodek projekta. Vrednost investicijskih vlaganj pa je predstavljena na
nivoju celotne operacije po stalnih cenah z upostevanim DDV ne glede na vir financiranja.

Tabela 30: Prikaz diskontiranih in nediskontiranih vrednosti.

Diskontirane vrednosti] Nediskontirane wrednost

SKUPN INVESTICIISKI STROSKI (v stalnih censh 2 DOV) 590.470,40 EUR

Od tega upraviceni stroski (EC 345.500,69 EUR

Delez sofinanciranja upravicenih stroskov 8o,0%

Maksimalna visina sofinanciranja upravicenih stroskov 276.400,55 EUR
Diskontirani investicijski stro3ki (DiC) 556.133,44 EUR
Diskentirani neto prihodki (DNR) ' -46.067,42 EUR

Tabela 31: Prikaz upravi¢enosti investicijskega projekta do sofinanciranja (finan¢na vrzel).

DNR >0 PNR<o
Upraviceni izdatki skupaj (EE=DIC:DNR) AN ELTR 602.200,85 EUR
Financna vrzel (R=EE/DIC) LLIN 100,00
lzradun pripadajo¢ega zneska (DA=EC*R) LR o 345.500,69 EUR.
Najvisja stropnja sofinanciranja EU in SLO upravicenih stroskov At 80,0%
Malksimalna viting sofinanciranfa upravidenih strofkov shupo] e Lt AL 276.400,55 EUR
Najvisja stopnja sofinancjranja upraviZenih stroskov EU (CRpa) 3 85,0%
Izrafun najvisjega upravi¢enega zneska sofinanciranja EU (DA*Crpa) s LELITL 234.940,47 EUR

Najvidja stopnja sofinanciranja upravi¢enih stroskov SLO (integralna sredstva Mzi) 15,0%

Izracun najvisjega upravicenega zneska sofinanciranja SLO udelezbe v Kohezijski politiki BESE 41.460,08 EUR

ObrazloZitev:
©  Upraviceni stroki celotnega projekta skupaj (EC) po tekocih cenah zna%ajo 345.500,69 EUR.
© Najvidja skupna stopnja sofinanciranja (Kohezijski sklad EU in slovenska udeleZba) je do 80% upravi¢enih
stro3kov.
2 Maksimalna mozna skupna visina sofinanciranja (Kohezijski sklad EU in slovenska udeleZba) upravi¢enih
stroskov znasa 276.400,55 EUR.
>  Najvisja stopnja sofinanciranja EU (Kohezijski sklad EU) zna3a 85% upravi¢enih stroskov.
© Najvidja stopnja sofinanciranja MZI (slovenska udele?ba v kohezijski politiki) znasa 15% upravicenih
stroskov.
© Diskontirani neto prihodki so vedji od ni¢ (DNR<0) in znasajo -46.067,42 EUR.
o Finanéna vrzel znasa 160,00%.
S lzradun pripadajocega zneska na podlagi finan¢ne vrzeli znasa 276.400,55 EUR, od tega:
o najvisji upravifeni znesek sofinanciranja EU (Kohezijski sklad EU) na podlagi finan¢ne vrzeli
znasa 234.940,47 EUR;
o slovenska udeleZba sofinanciranja s strani MZ| pa znasa 41.460,08 EUR.

Vrednost izraCunanega najvisjega upravi¢enega zneska sofinanciranja EU je enaka upotevanemu predvidenemu
znesku nepovratnih sredstev EU (Kohezijski sklad EU) in slovenske udelezbe v kohezijski politiki s strani Mzl
(integralna sredstva Mzl) v okviru finanéne konstrukcije v poglavju 12 tega dokumenta.

i
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15 ANALIZA OBCUTLJIVOSTI IN TVEGANJ

15.1  Analiza obcutljivosti

V &asu obratovanjajuporabe so dejanski poslovni rezultati le redko enaki tistim, ki so nadrtovani v investicijski
dokumentaciji. Vseh dogodkov namre¢ ne moremo vnaprej predvideti, zato nacrtujemo le bolj ali manj verjetne
rezultate in na njihovi osnovi izratunamo kazalnike upravienosti investicijskega projekta. Ravno zaradi
negotovosti, s tem pa tudi tveganosti tak3nih ocen, je pri presojanju upravi¢enosti izvedbe investicijskega
projekta pomembno tudi, da ugotovimo, koliko se lahko spremenijo posamezni stroski in prihodki, da investicijski
projekt, katerega upravienost dokazujemo s pomo¢jo izbranih kriterijev, ne postane 3e bolj finan¢no
neupraviéen. Cilj analize ob&utljivosti je opredeliti kriti¢ne spremenljivke projekta.

Pri analizi obcutljivosti je potrebno najprej ugotoviti tiste spremenljivke, ki so po svoji velikosti in pomembnosti
klju¢ne za celoten investicijski projekt. Le-te imenujemo klju¢ne spremenljivke projekta in so tisti elementi
poslovnih napovedi, katerih majhna sprememba mocno spreminja konéni rezultat in s tem tudi kazalnike
upravi¢enosti investicijskega projekta. Pri obravnavanem investicijskem projektu smo ocenili kot kljucne in
testirali naslednje spremenljivke:

o investicijska vlaganja,

= prihodki iz obratovanja in druzbene koristi ter

o odhodki iz obratovanja (obratovalni strogki).

Analizo ob¢utljivosti smo izvedli tako, da smo klju¢ne spremenljivke projekta spreminjali za +10% in -10%, nato pa
smo opazovali posledice teh sprememb (ucinke) na finanénih in ekonomskih dinamicnih kazalnikih upraviCenosti
projekta. Spremenljivke smo spreminjali posami¢no in pri tem smo ohranili ostale spremenljivke projekta
nespremenjene. V priro¢niku za izdelavo Analize strodkov in koristi (t.j. Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Project ~ Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020), ki ga je Evropska komisija izdala
decembra 2014, je predlagano, da so kot kriti¢ne spremenljivke obravnavane tiste, katerih 1% sprememba ima za
posledico 1% spremembo prvotne vrednosti neto sedanje vrednosti (NPV).

15.1.1 Obéutljivost neto sedanje vrednosti na spremembo kljuénih spremenljivk

Tabela 32: Analiza ob¢utljivosti neto sedanje vrednosti investicijskega projekta na spremembo kljucnih
spremenljivk po financni in po ekonomski analizi.
FINANENA ANALIZA EKONOMSKA ANALIZA

n 2 OCENA T QCENA
il 2 0 sempord] r ok e | Duna seenar bie | SPREMENLI
Kljuéne spramenijivie i SPREMEMUIIVKE eremembic | SPREMERLIVKE

Investicijska viaganja 602200,85€¢ - fpEILI80 7,15 546.587,51€  9,2% N RAITIERA 231.382,17 € Wheek e 23,05 284.558,35¢ 23,02 le‘lII:N_:\

Odhodkl iz obratovanja 602.200,85¢ - Gob.foybol 0,81 597.59a,11€  0,8% KI KRITICHA 231382,17¢€ npapar 1,81 235.636,48 € 8% Nl KRITIENA

Pehodkl iz obratovanija in
drukbene koristi

602.200,85€ Goranodse 0,05 602200,85¢  0,0% NIKRITICHA 231,382,17¢€ 313.585,53¢  35,5% 149.178,82¢  -35,5% KRITIENA

1z zgornje tabele je razvidno, da je finan¢na neto sedanja vrednost projekta znotraj mej obcutljivosti, saj se pri
povedanju oziroma zmanjsanju klju¢nih spremenljivk za 10,0% spreminja za manj kot 10,0%. Najbolj znadilen vpliv
na spremembo finanéne neto sedanje vrednosti ima sprememba investicijskih vlaganj. Nobena kljucna
spremenljivka ni kriti¢na.

1z zgornje tabele pa je tudi razvidno, da je ekonomska neto sedanja vrednost znotraj mej obCutljivostile pri kljucni
spremenljivki odhodki iz obratovanija, saj se pri poveanju oziroma zmanj3anju za 10,0% le-te ekonomska neto
sedanja vrednost spreminja za manj kot 10,0%. Pri klju¢nih spremenljivkah investicijska vlaganja in prihodki iz
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obratovanja in druzbene koristi projekta pa je ekonomska neto sedanja vrednot nad mejo ob¢utljivosti, saj se pri
povecanju oziroma zmanj$anju le-teh za 10,0% spreminja za ve¢ kot 10,0%, kar pomeni, da sta navedeni dve klju¢ni
spremenljivki v okviru ekonomske analize kriti¢ni spremenljivki in jima bo potrebno v asu samega izvajanja
projekta kot tudi skozi celotno ekonomsko dobo projekta nameniti ve¢jo pozornost ter preprediti tveganja, da bi
prislo do spremembe predvidenih vrednosti. Najbolj zna&ilen vpliv na spremembo ekonomske neto sedanje
vrednosti sprememba ekonomskih koristi projekta (prihodki iz obratovanja).

V nadaljevanju pa so za obe kriti¢ni spremenljivki v okviru ekonomske analize izracunane tudi mejne vrednosti.
Mejna vrednost je odstotna sprememba kriti¢ne spremenljivke, na pogladi katerih ekonomska neto sedanja
vrednost postane ni¢, pri ostalih nespremenjenih parametrih.

Tabela 33: Mejne vrednosti za posamezne kriticne spremenljivke v okviru ekonomske analize.

MEJNE VREDNOSTI

Denarni tok Denarni tok -
osnovni scenarif NSV = | 7% spremembe
Kriti¢ne spremenljivke scenarl| 0,00 EUR

Investicijska vlaganja 590.470,40 € 845.569,25 €

Prihodki iz obratovanja in

1.559.705,82 € 1.311.540,11 €
druZbene koristi s BIESa0:

Vrednost kazalnika ekonomska neto sedanja vrednost bi postala 0,00 EUR, v kolikor bi se investicijski stroski
povecali za 43,2% ali ¢e bi se prihodki iz obratovanja in druene koristi projekta zmanjsale za 15,9%, ob
predpostavki da bi vrednosti ostalih parametrov ostale nespremenjene.

15.1.2 Rezultati in sklep analize obdutljivosti

Rezultati analize obcutljivosti kaZejo, da v okviru finan¢ne analize tudi velika sprememba posami¢ne kljuéne
spremenljivke projekta ni kriti¢na, zato ne vpliva na odloditev o izvedbi projekta. Ugotavljamo, da v finanéni
analizi upo3tevane vrednosti oziroma klju¢ne spremenljivke projekta bistveno ne spreminjajo finanénih
kazalnikov (finan¢no neto sedanjo vrednost) upravi¢enosti izvedbe projekta. Pri finanéni analizi nobena kljuéna
spremenljivka nima kriticnega vpliva na spremembo finanéne neto sedanje vrednosti. Na podlagi izvedene
analize obcutljivosti v okviru ekonomske analize pa ugotavljamo, da v analiz nekatere upostevane vrednosti
oziroma klju¢ne spremenljivke projekta bistveno spreminjajo ekonomske kazalnike (ekonomsko neto sedanjo
vrednost). V okviru ekonomske analize sta kritiéni spremenljivki investicijski stroski in prihodki iz obratovanja in
druzbene koristi projekta, medtem ko spremenljivka odhodki iz obratovanja ni kriti¢na. Za kriti¢ni spremenljivki
sta bile izraunane mejne vrednosti, ki nam povedo, % spremembe kriti¢ne spremenljivke na podlagi katerega bo
ekonomska neto sedanja vrednost projekta postala 0,00 EUR. Vrednost ekonomske neto sedanje vrednosti bi
postala ni¢, v kolikor bi se investicijski stroski dvignili za 43,2% ali ¢e bi se prihodki (iz obratovanja in druzbene
koristi projekta) zmanijsali za 15,9%, pri ¢emer bi vrednosti ostalih parametrov v projektu ostale nespremenjene.
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15.2 Analiza tveganj

Analiza tveganj je ocenjevanje verjetnosti, da projekt ne bo dosegel pricakovanih rezultatov oziroma ucinkov.
Osredotoda se na identificiranje in definiranje moZnih tveganj, ki bi lahko ogrozila oziroma negativno vplivala na
izvedbo projekta. Vrste tveganij, ki se pojavljajo pri izvedbi projekta, so:
tveganje razvoja projekta in splosna tveganija;
> tveganje v Casuizgradnje ter
°  tveganje v Casu obratovanja.

Tveganja so opredeljena glede na oceno tveganja:
= o (ni prisotno tveganje; minimalno tveganje)
= 1(nizko tveganje)
s 2 (srednje tveganje)
« 3 (visoko tveganje)

15.2.1 Opis faktorjev tveganja

TVEGANJE RAZVOJA PROJEKTA IN SPLOSNA TVEGANJA

FT1:  Prvi faktor je povezan s tveganjem zaradi neizkudenosti infali preobremenjenosti in strokovne
usposobljenosti odgovornega vodje projekta. Pri tem gre predvsem za tveganje neuspednega vodenja
in pravocasnega zaklju¢ka projekta, sprejemanja napa¢nih odioditev, nejasnega delegiranja nalog in
opredelitve odgovornosti in pristojnosti udeleZencev na projektu ipd. Pri obremenjenosti vodje projekta
pa gre predvsem za tveganje neuspednega vodenja in izvedbe projekta ter ne-zagotavljanja primernega
spremljanja in posledi¢éno ne sprotnega resevanja problemov ipd. V primeru, da je za odgovornega vodjo
imenovana strokovno usposobljena oseba in da le-ta ni preobremenijena z drugimi nalogami ter da ima
na razpolago ne preobremenjeno in usposoblieno projektno skupino, prejme oceno 1. V nasprotnem
primeru, da odgovorni za izvedbo projekta ne izpolnjujejo niti ene zahteve, prejme oceno 3.

FT2:  Drugifaktor je povezan s tveganjem pridobivanja dokumentacije. Pri tem gre predvsem za projektno in
investicijsko dokumentacijo, dokumentacijo s podrotja varstva okolja, prostorske akte, tehni¢no
dokumentacijo ipd. Drugi dejavniki, ki vplivajo na tveganja, so povezani z obsegom vrednosti
investicijskega projekta, kompleksnostjo investicijskega projekta, lokacijo operacije, zakonodajo na
podro&ju predmetne operacije ipd. V primeru, da gre za drago in kompleksno operacijo, za katero je
potrebna obseZna dokumentacija (OPPN, PVO, ...), prejme oceno 3. Ce je navedeno, v &asu izdelave
investicijske dokumentacije Ze vse pridobljeno, prejme oceno 0.

FT3: Tretji faktor tveganja je povezan s tveganjem pridobivanja soglasij, dovoljenj, odkupa zemljisc.
Dejavniki, ki vplivajo na tveganja, povezana s pridobivanjem soglasij so: merila in pogoji za gradnjo
objektov, ki izhajajo iz prostorskih aktov, lastnitva zemlji8¢, kjer se bo izvajala operacija, vrsta gradnje in
drugih del ter namembnost objekta, lokacija operacije ipd. Tako npr. veliko Stevilo soglasij, ki jih je
potrebno pridobiti za izvedbo operacije (investicijskega projekta) pomeni visje tveganje (3) kot e gre za
manje $tevilo soglasij (1). Ce je navedeno v ¢asu izdelave investicijske dokumentacije Ze vse pridobljeno,
prejme oceno o.

FT4: Cetrti faktor tveganja je povezan s skladnostjo projekta s tveganjem usklajenosti projekta s cilji,
strategijami in politikami investitorja in drZave. Dejavniki, ki vplivajo na tveganje, so: neusklajenost
projekta s cilji in strategijo investitorja, neusklajenost projekta z drzavnimi strategijami in z veljavno
zakonodajo ipd. V kolikor je projekt usklajen z vsemi strategijami, cilji in politikami, prejme oceno 0. V
obratnem primeru prejme oceno 3.

FTs:  Peti faktor tveganja je povezan s tveganji zaradi nestabiinosti politicnih dejavnikov ter odklonilnega
javnega mnenja do realizacije projekta (npr. vpliv na kvaliteto Zivljenjskega okolja prebivalcev ipd.).
Navedeni faktorji tveganja vplivajo predvsem na zaustavitev ali le na zastoj projekta in s tem podaljSanje

1 Stran | 96
NE-RO



8 2
400

L REPUBIKA SLOVENIA
%  MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO Investicijski program (I1P):
»UREDITEV POVRSIN 2ZA PESCE IN KOLESARJE V MESTU AJDOVSCINA

- VIPAVSKA CESTA«

roka njegove izvedbe. V kolikor tega tveganja ni zaznati, projekt prejme ocenc 0; v najslabsem obratnem
primeru prejme oceno 3.

TVEGANJE V CASU IZGRADNJE

FT6:

FT7:

FT8:

Sesti faktor tveganja je povezan s tveganjem gradnje objektov oziroma infrastrukture. Dejavniki, ki
vplivajo na tveganja, povezana z gradnjo objekta so: izvedba postopka javnega narocanja in oddaje del
izvajalcy, izkuSenost izvajalca del in podizvajalcev, geolosko, geomehansko in prostorsko zahteven teren
gradnje, konstrukcijsko zahteven objekt, veliko $tevilo podizvajalcev, zanesljivost projektnega izvajalca,
finan¢na stabilnost izvajalca projekta. V primeru, da se predvideva probleme v postopku JN, da gre za
zahteven projekt in teren izgradnje, da izbrani izvajalec del nima dovolj izku3enj z gradnjo takih objektov
in da ima veliko Stevilo podizvajalcev, da predvidevamo nezanesljivost projektnega izvajalca, prejme
oceno 3.

Sedmi faktor tveganja je povezan s tveganjem uspesnega in pravolasnega prevzema objekta oziroma
infrastrukture. Dejavniki, ki vplivajo na tveganje so: vrsta objekta (objekt z vplivi na okolje, objekt, pri
katerem je predpisan monitoring), izkudnje izvajalca projekta (skladnost gradnje v skladu s tehni¢no in
projektno dokumentacijo, izpolnjevanje obveznosti izvajalca) in izkudnje investitorja (obveznosti
investitorja: nadzor nad gradnjo, nadzor nad poskusnim obratovanjem, kvalitativni in kvantitativni
pregled, tehni¢ni pregled, projekt vzdrevanja in obratovanja ipd.). Tu je zelo pomemben tudi dejavnik
pravocasnosti izvedbe investicijskega projekta, izvedbe kvalitativhega in kvantitativnega prevzeta ter
primopredaje izvedenih del. V primeruy, da investitor in izvajalec del ne izpolnjujeta svojih obveznosti,
prejme oceno 3.

Osmi faktor tveganja je povezan z oceno tveganja financiranja investicijskega projekta. Ce ima
investitor zadostne finan¢ne vire, da lahko sam nadomesca niZje prihodke investicijskega projekta ali
izgubo virov financiranja, da ima dobre rezultate prejdnjega delovanja, prejme oceno 1. V nasprotnem
primeru prejme oceno 3.

TVEGANJA Vv CASU OBRATOVANJA

FTg:

FTio:

FTig:

Deveti faktor tveganja je povezan s posiovnim tveganjem. Dejavniki, ki vplivajo na poslovno tveganje so:
povpradevanje, cene storitev, izpolnjevanje standardov, ki so potrebni za opravljanje dejavnosti itd. V
primeru, da obstaja velika moZnost za upad prihodkov iz naslova predmetnega investicijskega projekta,
prejme oceno 3.V primeru, da je objekt oziroma infrastruktura druzbenega pomena in se v njem oziroma
z njo opravlja nepridobitna dejavnost (ne prinaa finan¢nih prihodkov ne investitorju/lastniku in ne
upravljavcu), prejme oceno 0.

Deseti faktor tveganja je povezan z oceno tveganja upravljanja, obratovanja, vzdrievanja objekta
oziroma infrastrukture in doseganja druZbeno-ekonomskih koristi. Dejavniki tveganja so: vigina
stroSkov tekocega, rednega vzdrievanja objekta, viSina stroskov investicijskega vzdrievanja, viSina
stroSkov obratovanja, visina planiranih druzbeno-ekonomskih koristi, ¢asovno obdobje, ko se pojavijo
stro3ki investicijskega vzdrZevanja ipd., ter dosezeni cilji projekta (izboljsati kakovost Zivljenja lokalnih
prebivalcev, zmanjiati onesnaZenost okolja, zmanjSati moZnost prometnih nesre¢ prebivalcev). V
primeru, da so stro3ki visji od predvidenih oziroma da se ne dosega predvidenih druzbeno-ekonomskih
koristi investicijskega projekta, projekt prejme oceno 3.

Enajsti faktor tveganja je povezan z okolijskim tveganjem. Okoljska tveganja se nana3ajo tako na
negativne vplive investicijskega projekta na okolje kot tudi na spremembe zakonodaje in standardov na
podrodju varstva okolja. V primeru, da je stopnja uresni¢itve okoljskega tveganja visoka, prejme oceno 3.

15.2.2 Toclkovanje in rangiranje faktorjev tveganja

Faktorji tveganja imajo doloceno uteZ (ponder) glede na tveganje, ki ga predstavljajo za uresnititev projekta.
Faktorji tveganja so tockovani na podlagi ocene tveganja. Stopnja tveganja je seStevek ponderiranih ocen
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tveganja in je prikazana v odstotkih glede na najvecje mozZno Stevilo tock. NiZji delez vseh mozZnih tock pomeni
niZjo stopnjo tveganja.

V analizi tveganja smo izralunali pripadajoto stopnjo tveganja investicijskega projekta. Pri vrednotenju tveganj
smo upostevali ugotovitve do katerih smo prisli tako na podiagi finanéne kot tudi ekonomske (CBA/ASK) analize.

15.2.3 Rezultati in sklep analize tveganj

Tabela 34: Izradun stopnje tveganja investicijskega projekta.
Mitsinaliio Investicijski projekt
b walio im.uo scenarij "'z investicijo"
todk

Faktorji tveganja (zpriiles)

FTt tveganje povezano z vodenjem projekta (odgovornim vodjo) 2 30 2,0
FT2  tveganje pridobivanja dokurnentacije 2 ¥ & 0,0 0,0
F13 tveganje pridobivania dovolienjin sogiasij 2 6 c,0 0,0
Flgq  tveganje usklajenostis cilfi, strategijami, poiitikami in z zakonodajo i 3 2,0 0,0
FT5  sploinatveganja(restabiine polititne razmere, odklonilno javao mrenje ipd.) t 3 6,0 0,0
Tvegtanje razvoja projekta in splodna tveganja Foxn r 2,0
FIG tveganjeizvedbe projekta 3 9 Lo 6,0
FT7  tveganje uspeSnegain pravocasnega prevzema objekta oz infrastrukture a 9 13 4,5
F18 tveganje financiranja investiciiskega projekta 1 9 43 4,5
Tveganje v &asu izgradnje £ 2 Y 50
FTg poslovnatvegania 3 9 i 0,0
FT1o tveganje upravlianja, keriS¢eniain doseganija druzbeno-ekonomskih koristi 3 9 L1 3,0
FT11 okoliskatveganja 3 9 e 3,0
Tveganje v dasu obratovanja 27 6,0

Skupaj Stevilo tock

STOPNJA TVEGANJA (delez od max moznih togk)

Iz izra¢una stopnije tveganja izhaja, da investicijski projekt, ocenjen po zgoraj opisanih faktorjin tveganja, dosega
29,5% vseh mozZnih tock, kar je razmeroma Se vedno dokaj nizka stopnja tveganja.

Z vidika analize tveganja lahko zaklju¢imo, da je investicijski projekt najbolj tvegan predvsem z vidika tveganj v
¢asu izgradnje, in sicer z vidika FT6-Tveganje izvedbe projekta, FT7-Tveganja uspeSnega in pravolasnega
prevzema objekta oziroma infrastrukture in FT8-Tveganje financiranja investicijskega projekta. Z ostalih vidikov
faktorjev tveganja, pa je investicijski projekt manj tvegan. Zakljucimo lahko, da investicijski projekt tako z
razvojnega vidika kot tudi z vidika izved|jivosti in obratovanja, predvsem pa z vidika doseganja druzbeno-
ekonomskih koristi, ne predstavlja visokega tveganja ter je izvedba investicijskega projekta na podiagi analize
tveganj ekonomsko upravi¢ena, za razliko od ohranitve obstoje¢ega stanja v primeru, da se projekta ne bi
izvedlo.
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16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV

Aktivnosti za izvedbo investicijskega projekta se odvijajo v okviru ¢asovnega nacrta, ki je bil izdelan v okviru DI[P-
a. lzdelana je bila projektna dokumentacija. lzdelana in potrjena je bila Ze investicijska dokumentacija, in sicer
dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) junija 2018 (3t. sklepa: 351-85/2015; datum: 08.06.2018).
Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIiP) je pokazali kot optimalen scenarij izvedbe projekta scenarij
»z investicijo«. Investicijski program (IP) je zato v skladu s 13. ¢lenom Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in
obravnavo investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Uradni list RS, $t. 60/2006, 54/2010 in 27/2016)
izdelan za optimalen scenarij izvedbe projekta t.. za scenarij »z investicijo«.

Investicijski program (IP) je podal naslednje rezultate:

=

0

(8}

Analiza obstojedega stanja in potreb je pokazala potrebo po izvedbi projekta pod scenarijem »z investicijo,
saj se bo le z izvedbo investicijskega projekta izboljSalo stanje infrastrukture za peSce in kolesarje, predvsem
v smeri zaklju¢evanja manjkajo¢ih odsekov ter 3iritve omreZja obcinskih in medob¢inskih/regionalnih
kolesarskih povezav. Trenutno okolje ni ustrezno prilagojeno peScem in kolesarjem, kar mocno omejuje
dostopnost in posameznikovo izbiro prometnega natina ter ga spodbuja k uporabi osebnega avtomobila
¢im bolj »od vrat do vrat«. Glavni razlog za izvedbo investicijskega projekta (temeljni razlogi za investicijsko
namero) je zagotoviti privia¢no, dostopno, varno in hodljivo grajeno infrastrukturo za peSce ter varno,
udobno, dostopno in pregledno kolesarsko povezavo (infrastrukturo za kolesarje) na odseku Goriske in
Vipavske ceste v mestu Ajdovscina, ki je na predvidenem obmodju trenutno ni. S tem bi izboljSati pogoje za
pes in kolesarski promet. Novozgrajena in rekonstruirana infrastruktura za pesce in kolesarje bi povezala vse
dele mesta v smeri vzhod-zahod (povezala bo kompleks obrtno trgovske/poslovne cone, obmocje osnovne
Sole in vrtca, obmodje objektov javne uprave (UE Ajdovitina, OOZ Ajdovicina), poslovno stanovanjskih
objektov in stanovanjski del mesta Ajdovi¢ina z mestnim jedrom Ajdovscine). Izvedba projekta je tako rekoc
nujna, saj se bo z njegovo izvedbo prispevalo k resevanju problematike varnosti pescev in kolesarjev kot
udeleZencev v prometu ipd.
Osnovni namen investicijskega projekta je ureditev povezane, varne, udobne in priviaine ter kolesarjem
prijazne infrastrukture (infrastrukture za kolesarje) ter privla¢no, dostopno in varno, hodljive grajeno
infrastrukturo za pesce. Namen izvedbe projekta je tudi zagotovitev vedje prometne varnosti vseh
udeleZencev v prometu, Se posebej peScev in kolesarjev, zmanjSevanje negativnih vplivov motornega
prometa na okolje ter vzpodbujanje trajnostne mobilnosti, hoje in uporabe koles za vsakodnevna opravila,
kot alternative avtomobilskim prevozom.
Specificni cilj investicijskega projekta je stvarne narave, in sicer na obmocju mesta Ajdovscina, na odseku
Goridke in Vipavske ceste v nadrtovanem obdobju zgraditi ter urediti udobno, varno, privlacno, dostopno,
hodljivo grajeno in atraktivho prometno infrastrukturo za pesce in kolesarje, vklju¢no s spremljajoco
infrastrukturo, ki zajema:
= izgradnjo in ureditev kolesarske poti povpreéne Sirine 1,27 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od
tega: kolesarska pot Sirine 1,0 m v skupni dolZini 41,0 m: kolesarska pot $irine 1,2 m v skupni
dolzni 892,0 m; kolesarska pot Sirine 1,5 m v skupni dolZini 314,0 m;
= izgradnjo in ureditev plotnik za pesSce povpredne 3irine 1,59 m v skupni dolZini 1.247,0 m, od
tega: plo¢nik Sirine 1,2 m v skupni dolZini 41,0 m; plo¢nik Sirine 1,5 m v skupni dolzini 966,0 m;
plocnik 3irine 2,0 m v skupni dolzni 232,0 m; plo¢nik 3irine 3,0 m v skupni dolZini 8,0 m;
= rekonstrukcijo vozi§ca Vipavske ceste in Stanovanjske ceste;
= dopolnitev in ureditev javne razsvetljave na celotnem obmocdju urejanja;
%  postavitev ustrezne urbane opreme (klope in ko$i za smeti);
«>  postavitev 2-eh usmerjevalnih tabel za promocijo hoje ter
= jzvedbo ustrezne zasaditve obmodja.
V okviru projekta se bo tako zgradilo kolesarsko infrastrukturo (kolesarsko pot) ter infrastrukturo za pesce
{plo¢nik) s ciljem ureditve povrdin za pedce in kolesarje v mestu Ajdovicine na odsekih glavnih mestnih
vpadnic, t.j. GoriSke in Vipavske ceste. Z izvedbo projekta se zeli peScem in kolesarjem zagotoviti varen in
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prijazen prostor za njihovo gibanje, hkrati pa se Zeli v mestno sredisce pripeljati obiskovalce s kolesom in pe3
ter tako razbremeniti mestno sredi$¢e motoriziranega prometa. Z enotno in kolesarju in pedcu prijazno
infrastrukturo Zeli Ob¢ina Ajdovicina tudi promovirati in spodbujati trajnostno mobilnost ne samo v mestu,
temved tudi SirSe.

S Investicijski projekt je skladen s CPS Ob¢ine Ajdovicing, saj se osredotoca na skrb za izbolj$anje pogojev za
peice in kolesarje (trajnostno mobilnost). S CPS Ob¢ine Ajdovscina je usklajen neposredno preko doseganja
ciliev Stebra [: »lzbolj$anje pogojev za hojo in kolesarjenje po vsej obcini«, saj bo pripomogle k doseganju
naslednjih kazalnikov:

= lzvedba kolesarskih povezav
< lzvedba povriin za pe3ce in kolesarje (po Stevilo projektov)
ter ciliev Stebra 1V: »Do ¢loveka in okolja prijaznejsa mobilnost«, saj bo posredno pripomogel k
doseganju kazalnika »Spodbujanje in promocija«.
Navedene kazalnike pa bo dosegal z izvedbo naslednjih ukrepov iz Akcijskega nacrta CPS:
1. lzvedba kolesarskih poti na podlagi IDZ »Zasnove regionalnega kolesarskega omrezja Severne
Primorske (Goritke razvojne) regije.
2. Plo¢nik Vipavska cesta - povriine za pe3ce in kolesarje.
3. Prilagoditev povrsin za pesce za gibalno ovirane osebe.

2 lIzvedba investicijskega projekta bo s svojimi cilji omogocala doseganje ciljev, strategij, normativov,
standardov in zakonskih zahtev tako na obcinski, regionalni, drZavni in EU ravni, saj je usklajen z njihovimi
cilji, smernicami, razvojnimi strategijami in programi.

2  Analiza trznih moZnosti je pokazala, da investicijski projekt v svoji osnovni naravnanosti ni namenjen

trZenju, zato analiza trznih moZnosti ni potrebna in smiselna. V investicijskem programu so bile definirane
klju¢ne skupine uporabnikov oziroma potencialnih koristnikov novozgrajene in urejene infrastrukture za
pesce in kolesarje.

S Vrsta investicijskega projekta je novogradnja in rekonstrukcija enostavnega objekta, ki zdruZuje ukrep
ureditve plo¢nika (izgradnjo infrastrukture za pe3ce) ter ukrep ureditve kolesarskih povezav/ureditev
kolesarske poti (izgradnjo infrastrukture za kolesarje). Operacija predvideva ureditev enotno oblikovane in
zvezne povezave plo¢nika in kolesarske poti ob glavni mestni prometni povezavi Goriski in Vipavski cesti v
mestu Ajdovidina v smeri vzhod - zahod, in sicer Odseka 3 na Goriski cesti, ki poteka od premostitve potoka

vvvvv

vvvvvvvvvv

444, odsek 0387/ LZ001261). Navedeni odsek je del trase drzavne kolesarske povezave , ki poteka na potezu
od Nove Gorice, preko Crni¢, Ajdovécine, Vipave do Razdrtega ter povezuje Mestno obcino Nova Gorica,
Ob¢ino Ajdovitina, Obcino Vipava in Ob¢ino Idrija. Plo¢nik in kolesarska steza bosta urejeni na obeh straneh
vozis&a Goritke in Vipavske ceste, ki se bo zaradi umestitve infrastrukture za pe3ce in kolesarje zoZalo.
OZanje vozid¢a Goriske in Vipavske ceste predstavlja tudi glavni ukrep umirjanja motoriziranega prometa.
Vzdolz celotne trase bo urejena zelenica (na mestih, kjer je 3e ni). Ravno tako je nacrtovana tudi zasaditev z
drevesi. Operacija predvideva tudi postavitev ustrezne urbane opreme (klopi in ko3ev za smeti) ter 2-eh
usmerjevalnih tabel za promocijo hoje. Operacija je opredeljena kot novogradnja in rekonstrukcija v okviru
izvajanja investicijsko vzdrZevalnih del v javno korist, za katerega ni potrebna pridobitev gradbenega
dovoljenja. Predstavitev tehni¢no tehnoloskega dela je izdelana na podlagi projekta za izvedbo (PZI).
Operacija z vidika tehni¢ne izvedljivosti predstavlja funkcionalno zaokroZeno obmog¢je, zato je ekonomsko
najbolj upravi¢ena, ker to pomeni najbolj racionalno priklju¢evanje na obstojeco primarno infrastrukturno
omrezje. Nameravana operacija bo prispevala k trajnostnemu okoljskemu in prostorskemu razvoju ter k
uravnoteZeni in kvalitetni infrastrukturni opremljenosti ob¢ine. Za izvedbo operacije ni potrebno pridobiti
gradbenega dovoljenja. Po izvedbi del se bo opravilo kvalitativni in kvalitativni pregled izvedenih del ter
izvedlo primopredajo izvedenih del investitorju, ki bo le-ta predal v upravljanje oziroma uporabo.

2 Analiza zaposlenih je pokazala, da zaradi izvedbe investicijskega projekta ne bo priSlo do nastanka oziroma
potrebe po odpiranju neposrednih novih delovnih mest ne pri investitorju/lastniku in upravljavcu
novozgrajene in rekonstruirane infrastrukture za pesce in kolesarje Obcini Ajdov3dina in ne pri vzdrZevalcu in
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upravljavcu le-te javnemu podjetju KSD d.o.0. Ajdovitina, ki na obmodju obcine opravljajo gospodarsko javno
sluzbo.

Kadrovsko organizacijska shema izvedbe projekta je pokazala, da izvedbo investicijskega projekta ni
predvidene posebne organizacije ter da se po izvedbi projekta kadrovsko organizacijska shema
upravljanja ne spreminja.

Vrednost investicijskega projekta (investicijskih strodkov) smo ocenili v stalnih in tekocih cenah. Vrednost
investicijskega projekta znasa po stalnih cenah 590.470,40 EUR z DDV; po tekodih cenah pa znasa 609.213,67
EUR z DDV. Skupni upraviéeni strogki glede na pogoje oziroma omejitve Javnega razpisa za sofinanciranje
ukrepov trajnostne mobilnosti (JR-TM_1/2017) po teko¢ih cenah zna3ajo 345.500,69 EUR.

Analiza lokacije je prikazala primernost izbranega obmo¢ja za izvedbo predvidenih del v okviru operacije ter
usklajenost s prostorskimi akti.

Analiza vplivov na okolje ni prikazala negativnih vpliv na okolje. Pokazala pa je pozitivne vplive na okolje,
predvsem z vidika okoljske ucinkovitosti, u¢inkovitosti izrabe naravnih virov, trajnostne dostopnosti,
nediskriminatornosti (upoitevanje nacela enakih moznosti), izboljSanja delovnega in bivalnega okolja ter
zmanjsanja negativnih vplivov na okolje. Analiza je pokazala tudi pomen projekta za regionalni razvoj ter za
trajnostni razvoj druZbe (projekt ima nanju pozitiven vpliv).

Casovni nadrt izvedbe je prikazal, da bo investicijski projekt ob optimalnem poteku vseh predvidenih
aktivnosti izveden in predan v uporabo do konca avgusta 2020. Zaklju¢ek projekta (finan¢ni zakljucek) je
predviden do konca septembra 2020.

Analiza izvedljivosti je pokazala, da so ¢asovni nadrt ter sama organizacija izvedbe projekta zastavljeni tako,
da bo v celoti mozna izvedba v predvidenem ¢asovnem roku in v predvidenem obsegu. Investicijski projekt
ima jasno ¢asovno in upravljavsko strukturo, poleg tega so reSena bistvena vprasanja, zato menimo, da je
investicijski projekt s tega vidika realen in izvedijiv.

Nacrt financiranja investicijskega projekta je pokazal, da je finan¢na konstrukcija investicijskega projekta
zaprta z lastnimi, proraéunskimi viri Ob¢ine Ajdoviina v viSini 332.813,12 EUR ter s pridobitvijo nepovratnih
sredstev v okviru Javnega razpisa za sofinanciranje ukrepov trajnostne mobilnosti (JR-TM_1/2017} v skupni
visini 276.400,55 EUR, od tega EU kohezijskih sredstev v vidini 234.940,47 EUR ter 41.460,08 EUR iz
integralnih sredstev Ministrstva za infrastrukturo (SLO udeleZba v kohezijski politiki).

Prikazana je projekdija prihadkov in stroskov (odhodkov) investicijskega projekta za ekonomsko dobo 30-ih
let obratovanja ter prihodkov (koristi) in stroskov na podlagi CBA/ASK-Analize stroskov in koristi, ki so
potrebni za izdelavo finan¢ne in ekonomske (CBA/ASK) analize.

Rezultati financne analize so pokazali, da je obravnavani investicijski projekt gledano samo s finan¢nega
vidika nerentabilen in s tem tudi neupravifen za izvedbo, saj vsi finan¢ni kazalniki ne dosegajo vrednosti, ki bi
potrjevale upraviceno izvedbo investicijskega projekta. Investicijski projekt je na podlagi izvedene financne
analize in izrac¢unanih dinami¢nih in stati¢nih finanénih kazalnikov neupravicen za izvedbo, zato ga posledi¢no
upraviCujemo na podlagi SirSih druZzbeno-ekonomskih koristi oziroma z izvedbo ekonomske analize
(CBA/ASK).

Rezultati ekonomske analize so pokazali, da je obravnavani investicijski projekt po ekonomski analizi
rentabilen in upravicen za izvedbo, kar so potrdili tudi vsi izracunani ekonomski kazalniki, saj vsi dosegajo
vrednosti, ki potrjujejo upravi¢eno izvedbo investicijskega projekta. Na podlagi dobijenih rezultatov
ekonomske analize smo prisli do sklepa/potrditve, da je izvedba investicijskega projekta ekonomsko
upraviCena oziroma upravi¢ena na podlagi CBA/ASK-Analize stroSkov in Kkoristi, saj je njegova izvedba
druzbeno-ekonomsko koristna. Ce pa upoitevamo e vse koristi, ki se jih ne da denarno ovrednotiti in bi jih
prinesla izvedba investicijskega projekta, ter vse stro$ke v primeru njegove neizvedbe vidimo, da je na
podlagi CBA/ASK-Analize stroskov in koristi (ekonomske analize), smiselno in upravi¢eno izvesti investicijski
projekt.

fzraun najvisje moZne visine sofinanciranja upravicenih stroskov na podlagi financne vrzeli je pokazal, da je
investicijski projekt upravi¢en do predvidenega zneska sofinanciranja s strani EU kohezijske politike in SLO
udelezbe v kohezijski politiki (integralnih sredstev Ministrstva za infrastrukturo), v okviru JR-TM_1/2017 v
predvideni viSini v finanéni konstrukciji.

S Stran | 101
NIHBO



a REPUBLIKA SLOVENI3A
=¥ MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO Investicijski program (1P):
»UREDITEV POVRSIN ZA PESCE IN KOLESARJE V MESTU AJDOVSCINA

- VIPAVSKA CESTA«

Analiza obéutljivosti je pokazala, da v okviru finan¢ne analize nobena klju¢na spremenljivka nima kriti¢nega
vpliva na spremembo finan¢ne neto sedanje vrednosti projekta. V okviru ekonomske analize sta kriti¢ni
spremenljivke investicijski stroski in prihodki iz obratovanja in druZzbene koristi projekta, medtem ko
spremenljivka odhodki iz obratovanja ni kriti¢na. Za kriti¢ne spremenljivke so bile izraCunane mejne
vrednosti, ki nam povedo, % spremembe kriti¢tne spremenljivke na podlagi katerega bo ekonomska neto
sedanja vrednost projekta postala 0,00 EUR. Vrednost ekonomske neto sedanje vrednosti bi postala ni¢, v
kolikor bi se investicijski stroski dvignili za 43,2% ali ¢e bi se prihodki (iz obratovanja in druzbene koristi
projekta) zmanjali za 15,9%, pri ¢emer bi vrednosti ostalih parametrov v projektu ostale nespremenjene.
Analiza tveganj je pokazala, da izvedba investicijskega projekta tako z razvojnega vidika kot tudi z vidika
izvedljivosti in obratovanja, predvsem pa z vidika doseganja druzbeno-ekonomskih koristi, ne predstavlja
visoke stopnje tveganja ter da je izvedba investicijskega projekta na podlagi analize tveganj ekonomsko
upravicena.

Investicijski program (IP) je prikazal upravi¢enc izvedbo investicijskega projekta »Ureditev povrsin za pe3ce in
kolesarje v mestu Ajdovééina - Vipavska cesta« ter da projekt zelo dobro uresnicuje javni interes ter zasleduje in
uresnicuje cilje Celostne prometne strategije Ob¢ine Ajdovicina ter cilje obcinskih, regijskih, drzavnih in tudi EU
razvojnih strategij in programov.
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Priloga I: 1ZJAVA IZDELOVALCA INVESTICIJSKE DOKUMENTACUJE

1ZJAVA

Izdelovalca investicijske dokumentacije:

INVESTICIJSKI PROGRAM (IP)

za izvedbo investicijskega projekta:

UREDITEV POVRSIN ZA PESCE IN
KOLESARJE V MESTU AJDOVSCINA -
VIPAVSKA CESTA

je izdelan skladno z:

01. UREDBO O ENOTNl METODOLOGLI ZA PRIPRAVO IN OBRAVNAVO [NVESTICLISKE
DOKUMENTACIJE NA PODROCJIU JAVNIH FINANG, ki jo je na podlagi 3. tocke drugega odstavka 23.
¢lena Zakona o javnih financah (Uradni list RS, 3t. 11/2011-ZJF-UPB4, 14/2013-popravek ZJF-UPBg,
101/2013 in 55/2015-ZFisP in 96/2015 — ZIPRS1617) izdala Vlada Republike Slovenije (Uradni list RS, 3t.
60/2006, 54/2010 in 27/2016).

02. UREDBO (EU) 3t. 1303/2013 EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA z dne 17.12.2013 o skupnih
dolo¢bah o Evropskem skladu za regionalni razvoj, Evropskemu socialnemu skladu, Kohezijskem
skladu, Evropskem kmetijskem skladu za razvoj podeZelja in Evropskem skladu za pomorstvo in
ribitvo, o sploénih dolo¢bah o Evropskem skladu za regionalni razvoj, Evropskem socialnem skiadu,
Kohezijskem skladu in Evropskem skladu za pomorstvo in ribidtvo ter o razveljavitvi Uredbe Sveta
(ES) §t. 1083/2006 (Uradni list EU, 3t. 347 z dne 20.12.2013).

03. DELEGIRANO UREDBO KOMISIJE (EU) 3t. 480/2014 z dne 03.03.2014, in sicer z Oddelkom IIl: Metoda
za izralun diskontiranega neto prihodka operacije, ki ustvarjajo neto prihodek (od 15. ¢lena do
vkljuéno 19. ¢lena) (Uradni list EU, $t. 138 z dne 13.05.2014).

04. IZVEDBENO UREDBO KOMISIJE (EU) 2015/207 z dne 20.01.2015, in sicer s ¢lenom 3 - Metodologija,
ki se uporabi pri izvajanju analize stroskov in koristi, ter Prilogo il k tej Uredbi: Metodologija za
izvedbo analize stroskov in koristi (Uradni list EU, 5t. 38 z dne 13.02.2015).

05. delovnim dokumentom »GUIDE TO COST-BENEFIT ANALYSIS OF INVESTMENT, Economic appraisal
tool for Cohesian Policy 2014-2020¢, ki ga je decembra 2014 izdala in objavila Evropska komisija.

NI-BO Podjetnidko svetovanje Robert Likar s.p.
Robert Likar, u.d.i.s. '

Ajdovscina, Avgust 2018
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