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1. KORAK ZA PRIHODNOST — KORAK ZA TRAJNOSTNO MOBILNOST

Priprava celostne prometne strategije pomeni za Obcino Ajdovscina odlocilen korak k uvajanju
dolgorocnih in trajnostnih resitev na podrocju urejanja prometa. Cilj strategije je vzpostavitev
trajnostnega prometnega sistema, ki bo izboljSal pogoje bivanja in dela v obcini. Prebivalcem in
obiskovalcem bodo na voljo ugodni, zdravju prijazni, varni in udobni nacini mobilnosti, ki bodo
vplivali na zdravje in pocutje prebivalcev, na izgled in privlaénost kraja ter izboljSali moznosti za
uspesen razvoj.

Izkusnje uspesnih evropskih in drugih mest kaZejo, da je celostno nacrtovanje prometa kljucno za
uspesen razvoj, zadovoljstvo in zdravje ljudi. Celostno urejen promet prinasa raznovrstne pozitivne
ucinke na razli¢nih podrocjih. Mocno vpliva na Zivljenjske stroSke posameznikov, pa tudi organizacij,
obdin in drZave. Pomemben posreden vpliv ima na zdravje ljudi in na druzbeno povezanost ter
pocutje krajevnih skupnosti. V pretekli praksi se je na racun ureditev, ki so udobne predvsem za
motorni promet, vse prepogosto zanemarjal vidik pescev in kolesarjev.

Za prihodnji razvoj mobilnosti v pravo smer je zato priprava strategije kljuénega pomena. Strategija je
celovito pripravljen dokument, saj je nastajal v tesnem sodelovanju s prebivalci in drugimi
pomembnimi akterji, z jasno vizijo, cilji in z upoStevanjem SirSih druzbenih koristi, ki jih prinasa
kakovostno in celostno urejanje prometa. Izhodis¢a in nacin priprave strategije so preizkuseni v
mnogih Evropskih drZavah in mestih. Za razliko od tradicionalnih nacinov priprave projektov za
urejanje prometa strategija predstavlja okvir, osredotocen na javni interes, in ne na interes kapitala,
ki ima vse prepogosto slabe dolgorocne ucinke. Obcina Ajdovscina in njeni prebivalci ter organizacije
bodo na podlagi strategije odslej lahko s skupnimi prizadevaniji prispevali k u¢inkovitejSemu urejanju
prometa in lepsi prihodnosti za vse.

47 % anketiranih ob¢anov meni, da naj bo cilj celostnega nacrtovanja prometa ¢im vec prijetnih
javnih prostorov, urejenih po meri ¢loveka.

STRATEGIJA KOT IZHODISCE ZA IZVAJANJE

Obcina Ajdovscina se je z izdelavo strategije pridruZila drugim obcinam, ki si prizadevajo za ¢loveku in
okolju bolj prijazne nagine mobilnosti. Zelja je, da strategija postane eden kljuénih dokumentov
obdine, ki bo predstavljal dobro izhodis¢e za nadaljnje trajnostno urejanje prometa. Prizadevanja
obcine so bile pri snovanju strategije usmerjena v ¢im tesnejSe sodelovanje z ob¢ankami in obcani,
saj je glavni cilj strategije poiskati prave resitve za njihove potrebe.

Strategija vkljuCuje analizo prometnih izzivov in priloZnosti, vizijo razvoja prometa v prihodnosti,
strateske cilje ter prioritetne stebre, ki dolocajo kljuéna podrocja ukrepanja, kot tudi konkretne
ukrepe. Pomemben del strategije je akcijski naért do leta 2021, kjer so opredeljeni kratkoro¢ni ukrepi
z vidika potrebnih sredstev, terminskega plana izvedbe in odgovornosti za izvajanje. Vkljucuje tudi
merljive cilje in kazalnike, ki bodo omogocili spremljanje uspesnosti izvajanja strategije v prihodnosti.
Pripravljena je kot obcinski strateski dokument, ki celovito ureja lokalni promet na celotnem obmocju
obdine, se pa najvecji prometni izzivi pojavljajo v najbolj naseljenih, urbanih obmocjih Ajdovscine.




Obcina je sredstva za izdelavo strategije pridobila na Javnem razpisu Ministrstva za infrastrukturo v
okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020,
razlicna sredstva za sofinanciranje ukrepov za trajnostno mobilnost pa bodo za obdline s sprejeto
strategijo na voljo tudi v prihodnje.

Pri pripravi strategije so bile upoStevane Smernice za pripravo Celostne prometne strategije
(Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost, 2012).

Strateska obravnava prometa prinasa objektivno merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev in
povecanje mozZnosti obdine za uspesen razvoj.« (Smernice za pripravo ..., 2012)




2. PREDNOSTI CELOVITEGA NACRTOVANJA PROMETA

V zadnjih desetletjih motorni promet skokovito naras¢a. Nove obvoznice in SirSe ceste le zacasno
reSujejo prometne stiske, praviloma njihov ucinek izzveni v zelo kratkem casu, nove, pogosto Se vecje
teZave pa se pojavijo hitreje kot je bilo predvideno. Izkusnje razlicnih mest, ki so se ne dolgo nazaj
soocala s podobnimi tezavami, so strokovnjake in mestne uprave pripeljale do spoznanja, da mora
razvoj prostora in prometnic dolocati koli¢ino in pretocnost prometa in ne obratno, predvsem, ce
Zelijo doseci vedji trajnostni ucinek.

Celovito nacrtovanje prometa pomeni v slovenski praksi nov pristop urejanja prometa. Sloni na
trajnostnih nacelih urejanja prostora — ob hkratnem zagotavljanju razvoja poudarja pomen kakovosti
bivalnega okolja in skrbi za vklju¢enost razlicnih socialnih skupin. Posledica je ucinkovit in hiter
promet s hkratnim minimalnim negativnim vplivom na okolje in nase zdravje.

Pristop celostnega nacrtovanja prometa se v stevilnih klju¢nih izhodiscih razlikuje od tradicionalnih
pristopov.

Tradicionalno nacrtovanje prometa

Celostno nacrtovanje prometa

Tezave se resuje z novo infrastrukturo.

Infrastruktura predstavlja le enega od moznih nacinov
reSevanja tezav.

Odlocanje poteka v zaprtem krogu strokovnjakov in
predstavnikov obcine oziroma drzave.

Odlocitve se sprejemajo ob posvetovanju oziroma
sodelovanju s prebivalci.

Bistveni cilj nacrtovanja je zagotoviti hitrost in
pretocnost. Predvsem za avtomobilski promet.

Bistveni cilj je ljudem zagotoviti boljSo dostopnost ter
tako izboljsati kakovost bivanja.

Nacrtuje se predvsem vecje in drazje investicijske
projekte.

Nacrtuje se strosSkovno ucinkovito na nacin
vpeljevanja postopnih izboljsav.

Nacrtovanje je domena prometnih inZenirjev.

V nacrtovanje se vkljucujejo tako razlicne stroke in
sektorji, kot tudi javnost.

lzvedba posameznih projektov, ki redko temelji na
skupni strateski presoji.

Izvedbe temeljijo na strateski presoji, ki je
osredotocena predvsem na to, ali so projekti usklajeni
z zastavljenimi cilji.

Prirejeno po Smernicah za pripravo Celostne prometne strategije: Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost
(2012).

Izvajanje in upostevanje strategije pomeni zacetek razvoja lokalnega prometa v smer, ki vodi do
prijetnega mesta, polnega uli¢nega vrveza, z dobro razvitim, hitrim in ucinkovitim javnim prometom
na racun bolje izkoris¢enih prometnih povrsin, CistejSega okolja, manj hrupa in vecéje prometne
varnosti. UCinki, ki jih imajo ureditve prometa na lokalnih ravneh, vplivajo na razlicna podrocja,
predvsem na okolje, pocutje in zdravje. Posredno pa kakovostno urejen promet in javni prostori,
namenjeni peScem, bistveno povecujejo varnost in zmanjsujejo Stevilo nezgod.




Koristi naprednih prometnih sistemov se kaZejo v boljsih Zivljenjskih pogojih (boljse kolesarske in pes
povezave, dobro delujoli javni promet, vec zelenih in odprtih povrSin, namenjenih druZenju in
preZivljanju prostega ¢asa), boljSemu zdravju prebivalcev in izboljSanju ekonomske slike obmogja.

Celostno nacrtovanje prometa koristi:

- lIzboljSuje kakovost bivanja: prednostno se nacrtuje za ljudi in ne za avtomobile in promet.
Ureja se kakovostni javni prostor, izboljSuje se varnost za vse udeleZence.

- Pozitivno ucinkuje na okolje in zdravje: zmanjsuje se koli¢ine toplogrednih plinov, prebivalce
se vzpodbuja k aktivnemu gibanju po vsakodnevnih poteh.

- lzboljSuje mobilnost in dostopnost: zagotavlja se dobro dostopnost do razli¢nih storitev za
vse prebivalce.

- Celostno obravnava mobilnost: nacrtovanje vkljuCuje razlicne oblike mobilnosti in se ne
osredotoca le na nekatere.

- Vklju€uje javnost v procese odlocanja: javnost sodeluje pri odlocitvah, pa tudi pri izvajanju
strategije.

- Zagotavlja trajnostni razvoj: usmerja se v ravnotezje med gospodarskih razvojem, kakovostjo
okolja in socialno enakostjo.

- Presoja dolgorocne ucinke stroskov in koristi urejanja prometa: dolgorocni ucinki imajo

prednost pred kratkorocnimi koristmi.
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»Ukrepi trajnostne mobilnosti v mestih so tisti, ki prispevajo k zmanjsanju negativnih vplivov
prometa. Nanasajo se tako na odgovorne vsakodnevne prakse mobilnosti prebivalcev, kot na razvoj
novih tehnologij, ali odlocitve upravnih organov in drugih akterjev za ozaves$cCanje javnosti in
promocijo trajnostnih praks.« (A guide of good practices on sustainable urban mobility SUM Project,
2014)




3. PROCES IZDELAVE CPS

Stevilni dogodki in priloZnosti za sodelovanje javnosti pri pripravi strategije so ena od najbolj
pomembnih novosti v metodologiji priprave te strategije. V ¢asu priprave strategije so bile izvedene
Stiri javne razprave, tri delavnice, dva dogodka na prostem, anketa, spletni vprasalnik, preko 40
intervjujev in veliko sestankov z obcino, da bi uskladili potrebe, stalis¢a in Zelje prebivalcev obcine ter
usmerili razvoj prometa v bolj trajnostno smer. V proces priprave strategije so bili v prvi vrsti
vklju€eni lokalni prebivalci, predstavniki razlicnih ustanov in organizacij ter podjetij, ki delujejo v
obdini, pa tudi predstavniki oblinske uprave in krajevnih skupnosti.

Vkljuéevanje javnosti je na eni strani omogocilo nacrtovalcem pridobivanje podatkov o specifi¢nih
znacilnostih lokalnega prometa, saj so podatki pridobljeni s strani tistih, ki kraj poznajo iz stalis¢a
vsakdanjega Zivljenja, nenadomestljivi. Hkrati je sodelovanje z javnostjo doprineslo k legitimnosti
Celostne prometne strategije, ker odraza mnenja, Zelje in izzive, izraZzene s strani lokalnih prebivalcev
in drugih akterjev. Nenazadnje pa velja, da ¢e so prebivalci v pripravo strateskih dokumentov
vklju€eni Ze v zgodnih fazah, bolje razumejo kontekst in temelje ukrepov ter namene in cilje, ki jih z
ukrepi zasledujemo, posledica pa je vecja naklonjenost ukrepom, vklju¢enim v CPS. Klju¢no vlogo pri
izvajanju strategije ima obcina, vendar je brez tega, da bi jo izvajali tudi drugi delezniki (npr. javne
ustanove, kot so 3Sole, vrtci, knjiznice, krajevne in vaske skupnosti, svet za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu idr.) in celotna javnost, ni mogoce zares ucinkovito izvajati. Zelja ob&ine in
deleZnikov je, da bi bila strategija Ziv dokument, ki je v stalnem in tesnem stiku z realnimi potrebami
uporabnikov. Ukrepi, ki jih predvideva strategija, se namrec ticejo vseh obcanov, torej tudi
prebivalcev v razlicnih skupnostih, Solarjev, podjetnikov in razlicnih organizacij. Prav vsi lahko
prispevajo k njenemu ¢imprejSnjem izvajanju, bodisi na osebni ravni, ali organizirano. Dobra pokritost
obdine z javnim potniskim prometom omogoca, da se na primer v sluzbo ali po opravkih posamezniki
odpravijo z avtobusom ali vlakom, predvsem kratke razdalje pa lahko opravijo pes$ ali s kolesom.
Vecdja podjetja ali ustanove v obcini se lahko odlocijo za sprejem mobilnostnega nacrta, s ¢imer lahko
prispevajo k spreminjanju potovalnih navad zaposlenih. Ob¢ina bo ucinke ukrepov, ki jih doloca
strategija, spremljala, ustreznost strategije pa preverjala vsakih nekaj let in po potrebi nadgrajevala.

»Uspesnost praks vkljucevanja javnosti merimo po stopnji upostevanja Zelja vkljuéenih.« (Arnstein,
1969) Pri oblikovanju celostne prometne strategije smo poskusali po najboljsih moceh upostevati
Zelje lokalne skupnosti, razen v primeru, ko bi bile te v izrazitem nasprotju z naceli trajnostnega



razvoja, ali kadar bi bile predlagane ureditve lahko nevarne. Veselilo nas je, ker so bili taki primeri
redki.

Na splosno v Sloveniji, razen izjem, nimamo veliko izkusSenj s participativnim nacrtovanjem prostora
ali prometa. Cetudi obstajajo dobre prakse iz tega podro¢ja, je bilo tekom oblikovanja celostnih
prometnih strategij izpeljanih izjemno veliko praks vkljuevanja javnosti, in to v precej kratkem
obdobju. Nadvse pomembno je, da izvajanje strategije ljudem pokaZe, da je njihovo vkljucevanje v
proces oblikovanja strategije imelo dolocen vpliv na urejanje prometa.

Obcina Ajdovscina je lani uspe$no izvedla pionirski projekt Moje pobude, ki je izpeljal idejo
participativnega proracuna.




4. KLWUCNI 1ZZIVI IN PRILOZNOSTI

Kljucni izzivi izhajajo iz ugotovitev analize stanja prometa in rezultatov aktivnosti, opravljenih v
procesu izdelave strategije (javne razprave, anketa, intervjuji ipd.).

1. Zaradi slabih pogojev, ki jih ponujajo prostorske ureditve, premalo ljudi pesaci in kolesari

Eden od kljuénih izzivov spreminjanja prometnih navad Ajdovcev je gotovo povecati deleZ pescev in
kolesarjev. Ta je trenutno zelo majhen, saj Ajdovce, glede na izsledke ankete in javnih razprav, od
pesacenja odvracajo predvsem neudobni in/ali preozki plo¢niki, pomanjkanje urejenih prehodov za
pesce in moteca parkirana vozila. Predvsem izobraZevalne ustanove in mladi si zato Zelijo vec peScem
prijetnih prostorov, ki bi omogocali varno pesacenje v Solo tudi mlajsim, starejsi Solarji pa si Zelijo
javne prostore, kjer bi se lahko druzili in zadrZevali na prostem. Parkirana vozila trenutno
onemogocajo ene in druge.

V Ajdovscini vsakodnevnega kolesarjenja na delo ali v Solo skoraj ne poznajo. Razlogi so po mneniju
prebivalcev razlicni, pogosto kolesarjenje onemogoca veter, nedvomno pa na majhen delez
kolesarjev vpliva slaba in nevarna infrastruktura, oziroma dejstvo, da taksne infrastrukture v naseljih
in zalednih obmocjih obcine ter med naselji ni. Kolesarijo tako vecinoma le rekreativni, Sportni
kolesarji. V. mestu so tudi javne ustanove slabo opremljene za obisk s kolesom. Med razli¢nimi razlogi
za majhen deleZ vsakodnevnih kolesarjev pa so gotovo tudi prometne navade. Nekateri izmed
intervjuvancev so pojasnjevali, da enostavno ljudje kolesariti niso navajeni.

73 % anketiranih meni, da je treba v srediscu kraja uvesti oziroma povecati obmocje za pesce.

2. Avtomobili zasedajo ve€ino javnega prostora

Praksa urejanja prometa v Ajdovscini je zadnja leta, desetletja, nekoliko ve¢ pozornosti namenjala
avtomobilskemu prometu. Vecina ali celo velika vecina obiskovalcev javnih ustanov do cilja prispe z
avtomobilom. Pogosto poskusajo parkirati v neposredni bliZini stavbe. Nekatere izmed ustanov so
brez avtomobila slabo dostopne, ¢eprav so namenjene starejSim ali mladim, ki pogosto niso vozniki.

Kot problem se kaZe tudi prehitra voznja, ki je ena izmed pogostejsih krsitev prometnih predpisov.
Nekatere ceste, npr. GoriSka, namre¢ omogocajo relativnho velike hitrosti. Mote¢ je predvsem
tranzitni promet, saj veliko Stevilo avtomobilov drvi skozi stanovanjska obmocja, da bi si skrajsali pot.




Na Idrijski cesti povzroca tezave predvsem tovorni promet, ki skoraj onemogoca pesacenje in
kolesarjenje.

Zaradi vsega naStetega si prebivalci obcine Zelijo ukrepov, ki bi peScem ponovno naklonili dostojno
mesto pri ureditvah javnega prostora.

42 % anketiranih meni, da je avtomobilov prevec in naj se jim omeji dostop ter s tem izboljSa pogoje
za pesacenje, kolesarjenje in javni potniski promet.

3. Ljubljana, Nova Gorica ter javne ustanove in trgovine v regiji so preslabo povezane z javnim
prometom

Slika razvoja javnega prometa je v Ajdovicini precej klavrna. Zelezniskega potniskega prometa ni veé.
Na voljo so le Se avtobusi, ki jih trenutno uporabljajo predvsem srednjeSolci, ceprav so namenjeni
vsem. Podatki pa kaZejo, da se tudi mladi na medmestni ravni vse manj vozijo z avtobusi, saj ga
nadomescajo nove oblike deljenja prevozov (na primer prevozi.org) in uporaba kombijev. Za Studente
je javni promet manj aktualen, saj ni subvencioniran, kot je bil v¢asih.

Problem se kaZe tudi v slabi povezanosti okoliSkih krajev z Ajdovsc¢ino. Nekatere ustanove, npr. Dom
starejSih obcanov Ajdovscina in Zdravstveni dom Ajdovscinag, si Zelijo blizjega postajalisca, v nekaterih
oddaljenih krajih pa avtobusne postaje niso dovolj dobro urejene.

Razvijanje javnega prometa je tako v obcini Ajdovscina kot tudi SirSe v regiji kljuCnega pomena, saj bi
lahko koristil tudi razvoju turizma. Turisti so namre¢ brez javnega prometa bistveno manj mobilni od
lokalnih prebivalcev.

70 % anketiranih meni, da je krepitev javnega prometa za prometni razvoj ob¢ine pomembna.




4. Nezdrave potovalne navade?

Kultura »od vrat do vrat« je v Ajdovscini precej prisotna. To pomeni, da so prebivalci vajeni parkirati
zelo blizu cilja potovanja in se jim zdi tudi razmeroma kratka pot od parkiris¢a do cilja predolga za
pesacenje. Pa ravno pesSacenje od avta do vrat je pogosto najbolj prijeten del poti, saj pred vrati
knjiznice, Sole, bloka, ali drugih vecjih stavb pogosto lahko srecas znance, prijatelje in si izmenjas
besedo ali dve. Na nekaterih ustanovah si Zelijo novih parkirnih mest za obiskovalce ali zaposlene,
Ceprav je kar nekaj razpoloZljivih parkirnih prostorov, ki so na voljo nedale¢ stran. Nekateri domacini
so med pripravo te strategije poudarili, da s parkiranjem obicajno nimajo tezav, Se posebej takrat,
kadar zadnjih nekaj sto metrov prehodijo.

94 % prebivalcev obcine Ajdovscina v sluzbo potuje z avtomobilom.




5. VIZIJA RAZVOJA

»0bcina Ajdovscina bo v prihodnje razvoj prometa nacrtovala celovito in usklajeno, na temeljih
obstojecega stanja in prepoznanih potencialov in z namenom povisanja kakovosti bivanja.

Prizadevala si bo za urejanje prijetnih javnih prostorov po meri cloveka, pri ¢emer bo v prvi vrsti
zagotavljala dobre pogoje za vse obcane, predvsem za ranljive skupine. Javni prostori bodo
namenjeni srecevanju in druZenju, nekateri od njih pa bodo namenjeni le pescem in kolesarjem.

Obcina si bo prizadevala tudi za urejanje tranzitnega in dostavnega prometa, tako da bo ta ¢im
manj motec za lokalne prebivalce.

Kot ena izmed obcin Severnoprimorske regije bo spodbujala in sodelovala pri razvoju javnega
potniskega prometa, s cimer bo okrepila tudi svojo prepoznavnost in dostopnost.«

[

Za celostno nacrtovanje prometa, za katerega si bo obcina v prihodnje prizadevala, je dobro
zasnovana vizija izjemno pomembna. Na podlagi aktivnosti, ki so bile izvedene tekom priprave CPS -
anket, intervjujev in analiz — smo na delavnici s klju¢nimi delezniki, nato pa Se na javni razpravi,
zasnovali celovito vizijo razvoja prometa, ki bo oblino dolgoro¢no vodila v ¢loveku in okolju
prijaznejsi in bolj trajnostni razvoj.



Pri dosedanjem nacrtovanju prometne infrastrukture je pogosto manjkal prav strateski pogled v
prihodnost, saj gradnja novih prometnic pogosto reSuje teZave le kratkoro¢no, dolgorocno pa
povzroc¢a nemalo tezav, tudi z vzdrzevanjem. Obcina Ajdovscina bo zato odslej prometni vidik bolj
upostevala tudi pri razvoju in umescanju dejavnosti v prostor, na primer gospodarstva, posebej
turizma in druzbenih dejavnosti. S strategijo bi med drugim Zeleli vzpostaviti dobro prakso
strateskega odlocanja, ki bo z vpetostjo v druga podroc¢ja delovanja obcine povzrodila boljse
ekonomske, okoljske in druzbene ucinke.

Dobra praksa se mora v prvi vrsti osredotociti na izboljSanje pogojev za pesacenje in kolesarjenje in
razbremeniti javni prostor avtomobilov. Pri tem bo treba posebno pozornost nameniti ranljivim
skupinam, na primer starejSim, otrokom in oviranim, ki bi jim ureditve morale zagotavljati nemoteno
in varno gibanje. Del javnih prostorov, na primer Lavriev trg, bi morali nameniti le peScem in
kolesarjem, saj bi bil prostor tako prijetnejsi, bolj vabljiv, scasoma bi se na trgu lahko odvijale razli¢ne
prostocasne dejavnosti. Predvsem mladi pogresajo ve¢ dogajanja na ulicah in trgih in vec priloZnosti
za druZenje.

Javni promet bo obcina poskusala razvijati v sodelovanju z drugimi obcinami v regiji, saj le dobro
delujoc javni promet lahko ponudi ustrezno mozZnost potovanj predvsem za mlade in starejSe ter vse
tiste, ki niso vozniki.

TeZave s tranzitnim prometom pestijo mnoge kraje v Sloveniji. Po eni strani tranzitni promet ogroza
prebivalce sosesk, skozi katere kot po bliznjicah vozijo poznavalci lokalnih cest, po drugi strani pa na
nekaterih obmocjih pesce in stanovalce ogroZa tovorni tranzitni promet. Ob¢ina bo dolgoroc¢no z
ukrepi stremela k uravnavanju poteka tranzitnega in dostavnega prometa.

94 % anketiranim ob¢anom je predlagana vizija trajnostnega prometnega razvoja vsec in se
lahko z njo poistovetijo.




O ¢em bi Zeleli brati ¢ez 20 let v lokalnem ¢asopisu?
Na eni od delavnic so udeleZenci predlagali casopisne naslove, ki bi si jih Zeleli brati ¢ez 20 let v
lokalnem ¢asopisu. Eden od naslovov se glasi:

Ze 10 let vsak dan nova ponudba na Lavri¢evem trgu (nobene potrebe po WiFi-ju)

»QOdkar so se na LavriCevem trgu ponovno napolnile izloZbe in je postalo mestno jedro center
druZenja in zabave, se Se komaj spominjamo natrpanega trga s ploc¢evino. Na 10 tradicionalnem
BozZi¢no novoletnem sejmu rekordno Stevilo ljudi, zasencil je celo Andrejev semen;j.«




6. STIRJE STEBRI CELOVITEGA NACRTOVANJA PROMETA

Prometna strategija obcine Ajdovscina bo vizijo trajnostnega razvoja prometa uresni¢evala na podlagi
ukrepov, ki so razvrséeni v 4 osnovne prioritetne stebre oz. podrocja. Posamezni ukrepi so povezani z
enim, pogosteje pa z vec podrocji in se med seboj prepletajo. Nekateri ukrepi podpirajo drug drugega
in imajo v kombinaciji sinergijske, povecane ucinke. Tako ukrepi, kot prioritetni stebri celovitega
urejanja prometa, izhajajo iz klju¢nih ugotovitev analize stanja prometa v obcini in mnenj ob¢anov o
potrebnih spremembah ter se osredotocajo na ucinkovite, naloZzbeno skromnejse in okolju
prijaznejSe ukrepe.

I. IzboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje po vsej obcini.
Il. Omejevanje in umirjanje motornega prometa na racun oprtega javnega prostora.
lll. Vzpostavitev linij in voznih redov javnega potniskega prometa v skladu s potrebami.

IV. Do cloveka in okolja prijaznejSa mobilnost.

I. 1IZBOLJSANJE POGOJEV ZA HOJO IN KOLESARJENJE PO VSEJ OBCINI

Pesacenje in kolesarjenje sta najbolj trajnostna nacina mobilnosti s Stevilnimi pozitivnimi ucinki, ki
seZejo na razli¢na podrocja — na primer podrocje osebnega zdravja, osebnega prorac¢una, druzabnosti
in okolja. Primerna sta predvsem za krajse razdalje, kar ob upostevanju ozavescenosti prebivalcev o
trajnostni mobilnosti odlicno dopolnjuje druge nacine trajnostne mobilnosti, na primer javni promet
ali sopotnistvo. Obcina Ajdovscina bo ponovno vzpostavila pogoje, ki bodo obcane vabili k
vsakodnevnem pesacenju. Klju¢no je, da pri tem sodelujejo tako obclina s svojimi posegi, kot
prebivalci s trudom za spremembe k bolj zdravim in trajnostnim potovalnim navadam.

V Ajdovscini peSacijo veCinoma le Se prebivalci sredis¢a naselja, so na prvi javni razpravi povedali
Ajdovci. Razlog za to je v pomanjkanju in slabi urejenosti peSpoti, predvsem v industrijsko-trgovski
coni Ajdovscina, ki velja za pescem neprijazno, kot tudi v samem sredis¢u mesta ter okoliskih vaseh
(Cesta, Lokavec, Potole, ZapuZe). Obstojeli plo¢niki so preozki in nepovezani, izven mestnega
sredis¢a pa jih pogosto sploh ni. Ponekod oteZujejo pesSacenje parkirana vozila. Podobno je tudi s
kolesarskimi potmi. Le redkokje je kolesar na cesti dobrodosel. Zaradi velike koli¢ine prometa in
visokih hitrosti je posebej nevarna regionalna cesta, ponekod pa kolesarji vozijo po plo¢nikih. Ob
javnih ustanovah ni ustreznih mest za parkiranje koles. Kolesarske steze in povezave so skupaj z
javnim prometom najsibkejSe podrocje urejanja prometa v obcini.

Obcina Ajdovscina se bo v prihodnosti osredotocila na skrb za izboljSanje pogojev za hojo. Skrbela bo,
da bo pescem na voljo vec povrsin, da bodo plocniki Sirsi, kjer je na voljo dovolj prostora, da bodo
prehodi za pesce osvetljeni. Posebej se bo osredotocila tudi na izboljSanje dostopnosti za ovirane in si
skupaj z njimi prizadevala za ureditve, ki bodo namenjene vsem, tudi njim. Lotila se bo prenove
nekaterih ulic in trgov, Lavriev trg bo namenila pescem in pri tem smiselno uredila tranzitni in
dostavni promet. Za varnejSe peSacenje bo tudi z drugimi ukrepi umirjala tranzitni avtomobilski
promet.



Da bi spodbudili uporabo kolesa kot prevoznega sredstva za vsakodnevne opravke, bo potrebno
urediti povezano mrezo kolesarskih poti v samem naselju ter jo navezati na okoliSke kraje. Obcina bo
nadaljevala s projektom regionalnih kolesarskih poti in ga postopno zacela izvajati. Regionalne
kolesarske povezave so pomembne tako za domacine kot za obiskovalce in bodo pomagale tudi pri
razvoju drugih podrocij, na primer turizma. Spodbujanja kolesarjenja se bo lotila tudi z urejanjem
varnih kolesarnic ob vseh javnih ustanovah, pa tudi ob nekaterih avtobusnih postajah, saj bo
kolesarjenje pomemben nacin mobilnosti pri kombiniranju prevoznih sredstev, na primer
kolesarjenja in javnega prometa.

Obcina se bo posebej posvetila promociji trajnostne mobilnosti, pri ¢emer bo spodbujala pesacenje in
kolesarjenje s ciljiem povecati delez kolesarjev med zaposlenimi in Solarji, pa tudi pri lastnih
zaposlenih.

86 % anketiranih ob¢anov meni, da je treba izboljSati varnost za kolesarjenje, 82 % ob¢anov pa meni,
da je treba izboljSati varnost za peSacenje.

Cilji izvajanja ukrepov za izboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje:

kazalnik 2017 2018 2019 2020 2021

Stetje prometa (povecanje deleza Zal1l0%
pescev in kolesarjev).

Izvedba kolesarskih poti. 75 km poti
Umestitev stojal za kolesa (SK) - po 1SK 1SK 1SK 15K

Stevilu lokacij in izvedba varne (skupno 4 SK)
kolesarnice (VK) ob postajalis¢u (npr. +1VK
centralna AP).

Ureditev obmocja Kastre - pes cone. izvedba
Izvedba povrsin za pesce in kolesarje 2 3 (skupno 5)

(po Stevilu projektov).

Dogovor za postavitev polnilnic za Izvedba
elektri¢na vozila dogovora




Il. OMEJEVANJE IN UMIRJANJE MOTORNEGA PROMETA NA RACUN OPRTEGA JAVNEGA PROSTORA

Odprti javni prostor ponuja mes¢anom mnozico dejavnosti za druZenje, igro, rekreacijo v razli¢nih,
aktivnih ali pasivnih oblikah. Je skupna povrsina, kjer se ljudje srecujejo, kjer se razvijajo lokalne
skupnosti in kamor prihajajo obiskovalci. Privlacen odprt javni prostor privablja na ulice ljudi, zaradi
katerih radi pridejo tudi drugi ljudje. Razli¢ni ljudje so dejavni na razli¢ne nacine, mesto zaradi ljudi na
ulicah postane Zivahno, njegovi prebivalci pa zadovoljni. Prevelika koli¢ina avtomobilov ponavadi
zavira zivahen utrip mesta, saj so ljudje v avtomobilih, namesto da bi se srecevali, avtomobili pa
povzrocajo veliko teZzav — onesnaZzujejo okolje, zasedajo Ze tako skromno odmerjen prostor, zapirajo
poglede in so pogosto prehitri in preglasni, zato se zdijo peScem, pa tudi kolesarjem, nevarni.

Ponovna oZivitev ulic in trgov je eden vedjih izzivov, s katerim se soocajo Stevilni kraji v Sloveniji in
drugod. Izku$nje pa kazZejo, da prav prostorske ureditve lahko bistveno pripomorejo k bolj Zivahnim
mestnim sredis¢em. Obcina Ajdovscina bo zato na razlicne nacine smiselno umirjala in omejevala
promet na racun prijetnejSega javnega prostora. Urejanje parkiranja je pomemben dejavnik k
urejanju javnega prostora, kot tudi k spreminjanju potovalnih navad posameznikov in druzbe.
Ureditev podrocja parkiranja v kombinaciji z drugimi podpornimi ukrepi bo pripomogla k bolje
izkoris¢enemu javnemu prostoru, zagotavljanju parkiranja na primernih lokacijah in spremembi
potovalnih navad obcank in obcanov. Na dogodkih tekom priprave CPS je bil promet pogosto
izpostavljen kot motec¢ — predvsem velika parkiris¢a in nepravilno parkirani avtomobili ter prevelike
hitrosti. Tudi Zivljenje v vaskih sredis¢ih po mnenju udeleZzencev najbolj ovirajo parkirana vozila, ki



zasedajo vecino trgov. Z zmanjSevanjem povrsin za avtomobile bi mestni in vaski trgi lahko spet
postali zanimivi in prijetni javni prostori, namenjeni sreCevanju in druzenju prebivalcev vseh
generacij. Kot vedji izziv je bil izpostavljen tudi tranzitni promet na obmocju nekdanje industrijske
cone Lipa, ki ovira stanovalce, motec pa je tudi za dijake bliznje srednje Sole ter uporabnike Sportne
dvorane.

Javni prostor v mestih sestavljajo ulice, trgi in parki. Obc¢ina bo predvsem na ulicah in trgih namenjala

vvvvv

urejena tako, da bodo bolj udobna za pesSce in manj za avtomobile. Avtomobile bo sama ureditev
spodbudila k poc¢asnejsi in bolj previdni vozniji.

55 % anketiranih obanov meni, da je treba hitrost avtomobilskega prometa na nekaterih cestah in v
sredis¢u obline zmanjsati




Cilji izvajanja ukrepov za omejevanje in umirjanje motornega prometa na racun odprtega javnega

prostora:
kazalnik 2017 2018 2019 2020 2021
Ureditev obmocja Kastre — omejitev izvedba
prometa.
Ureditve ulic za umirjanje prometa (po 4
Stevilu projektov).
Parkirna politika. Izvajanje

parkirne

politike

Vnos vzhodne obvoznice v PA.

izvedeno




Il. VZPOSTAVITEV LINIJ IN VOZNIH REDOV JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA V SKLADU S
POTREBAMI

Izmed vseh nacinov mobilnosti na zmanjSanje motornega prometa verjetno lahko najbolj vpliva javni
promet. Ce primerjamo prostor, ki ga za voinjo potrebuje en avtobus, ki ga napolni 30 potnikov, s 30
potniki, ki sedijo vsak v svojem avtomobilu, si lahko predstavljamo, kako pomemben je v resnici
razvoj javnega prometa za okolje, varnost in pocutje udeleZzencev v prometu. Ob tem ne smemo
pozabiti na tiste skupine prebivalcev, ki niso ali ne morejo biti vozniki. Javni prevoz bi moral ponujati
ustrezno alternativo avtomobilu, vendar se organizacija javnih prevozov sooca z raznimi tezavami. Na
Zalost ugotavljamo, da ni v koraku s ¢casom, Stevilo potnikov pa iz leta v leto upada.

Glede na analize stanja v ob¢ini in pogovore z udeleZenci javnih razprav, predstavniki organizacij ter
glede na ankete, je javni promet v obcini slabo razvit. Rezultati ankete kaZejo, da javni prevoz med
kraji v obcini skoraj ni v uporabi, razen za prevoze v $olo (12 %), nekoliko vec pa je tudi voZenj v
sredis¢a izven obcine (6 %). Povprasevanje po javhem prometu je tekom dne precej neenakomerno,
anketirance pa pri javhem prevozu najbolj motita pocasna hitrost in visoka cena. Glede na to, da
Stevilo uporabnikov javnega prevoza v sploSnem upada, je treba v prihodnosti poiskati razli¢ne
alternative javnhemu prevozu, na primer oblike sopotnistva, souporabe vozil ali prevoza na klic, v
sodelovanju z drugimi obcinami v regiji pa bi tudi obstojec sistem javnih prevozov lahko bistveno
nadgradili.

Z namenom ucinkovitega razvoja javnega prometa bo zato obcina izdelala temeljito analizo potreb po
novih linijah in spremenjenih frekvencah javnega prometa ter analizo potrebe in moznosti
organizacije prevoza na klic. Preverila bo opremljenost obstojecih parkiris¢ za udobno potovanje in za
kombiniranje potovalnih nacinov ter dolocila lokacije za prenovo. Pripravila bo Studijo modela
vzdrznega potniskega prevoza, primernega za obcino, ter integracije razli¢nih oblik javnega prevoza.
Obcina bo pripravila tipsko zasnovo postajalisca, ki bo podlaga za urejanje in prenove postajalis¢ v
prihodnosti in bo dobro dostopen vsem, varen in urejen tako, da bo mozna kombinacija prevozov, na
primer kolo — avtobus. Skupaj z drugimi obcinami v regiji si bo obcina prizadevala in spodbujala idejo
o ozivitvi ZelezniSkega potniskega prometa.

71 % anketiranih ob¢anov meni, da je treba izboljSati prostorsko pokritost ob¢ine z javnim prevozom.




Cilji izvajanja ukrepov za vzpostavitev linij in voznih redov javnega potniskega prometa v skladu s

potrebami:

kazalnik 2017 2018 2019 2020 2021
Posredovana pobuda za oZivitev SZ v izvedeno
povezavi z ostalimi obcinami.

Ureditve AP (npr. Batuje, Tevée — 5

Koboli, Dolga Poljana, Budanje,
Gaberje) (po Stevilu projektov).




IV. DO CLOVEKA IN OKOLJA PRIJAZNEJSA MOBILNOST

Pomemben del nadrtovanja in izvajanja trajnostnih prometnih resitev je ozavescanje prebivalcev o
pomembni vlogi trajnostne mobilnosti. Prometne navade, posamezne resitve in ureditve ter njihova
uporaba so pogosto mocno povezane z obvescanjem javnosti in promocijo. V vecini primerov se
promocijske aktivnosti nanasajo na razlicna podrocja trajnostne mobilnosti, njihov skupni namen pa
je ozavescati in spodbujati dobro prakso, zato so zdruZene v svojem, namenskem, prioritetnem
podrodju.

Ozavescanje, spodbujanje in promocija trajnostne mobilnosti igrajo pomembno vlogo pri upravljanju
mobilnosti in prometa ter pri spreminjanju potovalnih navad posameznika. Ukrepi kot so
informiranje, promocijske prireditve, komuniciranje ter vkljuevanje javnosti pri pomembnejsih
odlocitvah glede prometa, so bili v preteklosti pogosto zapostavljeni, zato bo obc¢ina med prioritetne
aktivnosti za trajnostno nacrtovanje prometa med drugim postavila tudi taksSne »mehke« ukrepe.

Obcina Ajdovscina bo z ozaveS$canjem, spodbujanjem in promocijo trajnostne mobilnosti skrbela za
boljSo izkoris¢enost obstojec¢ih mozZnosti, hkrati pa bo preko promocijskih akcij poskrbela za boljso
prepoznavnost in ucinkovitost posameznih infrastrukturnih in drugih ukrepov. V sodelovanju z
gospodarskimi druzbami in drugimi javnimi ustanovami bo skrbela za bolj trajnostne resitve ter za
koordinacijo razli¢nih dejavnosti in ukrepov za vecjo ucinkovitost. Z izdelavo mobilnostnih nacrtov bo
spodbujala drugacne, inovativne pristope za spreminjanje potovalnih navad zaposlenih, hkrati pa bo z
izvajanjem projektov skrbela za varen dostop vseh udelezencev v prometu do pomembnejsih
ustanov.

Tehnologija lahko bistveno pripomore k urejanju bolj ucinkovitih naselij. Obcina Ajdovscina se bo v
prihodnosti Se naprej ukvarjala tudi s promocijo alternativnih, okolju prijaznejSih nacinov mobilnosti,
na primer avtomobilov na elektri¢ni pogon. Trenutni trendi se bodo v prihodnosti gotovo razsirili tudi
v razlitne nove moZnosti, povezane z aplikacijami pametnih tehnologij, ki bodo omogocale
souporabo vozil in na ta nacin ucinkovito zmanjsale tako Stevilo vozil v javhem prostoru, kot tudi
stroske, povezane z vzdrzevanjem vozil in infrastrukture.



kazalnik 2017 2018 2019 2020 2021

Spodbujanje in promocija. Podvojite | Ohranjan | Ohranjan | Ohranjanje
v je je
sredstev
Dogovor za postavitev polnilnic za Izvedba nacrta

elektri¢na vozila.




7. AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt je najbolj oprijemljiv del strategije, ki izhaja iz vseh aktivnosti in sodelovanj z delezniki v
Casu priprave CPS. Doloc¢a nabor ukrepov, skupaj s potrebnimi sredstvi, odgovornostmi in ¢asovnimi
roki za njihovo izvedbo, kar predstavlja podlago za spremljanje izvajanja strategije v naslednjih petih
letih.

Nabor ukrepov izhaja tako iz sodelovanj z javnostmi (4 javne razprave, 2 delavnici z vabljenimi
dogodki), kot tudi Kot
najpomembnejsi ukrepi pa so prepoznani tisti, ki vodijo k urejanju pescem in kolesarjem namenjenih

udelezenci, anketa, intervjuji in drugi iz strokovnih ugotovitev.
obmocdij v naseljih, pri cemer so posebej izpostavljene regionalne kolesarske poti za vsakodnevno
kolesarjenje ter ureditev obmocja za pesce v sredis¢u Ajdovscine. Za bolj trajnostno prometno
prihodnost mesta bo treba zagotoviti veC sredstev tako za mehkejse ukrepe, kot je spodbujanje
trajnostnih nacinov mobilnosti in spreminjanje potovalnih navad z razli¢nimi akcijami in dogodki, kot
tudi za konkretnejse ureditve, na primer izboljSanje preglednosti in varnosti za pesce in kolesarje na
zavoju ceste Ajdovscina — Col, na robu naselja. Po mnenju udeleZencev delavnice pa naj bi dokoncno
izboljSanje varnosti omenjenega obmocja zagotovila Sele t. i. vzhodna obvoznica, ki je izrazito

dolgorocna resitev, katere prvi korak bo vnos obvoznice v prostorski akt.

Prioritetni stebri

I.  IzboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje v celi obcini.

1. Omejevanje in umirjanje motornega prometa na racun oprtega javnega prostora.
Ill.  Vzpostavitev linij in voznih redov javnega potniskega prometa v skladu s potrebami.
IV. Do ¢loveka in okolja prijaznejsa mobilnost.

Preglednica akcijskega nacrta za trajnostno nacrtovanje prometa v Obcini Ajdovscina:

.. . viri sredstev
Prioritetni FH et Thmvm iy, s B
stebri podrobnejsi opis ukrepa nosilec izvajanja (ocena Cas izvedbe
investicije)
Strokovne podlage za urejanje obmocij v mestu, na
obstojecih cestah in poteh, namenjenih pescem in Lo
. . . . R . OA, zunaniji viri
I, 1., IV kolesarjem (izbor prioritetnih lokacij, na¢in urejanja, | OA 2017-2021
o ) (100.000 EUR)
vrsta ukrepov, faznost, kategorizacija, projektna
dokumentacija).
OA, RS, zunanji
I, 0, IV KroZisCe cestna baza s komunalno ureditvijo. OA viri (500.000 2019
EUR)
Plo¢nik ob obvoznici Ajdovsc¢ina — povrsine za pesce OA, zunanji viri
L, v in kolesarje. OA (1.300.000 EUR) 2018-2021
Plo¢nik Vipavska cesta — povrsine za pesce in OA, zunanji viri
LA, IV kolesarje. OA (300.000 EUR) 2021
Projekti in izvedba povrsin za pesce in kolesarje na OA, zunanji viri
L A1, IV Tovarnidki cesti . OA (108.000 EUR) 2021




Prioritetni

viri sredstev

stebri podrobnejsi opis ukrepa nosilec izvajanja (ocena cas izvedbe
investicije)
Cesta Ajdovscina- Lokavec — Predmeja OA, zunanji viri
1,0, IV Povrsine za pesce in kolesarje. OA (300.000 EUR) 2017-2021
- - OA (33.000
1,0, IV Plo¢nik Skrilje. OA EUR) 2020
Ureditev prehodov za pesce v Ajdovscini OA OA, zunanji viri 2018-2021
P P ) : (13.000 EUR)
OA, zunanji viri
Izdelava mobilnostnih nacrtov za Sole, javne OA, sole, vrtci, (5.000
1., IV. Y. ver . 2021
ustanove, vecje zaposlovalce. vedji zaposlovalci EUR/mob.
nacrt)
Spodbujanje in promocija pesacenja, kolesarjenjain | OA, javni zavodi,
IV JPP, povecanje deleza kolesarjev med zaposlenimiin | NVO, podjetja OA, zunanji viri
v Solarji z motivacijo in promocijo ali finan¢nimi (tudi (do 5000 EUR
spodbudami. zavarovalnice) letno) kontinuirano
Izvgdba kolesarskih poti na podlavg| IDZ »Zasnove OA (in sosednje
regionalnega kolesarskega omrezja Severne obgine), RS
I, IV. Primorske (Goriske razvojne) regije. (Locus d.o.o., OA, regija, drzava Y 2021
M . iy ; zunanji viri (15
$t. proj. 571/2015)« (lastnistvo, projektna
. . km/leto)
dokumentacija, soglasja, izvedba).
Uvedba in s_|r|t_ev sistema za IZPOS?JO koles in \_/.02|| OA, zasebni OA, zasebni
., IV. na alternativni pogon (komunikacija s partner;ji, . - . o 2021
- investitorji investitorji
lokacije ...).
Nacrti in izvedba pilotne varne kolesarnice ob
postajalisc¢ih JPP (npr. centralna AP Ajdovscina) v
skladu s CPS (spodbujanje intermodalnosti, N . OA, zunaniji viri
L IV. dostopnost) s postopno umestitev stojal za kolesa OA, javni zavodi (30.000 EUR) 2021
(varne kolesarnice) pred vse javne ustanove, ob
postajalisc¢a JPP.
tarer mestnenn fscu - Kasra il ¢ Costo OA, RS, zunanii
1L, IV _ m jearu - M * | oA viri (3.000.000 | 2017-2021
maja z arheoloskimi raziskavami in komunalno EUR)
ureditvijo.
Ureditev ceste Quiliano — Lokavska cesta s OA, zunanji viri
L A1, IV komunalno ureditvijo. OA (827.000 EUR) 2017-2013
Ureditev Bevkove ulice — povrsine za pesce in OA, RS, zunanji
L, 1L, V. , =P P 0A viri (187.000 2017-2021
kolesarje, dostop do 3ole.
EUR)
vy . . OA, RS, zunanji
LI IV, 3::3;:;\'/0”'2'5(:&‘ na cesti Batuje — Selo s komunalno OA viri (180.000 2018
jo. EUR)
. . v el OA, RS, zunanji
LI IV, Ureditev stanovefnj_s_kega obmocdja Ribnik SBIl s OA viri (70.000 2018
komunalno ureditvijo.
EUR)
. A . OA, RS, zunanji
L, IV, Uredllte.\./ ceste proti izviru Hublja s komunalno OA viri (155.000 2018 -2019
ureditvijo.
EUR)
OA, RS, zunanji
I, 1., IV. Mostovi — ureditev mostov ¢ez Hubelj. OA viri (250.000 2017-2021
EUR)
Prilagoditev povrsin za pesce za gibalno ovirane OA, RS, zunanji
110, IV, Osebge P P & oA viri (15.000 2019
’ EUR)
Analiza, nacrtovanje in izvedba obmocij za mirujodi OA. zunanii viri
I, IV. promet v naseljih s ciljem zagotavljanja OA ! ; 2018-2021
. " (250.000 EUR)
kakovostnega javnega prostora v naseljih.
I, IV, Oblikovanije in izvajanje parkirne politike in OA OA, zunaniji viri 2018-2021

dostavnih reZzimov.

(100.000 EUR)




Prioritetni

viri sredstev

stebri podrobnejsi opis ukrepa nosilec izvajanja (ocena cas izvedbe
investicije)
Okrepitev izvajanja nadzora in sankcij za
nedovoljeno parkiranje, prekoracitve hitrosti in OA, redarska
1., 1., IV. L. . . . . . - 2020
ustavljanja tovornih vozil na cesti s strani redarske sluzba
sluzbe in policije.
Vnos vzhodne obvoznice v prostorske akte z
A . . . . . OA - 2018
namenom izboljSanja pogojev za pesce in kolesarje.
Ureditev Idrijske ceste in izboljsanje preglednosti in
ureditev plocnika ter prehodov na obmocju ovinka OA, zunanji viri
. . Yy . OA 2017-2018
na stiku ceste Col -Ajdovscina z zaledjem s (134. 000 EUR)
komunalno ureditvijo.
Zmanjsanje dovoljene osne obremenitve za tovorni N
romet na lokalnih in javnih poteh, kjer je to OA, zunanji viri
1L, IV, prome minj poten, kjer) OA (20.000 2020
mogoce (s pomocjo izvedenca gradbene stroke s
. EUR/leto)
strokovnim pregledom).
Analiza potreb prebivalstva po potniskem prometu
(s preyervl'svu_o in dO|O-CIt\{IJO linij in lokacij JPP ter OA, zasebni
postajalis¢a in preverjanjem potreb po prevozu na investitorii
Il klic). Studija in priprava modela vzdrinega OA Zunanii vi:'i' 2020
potniskega prevoza primernega za obcino ter y
. . Y oo e (10.000 EUR)
integracije razliénih oblik javnih prevozov (Solarji,
obcani).
. Pobu.(_j_a za ozivitev ZP v povezavi z ostalimi obc¢inami OA, svet regije i 5018
v regiji.
Ureditev avtobusnih postaj (npr. Batuje, Tevée — OA, zunanji viri
M. . . . . OA 2017-2020
Koboli, Dolga Poljana, Budanje, Gaberje). (75.000 EUR)
Preveritev moznih lokacij za sopotnistvo v skladu s
. kriteriji CPS_m traJr_wvs_tnega rjicvrtovanja ter dog.ovor OA ) 2020
o souporabi obstojecih parkiris¢ za tovorna vozila
(spodbujanje podjetij h komunikaciji).
Idejne zasnove sanacij degradiranih obmodji z vidika
vpliva prometa na umescanje dejavnosti v prostor OA, zunaniji viri
V. . . . OA 2021
(npr. Lipa - spreminjanje namembnosti; (20.000 EUR)
dolgorocno).
Priprava nacrta postavitve polnilnic za elektri¢na OA, zunaniji viri
V. vozila. OA (7.000 EUR) 2021
Ureditev ceste Ajdovscina - Nova Gorica OA, zunaniji viri
krozis¢e s komunalno ureditvijo. OA (200.000 EUR) 2017, 2019
Sivy — OA, ji viri
I, 10, IV Ureditev krizis¢a Col s komunalno ureditvijo. OA (140?888?8;{'? 2021
Ureditev kroZis¢a regionalne ceste (obvoznice) s OA RS
I, 10, IV Tovarnisko cesto in cesto v Dolenje (HC) s OA ! 2019-2021

komunalno ureditvijo.

(700.000 EUR)




8. SPREMLJANIJE IN NADZOR

Skupaj z akcijskim nacrtom je izvajanje in spremljanje posledic ukrepov iz strategije klju¢no za
uresni¢evanje zeljenih ciljev. 1z izkusenj se lahko sproti u¢imo kateri ukrepi so bolj in kateri manj
ucinkoviti, v prihodnosti pa jih po potrebi preoblikujemo in morda ciljne vrednosti doseZzemo Se prej,
ali pa zanje porabimo manj denarja.

Spremljanje ucinkov strategije se bo izvajalo enkrat letno, po posameznih prioritetnih stebrih, glede
na kazalnike. Do konca leta 2017 bo obcina pripravila izhodi$¢ne vrednosti posameznih kazalnikov,
skupaj z metodologijo merjenja ucinkov, da bo zajem podatkov pri porocanju primerljiv.
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OBRAZLOZITEV

1. Pravni temelj in ocena stanja na podro¢ju, ki ga sklep ureja:

16. ¢len Statuta dolo¢a, da obcinski svet sprejema statut ob¢ine, poslovnik ob&inskega sveta,
odloke in druge predpise obline ter mnenja o vsebini zakonov in drugih predpisov, ki
zadevajo koristi obc&ine.

Ministrstvo za infrastrukturo je 12.10.2015 objavilo Javni razpis za sofinanciranje operacij
Celostne prometne strategije (CPS) v okviru Operativhega programa za izvajanje Evropske
kohezijske politike v obdobju 2014—-2020, ki se nanasa na prednostno os Trajnostna raba in
proizvodnja energije in pametna omrezja, prednostno nalozbo Spodbujanje nizkooglji¢nih
strategij za vse vrste obmocij, zlasti za urbana obmocdja, vkljuéno s spodbujanjem trajnostne
multimodalne urbane mobilnosti in ustreznimi omilitvenimi prilagoditvenimi ukrepi, pri tem pa
izpostavlja specificni cilj, ki je Razvoj urbane mobilnosti za izboljSanje kakovosti zraka v
mestih.

2. Razlogi za sprejem ter cilji in poglavitne resitve sklepa:

Obcina Ajdov&Cina je v zacCetku leta uspeSno kandidirala na razpisu Ministrstva za
infrastrukturo in pridobila sredstva iz Kohezijskega sklada Evropske unije za sofinanciranje
izdelave Celostne prometne strategije (v nadaljevanju: CPS), ki predstavija strateski
dokument in klju¢no orodje novega pristopa k naCrtovanju prometa, s poudarkom na ukrepih
za spodbujanje trajnostne mobilnosti. CPS bo obsegal vizijo, cilje in ukrepe za kakovostnejSe
zivlienje v Ajdovscini, njegova izdelava pa temelji na usklajevanju gospodarskega in
druzbenega razvoja ter ohranjanja visoke kakovosti okolja.

CPS predstavlja klju¢no orodje novega pristopa k nacrtovanju prometa in vsebuje zaporedje
naslednjih ukrepov, s katerimi bo obcina uresniCevala zastavljene strateSke cilje in
posledi¢no vzpostavljala vi§jo kakovost bivanja. Glavni namen CPS predstavlja strateski
pristop k trajnostnemu nacrtovanju prometa na ravni obcine ter s tem povezan doprinos k
dvigu kakovosti zivljenja v obgini ter uresni€itvi njenih klju¢nih razvojnih potencialov. CPS
temelji na usklajevanju konceptov gospodarskega razvoja, socialne pravi¢nosti in kakovosti
okolja.

3. Ocena finanénih in drugih posledic sprejema sklepa:

lzdelan CPS ter potrjen akcijski nac¢rt za njegovo izvedbo sta osnova za pridobivanje
evropskih nepovratnih sredstev, ki bodo v okviru nadaljnjih razpisov namenjena ukrepom na
podroc¢ju trajnostne mobilnosti. Sofinancirani bodo projekti, ki bodo prispevali k razvoju
urbane mobilnosti in s tem k izboljSanju kakovosti zraka ter k boljSi povezanosti urbanih
obmoc€ij z njihovim zaledjem, zmanjSanju prometnih zastojev, izboljSanju kakovosti
zZivljenjskega prostora in povecanju prometne varnosti.

Obcinskemu svetu Obcine Ajdov&cina predlagam, da sprejme predlagani sklep.

ZUPAN
Tadej Beocanin, L.r.



