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0 uUvoD

0.1 NAMEN IN CILJI NACRTA

Namen strateskega nacrta dostopnosti je:

- da se omogoci vsem ljudem dostop do glavnih objektov v javni rabi in v nacrtu opredeljenih
zunanjih povrsin ne glede na morebitno posameznikovo funkcionalno oviranost,

- daima obdina pregled nad izvajanjem prilagoditev in jih izvaja tam, kjer so nujne in smiselne
ter spodbudi k izvajanju tudi drzavne institucije in zasebne investitorje na obmaogjih, ki niso v
obdinski lasti in upravljanju,

- da spodbudi vse, ki lahko na svojih delovnih mestih vplivajo na to, da izboljSajo dostopnost
prostora, informacij in storitev v javnih objektih,

- da so lahko uporabniki z oviranostmi vkljuéeni pri sprejemanju odloditev v zvezi z dostopom
do javnih storitev in lahko nadzorujejo in spodbujajo izvajanje dogovorjenih resitev v praksi.

Pomembni cilji naérta:

- nacrt omogoca, da lahko pri oblikovanju strategije sodelujejo vse reprezentativne organizacije
uporabnikov z oviranostmi in podrobno opredelijo, kje so zanje najpomembnejse tocke oz.
poti, ki morajo biti dostopne ter najbolj tezavne ovire, na katere naletijo na vsakodnevnih
poteh po mestu,

- obcina dobi jasno strategijo o reSevanju tezav v zvezi z dostopnostjo in motivira tudi javne
zavode, ki niso v obdinski lasti, k izvajanju ukrepov za izboljSanje dostopnosti prostora,
informacij in storitev,

- obdina se zaveZe, da bo omogocila vklju¢evanje invalidov v postopke urejanja prostora bodisi
prek Sveta za invalide ali drugega podobnega organa, ki ga ustanovi v ta namen, bodisi z
neposrednim sodelovanjem z invalidskimi organizacijami,

- obdina lahko uporabi strateski nacrt dostopnosti kot smernice, ki so dolocene v 22. ¢lenu
Gradbenega zakona, kajti izveden je v sodelovanju z vsemi reprezentativnimi organizacijami,
ki delujejo na tem obmocju.

0.2 STROKOVNA SKUPINA

Pri nacrtu so sodelovali in ga dopolnjevali ¢lani strokovne skupine, ki so jih imenovale reprezentativne
organizacije:

Igor Miljavec, Medobcinsko drustvo slepih in slabovidnih Nova Gorica,

Matej Furlan, Drustvo SoZitje Ajdovscina-Vipava,

Petra Bizjak, Zdravstveni dom Ajdovscina,

Marko Sever, Drustvo invalidov Ajdovscina-Vipava (Drustvo paraplegikov Nova Gorica),
Marija Marusic, Drustvo upokojencev Ajdovscina,

Mojca Komel, Drustvo gluhih in naglusnih Severne Primorske,

Irena Raspor, Obcina Ajdovscina.



Predstavnici izvajalca nacrta:

Andreja Albreht — Zavod DOSTOP,
Andreja Zapusek Cerne - Zavod DOSTOP.

0.3 DELI NACRTA
Nacrt obsega naslednje dele:

1. DOSTOPNOSTI PROSTORA, ki vsebuje predvsem pregled stanja in resitve dostopnosti za slepe
in slabovidne ter gibalno ovirane osebe, pa tudi sploSne napotke za oblikovanje mestnega
prostora, ki lahko izboljSajo gibanje in varnost vseh pescev, zlasti tudi starejsih, bolnih,
poskodovanih ljudi, otrok itd.

Predlagamo, da se nacrt vsebinsko dopolni Se z naslednjimi vsebinami:

2. DOSTOPNOST INFORMACL, ki vsebuje pregled stanja osnovnega dostopa do informacij v
javnih ustanovah, pri ¢emer imajo najvecje tezave gluhi in naglusni, slepi in slabovidni ter
ljudje z motnjami v duSevnem razvoju, pa tudi vsi, ki imajo tezave z orientacijo, razumevanjem,
branjem itd.

3. DOSTOPNOST STORITEV, ki je izveden v obliki delavnice, na kateri se predstavi prejSnja dva
dela nacrta in strategijo obcine pri zagotavljanju dostopnosti ter spodbudi odgovorne v javnih
ustanovah k aktivnemu izboljSevanju dostopa do storitev v obliki izobraZevalnih delavnic za
osebje, pregledov dostopnosti ustanove in izvedbi ukrepov za izboljSanje dostopnosti.

0.4 REALIZACIJA NACRTA

Po izkusnjah je v Sloveniji izvedenih veliko Studij, presoj in drugih projektov, ki pa veCinoma ostanejo
nerealizirani, zato je ta del kljuc¢en za izboljSanje dostopnosti.

Obcina Ajdovscina se zavezuje, da bo Obcinska uprava pripravila akcijski nacrt izvajanja ukrepov iz
Strateskega nacrta dostopnosti za prihodnja Stiri leta in vsako leto ob¢inskemu svetu podajala porocilo
o izvajanju akcijskega nacrta. Smernice iz strateskega nacrta dostopnosti bodo s sprejetim sklepom
obvezne za vse obcinske investicije v zunanje javne povrsine. Izvajanje akcijskega nacrta bo spremiljal
Obcinski svet Obcine Ajdovscina.

Pri realizaciji nacrta je poleg tega zelo pomembno, da ob¢ina zagotovi moznost vklju¢evanja invalidskih
organizacij v spremljanje izvajanja nacrta in odloitve v zvezi z zagotavljanjem dostopnosti. To lahko
zagotovi na razli¢ne nacine.

1. Vkljucevanje invalidskih organizacij prek Sveta za invalide
Obcina Ajdovscina je kot prva v Sloveniji leta 2003 prejela naziv Obcina po meri invalidov. Obcine, ki

so prejemnice listine Obcina po meri invalidov morajo imeti oblikovan Svet za invalide, v katerega so
enakopravno vkljuceni predstavniki invalidskih organizacij, ki delujejo na obmocju obcine.



Zaizvajanje zavez iz strateSkega nacrta je Svet za invalide kot posvetovalno telo pomemben predvsem
v posebnih primerih, ko so zahteve v zvezi z zagotavljanjem dostopnosti v nasprotju z drugimi
zahtevami (kulturna dedisc¢ina, promet) ali ko gre za ugotavljanje ali je stroSek za zagotavljanje dostopa
nesorazmeren in zato morda neupravicen. Tako lahko invalidske organizacije vplivajo na sprejemanje
morebitnih kompromisov in sodelujejo pri odlocanju, kateri ukrepi so zelo pomembni, katere pa je
mogoce izpustiti ter predlaga morebitne posebne resitve, ki lahko zadostijo vsem. Svet ima
pomembno nalogo tudi v primerih opisanih pod toc¢ko 1.2.1(6) in 1.2.1 (10).

Primerno je, da Svet za invalide doloci kontaktno osebo, na katero se projektanti, svetovalci za
dostopnost ali nadzorniki lahko neposredno obrnejo, ko naletijo na primer, kjer je potrebno v
odlocanje vkljuciti invalidske organizacije. Ta oseba poskrbi za komunikacijo med clani sveta in
posreduje skupno odlocitev projektantom. Tako se zagotovi hitro ukrepanje in tekoce delo.

Svet za invalide torej v tem primeru opravlja naloge kot so:

- nadzor nad izvajanjem StrateSkega nacrta dostopnosti,

- sprejemanje odlocitev v primerih, ko je potreben kompromis in zaradi razlicnih dejavnikov ni
mozno zagotoviti vseh ukrepov, ki so predvideni v obmocjih prve kategorije, ali so ti ukrepi
drugacni kot so bili predvideni v nacrtu,

- opozarjanje in dajanje pobud za odpravljanje arhitekturnih in komunikacijskih ovir ter

- preprecevanje nastajanja novih ovir in nefunkcionalnih resitev,

- sodelovanje z Oddelkom za gospodarske javne sluzbe in investicije (opozarjanje in dajanje
pobud za urejanje prometne problematike v obcini, ki vpliva na osebe z oviranostmi),

- dajanje pobud za resitev raznih konkretnih tezav v zvezi z dostopnostjo pristojnim organom in
ustanovam,

- opozarjanje in informiranje javnosti o aktivnostih in teZzavah oseb z oviranostmi,

- dolocitev ozavescevalnih in promocijskih akcij in prireditev, ki jih obcina organizira v zvezi s
spodbujanjem dostopnosti,

- druge aktivnosti v zvezi z dostopnostjo.

2. Neposredno vkljucevanje invalidskih organizacij in drugih zainteresiranih javnosti

Obcina sprejema neposredne pobude, predloge in pripombe invalidskih organizacij in drugih
zainteresiranih deleznikov (npr. Drustvo upokojencev, VDC, Dom upokojencev, Zdravstveni dom).
Pobude obcina sprejme prek Zupana, svetnikov ali oddelkov obcinske uprave.

Po potrebi pri posameznih aktivnostih sodelujejo tudi drugi (npr. zainteresirana javnost, strokovnjaki
s podrocja dostopnosti itd.), ki lahko pripomorejo k izboljsanju dostopnosti v obgini.

Strateski nacrt dostopnosti je temeljni dokument, ki sicer vsebuje tudi veliko izvedbenih predlogov,
vendar ne gre za izvedbeni nacrt. Predvsem pri izvajanju talnega taktilnega vodilnega sistema je zelo
pomembno, da obcina zagotovi nadzor nad izvajanjem. Ve¢ o tem v poglavju 1.4 Predlogi v zvezi z
realizacijo prostorskega dela nacrta.

Po petih letih priporo¢amo revizijo nacrta znamenom, da se vnese spremembe, ki so med tem nastale
VvV prostoru.



1 DOSTOPNOST PROSTORA

1.1 KATEGORIJE DOSTOPNOSTI

Obmocje obcine je z vidika dostopnosti razdeljeno na dve prostorski kategoriji, ki predvidevata razlicno
stopnjo dostopnosti. Predlagamo, da se nadrt dostopnosti doda na prostorski portal obcine. Na ta
nacin bodo projektanti seznanjeni tudi z ukrepi in zahtevano stopnjo dostopnosti znotraj obmogja, ki
ga obravnavajo.

1.1.1 Obmocja 1. kategorije (dostopne poti 1.kategorije): visja stopnja dostopnosti

Visja stopnja dostopnosti se nanasa na objekte in zunanje javne povrsine ob Goriski cesti, Gregorcicevi
ulici, Cesti 5. maja, Tovarniski cesti, Ulici Quiliano, na objekte in zunanje povrsine ob Hublju v
neposredni blizini mestnega sredis¢a, v mestnem srediscu, Vipavski cesti, Bevkovi ulici ter ob Poti v
ZapuZe. Tu se nahaja vecina pomembnejsih javnih ustanov v obcini, koncentracija oseb z oviranostjo
je tu vedja, saj se na opravke v ta predel mesta odpravijo tudi prebivalci okoliskih vasi in stanovanjskih
obmodij. V tem obmocdju je zato predvidena doloditev t.i. dostopnih poti, ki morajo ustrezati visjim
standardom, saj morajo zagotoviti neoviran dostop do pomembnih objektov v javni rabi in zunanjih
javnih povrsin (javnih ustanov). To pomeni, da morajo biti morajo te povezovalne poti popolnoma
urejene in dostopne ter dobro vzdrZevane, tako da lahko vsak uporabnik ne glede na njegovo
morebitno oviranost pride brez tezav od tock javnega potniskega prometa do pomembnih javnih
ustanov. Poti morajo biti zasnovane sklenjeno/zvezno, brez prekinitev, saj lahko le te poslabsajo
moznost prostorske orientacije za slepe in slabovidne.

Poti, ki morajo dosegati viSjo stopnjo dostopnosti, so podrobno predstavljene v Graficni prilogi
nacrta, kjer so opredeljeni razli¢ni ukrepi in predlogi za izboljSanje dostopnosti mesta.

Seznam objektov v javni rabi in zunanjih javnih povrsin, vkljucenih v nacrt, je bil sprejet na podlagi
dogovora v strokovni skupini in vklju€uje:

01 Veterinarska ambulanta Ajdovscina, Goriska cesta 48

02 Nogometni stadion, Goriska cesta 44

03 Pokopalisce, Lokavska cesta 9

04 Drustvo invalidov Ajdovscina, Gregorciceva ulica 32c

05 Okrajno sodisce v Ajdovscini, ZemljiSka knjiga, Geodetska pisarna Ajdovscina, FURS - izpostava
Ajdovscina, Gregorciceva ulica 28

06 ZZZS, OE Nova Gorica, izpostava Ajdovscina, Gregorciceva ulica 22

07 Zobna ambulanta za odrasle, Lokarjev drevored 2

08 Avtobusno postajali¢e Ajdovicina, Zupanciceva ulica 8

09 Zelezniska postaja, Zupanciceva ulica 6

10 Posta Ajdovscina, Goriska cesta 24

11 Drustvo MOST Ajdovscina, Gregorciceva ulica 21

12 Obcina Ajdovscina, Cesta 5. maja 6a

13 Center za socialno delo Severne Primorske in Urad za delo, Gregorciceva ulica 18
14 Soncek Zelis€éno zdravilstvo, Gregorciceva ulica 16

15 Ljudska univerza Ajdovscina, Stritarjeva ulica 1a



16 Dvorana prve slovenske vlade, Trg 1. slovenske vlade 1

17 Pilonova galerija Ajdovscina, PreSernova ulica 3

18 Trznica Ajdovscina

19 Policijska postaja Ajdovscina, Goriska cesta 16

20 Lokarjeva hisa, PreSernova ulica 15

21 Krajevna skupnost Ajdovscina in Muzejska zbirka, PreSernova ulica 26
22 Lavri€eva knjiznica Ajdovscina, Cesta IV. Prekomorske 1

23 Oskrbovana stanovanja, veéstanovanjski objekt, Cesta IX. Korpusa 1
24 Otroski vrtec Ajdovscina, enota Ob Hublju, Ob Hublju 1

25 Upravna enota Ajdovscina in InSpektorat RS za okolje in prostor, OE Nova Gorica, pisarna
Ajdovscina, Vipavska cesta 11b

26 Karitas Vipavske dekanije, Vipavska cesta 11c

27 Univerzitetno sredisce v Ajdovscini, Vipavska cesta 11c

28 Osnovna $ola Sturje Ajdovicina, Bevkova ulica 22

29 ROD in Obmo¢no obrtna podjetniska zbornica Ajdovscina, Vipavska cesta 4
30 Sklad kmetijskih zemljis¢ in gozdov RS, Izpostava Ajdovscina in Zdravstveni inSpektorat RS, OE Nova
Gorica, InSpekcijska pisarna Ajdovscina, Vipavska cesta 4a

31 Dom starejSih ob¢anov Ajdovscina, Ulica Milana Klemencica 1

32 Center za socialno delo - dislocirana enota, Vipavska cesta 6e

33 Varstveno delovni center, Pot v ZapuZe 13a

34 Fizioterapija in center za krepitev zdravja, Bevkova ulica 13

35 Otroski vrtec Ajdovicina, enota Ribnik | in I, Pot v Zapuze 14

36 Lekarna Ajdovscina, Tovarniska cesta 3e

37 Zdravstveni dom Ajdovscina, Tovarniska cesta 3

38 Rdedi kriz, Tovarniska cesta 3g

39 Gasilsko reSevalni center Ajdovscina, Tovarniska cesta 3h

40 Glasbena sSola Ajdovscina, Cesta 5. maja 7

41 Waldorfska Sola, Cesta 5. maja 6

42 Osnovna Sola Danila Lokarja Ajdovscina, Cesta 5. maja 15

43 Srednja Sola Veno Pilon, Cesta 5. maja 12

44 Otroski vrtec Ajdovscina, enota SS Veno Pilon, Cesta 5. maja 12

45 Zavod za Sport Ajdovscina, Cesta 5. maja 14

46 Avtokamp Ajdovscina in bazen, Cesta 5. maja 14

47 Mladinski center in hostel Ajdovscina, TIC, Cesta IV. Prekomorske 61a
48 Rdeci kriz - skladisce (skladisce civilne zascite), Goriska cesta 79

49 Letalis¢e Ajdovscina, Goriska cesta 50

OTSD Obmocje trgovsko storitvenih dejavnosti

* Objekti in obmocja so ostevilceni v skladu z risbo Pregledna situacija v Graficnem delu nacrta.
Celotno mestno sredis¢e je z vidika dostopnosti podrobneje obravnavano v projektu prenove

mestnega sredis¢a (Ravnikar Potokar, 2018). Dostop do objektov, ki je obravnavan v projektu prenove
mestnega sredisc¢a, je v Graficnem delu na Pregledni situaciji oznacen z zeleno ¢rto.



1.1.2 Obmocja 2. kategorije: Osnovna stopnja dostopnosti
Osnovna stopnja dostopnosti se nanasa na:

- obmocja mesta Ajdovscina, ki ne sodijo v 1. kategorijo oziroma jih ne zadevajo poteki
dostopnih poti, opredeljenih v Grafi¢ni prilogi,
- obmocgja drugih krajevnih skupnosti v ob¢ini Ajdovscina.

Ta obmoc¢ja naj se urejajo tako, da je zagotovljena osnovna dostopnost. To pomeni, da je prostor
potrebno nacrtovati brez ovir in da je poskrbljeno za ustrezno urejanje avtobusnih postajalis¢ in
preckanj cest, tako da sta zagotovljena osnovna varnost in gibanje vseh udeleZencev v prometu.
Vendar pa v teh obmodjih ni potrebno, da prostor zagotavlja popolno orientacijo za slepe in slabovidne
osebe. To predvsem pomeni, da dostopnih poti ni potrebno nacdrtovati zvezno/sklenjeno. V kolikor se
znotraj teh obmodij ugotovi, da je na nekem delu potrebna visja stopnja dostopnosti (Ce se npr. zgradi
nov objekt, do katerega je dostop zelo pomemben, ali da na primer potrebuje slepi Solar posebne
ukrepe, ki bi mu zagotovili samostojno varno pot do Sole ipd. ), pobudo obravnava Svet za invalide in
tako pozneje po potrebi vkljuci Se dodatna obmocja v 1. kategorijo dostopnosti. Po petih letih se naredi
revizijo projekta in vanj vkljuci vse, kar je bilo v vmesnem ¢asu dodano in dopolnjeno. Seveda pa se Ze
v vmesnem Casu pri projektiranju uposteva nova dejstva, ki so bila sprejeta na Svetu za invalide.



1.2 SMERNICE ZA PROJEKTIRANIJE

Smernice za projektiranje je potrebno upostevati pri projektiranju novih objektov v javni rabi in pri
prenovah. Primere reSitev in podrobnejSe obrazloZitve posameznih smernic projektant najde v
prilogah nacrta. Pri projektiranju stanovanjskih obmocij, naj projektant upoSteva smernice iz
priloZzenega prirocnika Univerzalna stanovanjska graditev.

1.2.1 Smernice za projektiranje na obmocjih 1. kategorije

10.

11.

Pri projektiranju se uporablja aktualne standarde v zvezi z zagotavljanjem dostopnosti:

SIST ISO 21542 Dostopnost in uporabnost grajenega okolja,

SIST 1186 Talni taktilni sistem za slepe in slabovidne,

SIST IEC 60118-4 Elektroakustika - Slusni aparati - 4. del.

Projektant pri projektiranju obmocij 1. kategorije dostopnosti upoSteva trase dostopnih poti,
kot so opredeljene v grafi¢ni prilogi tega nacrta in ukrepe, predlagane v tem nacrtu, s katerimi
se izboljSa dostopnost za vse uporabnike, ne glede na njihovo oviranost.

Talni taktilni vodilni sistem za slepe in slabovidne mora biti na teh poteh izveden tako, da
omogoca sklenjeno varno pot, ki jo lahko samostojno uporabljajo slepi in slabovidni. Sklenjena
varna pot ne pomeni, da je prostor prepreden s taktilnimi vodilnimi linijami, ampak da so
taktilne oznake smiselno povezane z obstojecimi vodilnimi robovi (fasade, zidovi, ograje,
robniki...). Pri tem se uposteva navodila iz Standarda SIST 1186 in prirocnika Z belo palico po
mestu, ki je brezplacno dostopen kot priloga tega nacrta.

Kompleksno taktilno vodenje je sistem, ki omogoca orientacijo slepim in slabovidnim.
Sestavljen je iz vodilnih, opozorilnih in obvestilnih oznak ter vodilnih robov, ki sestavljajo
neprekinjeno taktilno pot. Uporablja se ga tam, kjer je orientacija tezka zaradi kompleksnosti
prostora (npr. v kompleksnih krizis¢ih in kroznih krizis¢ih, avtobusnih in Zelezniskih postajah,
Sirokih trgih, kjer ni vodilnih robov oz. so ti zasedeni z gostinskimi vrtovi itd.).

Stopnice na vodilnih poteh pred vhodi v objekte v javni rabi in v sistemih kompleksnega
taktilnega vodenja morajo biti dostopne vsem (v skladu s standardom SIST 21542) in
opremljene s talnim taktilnim vodilnim sistemom.

Vsem uporabnikom je treba zagotoviti dostop do objektov in zunanjih javnih povrsin po
praviloma isti poti (razen v izjemnih primerih zaradi raznih omejitvenih dejavnikov, ki jih je
potrebno obrazloziti Svetu za invalide).

Prehodi za pesce, ki ne potekajo pravokotno na rob plocnika in tisti, ki potekajo pravokotno
preko vozis¢ Sirine ve¢ kot 7 m morajo biti oznaceni s taktilno vodilno linijo ali standardno
reliefno ¢rto, ki vodi ¢ez vozisce.

Skupni prometni prostori morajo biti opremljeni s kompleksnim taktilnim vodenjem?.

Na obmodjih za pesce in obmocjih umirjenega prometa je treba zagotoviti moZnosti
orientacije za slepe in slabovidne.!

Projektiranje v primeru celostnih prenov dopuscéa nekatere izjeme. Trenutne dostopne poti so
nadrtovane ob upostevanju obstojecega stanja. Ce gre za temeljitej$o preureditev obmogja ali
¢e se v okviru prenove spreminja program oz. prometna ureditev, lahko projektant predvidi
drugo traso dostopne poti, ki omogoca dostop vsem uporabnikom, vendar obvezno ob
posvetovanju s Svetom za invalide.

Poleg teh smernic se v obmoc¢jih 1. kategorije uposteva tudi vse smernice za projektiranje v
obmogjih 2. kategorije.

1V skladu s standardom SIST 1186 oziroma z navodili v prilozenem priroéniku Z belo palico po mestu.



1.2.2 Smernice za projektiranje v obmogjih 2. kategorije
PROMETNA UREDITEV

1. Zadostopnost prostora za ljudi z oviranostmi je nujno, da je prometna ureditev ¢im bolj jasna
in da so pes povrsine dobro opredeljene in oznacene, kar je sicer pomembno za varnost vseh
pescev.

2. Zelo priporocljivi so razni ukrepi za umirjanje prometa. Pri tem se uposSteva veljavno
zakonodajo in tehni¢ne smernice (Zakon o cestah, Pravilnik o prometni signalizaciji in
prometni opremi na cestah (Uradni list RS, $t. 99/15 in 46/17), TSC 03.800 : 2009 Naprave in
ukrepi za umirjanje prometa).

3. Veckratno spreminjanje prometnih rezimov je za osebe z oviranostmi (posebej za slepe in
slabovidne) lahko zelo naporno, saj se morajo poti in s tem tudi nevarnosti na poteh nauciti in
jih obvladovati, zato priporo¢amo dober razmislek in nacrtovanje pred uvajanjem poskusnih
prometnih ureditev.

4. Pri spreminjanju prometnih reZimov je zelo pomembno, da prometno ureditev podpira tudi
videz ceste. Samo namestitev prometnih znakov je obi¢ajno premalo. Ce se vzpostavi obmogje
umirjenega prometa, videz ulice pa kaze na to, da gre za obicajno cesto, se vozniki vedejo, kot
daimajo prednost, Ceprav ima prednost pesec. Vozniki nezavedno vozijo pocasneje, Ce je videz
ceste drugacen (po izgledu podoben ureditvam povrsin za pesce), kot so ga navajeni na
obicajnih cestah.

PES POVRSINE

1. Povrsine za pesce naj bodo dovolj Siroke? (priporodljiva Sirina najmanj 150 cm, na krajsih
odsekih 100 cm), da je omogoéen prehod z invalidskim vozickom?3.

2. Zelo pomembno je, da v obmocje poti ne posegajo ovire v viSini glave (svetla viSina poti
najmanj 225 cm) kot npr. visece table, znaki, veje dreves itd.

3. Robovi pespoti in plo¢nikov naj bodo prosti in ¢im bolj sklenjeni, da omogocajo preprosto
hojo slepih ob robu. S tem je misljen zunanji rob plocnikov (stran od ceste), ki omogoca
varnejso hojo.

4. Vse novo projektirane peSpoti, morajo biti brez grajenih ovir za prehod z invalidskim
vozickom ali morajo predvidevati alternativno pot, ki omogoca enakovreden dostop tudi
gibalno oviranim. Kjer je zaradi razgibanega reliefa naklon ulice (poti, povrsine) prestrm, da bi
omogocal samostojen dostop z invalidskim vozickom in ni verjetno, da bi oseba na invalidskem
vozicku lahko uporabljala to povezavo, je vseeno treba predvideti moZnost prehoda z
vozickom na nacin, da ga potiska spremljevalec ter dostop za uporabnike otroskih vozi¢kov in
drugih pripomockov s kolesi.

2 Vel v prilogi naérta Infrastruktura za pesce.
3V skladu s Pravilnikom o univerzalni graditvi in uporabi objektov (Uradni list RS, §t. 41/18) in njemu
pripadajoc¢im standardom SIST ISO 21542 je treba, kjer je to potrebno, urediti izogibovalis¢a.



Slika A: Slepi uporabljajo pri orientaciji rob pes povrsine, zato je pomembno, da so robovi ¢im bolj jasni, sklenjeni
in brez ovir. Robovi so lahko rob hise, zid, robnik, meja med tlakom in trato ali drugacna dobro otipljiva linija.
Slika B: Ovire, ki posegajo v koridor poti so velika ovira za ljudi z okvarami vida. Ce so slabo kontrastne (kot
smetnjak na sliki) so problematic¢ne predvsem za slabovidne, ¢e posegajo v pot v visini glave (kot nadstresek
bankomata na sliki) so teZzavne tudi za slepe, saj jih ne morejo zaznati z belo palico. Slika C: Pot brez grajenih ovir
pomeni, da je tlak raven, dovolj trden, lahko prevozen z vozickom, brez vdolbin in stopnic ali robnikov. Tlak na
sliki je neprimeren za vozicke, saj se kolesa zatikajo v reZe, teZaven pa je tudi za vse, ki uporabljajo druge
pripomocke kot so palice, bergle itd.

5. Vozisce in plocnik (ali druga povrsina za pesce) morata biti viSinsko locena, ¢e potekata en ob
drugem. V primerih, ko nista viSinsko lo¢ena, mora biti razmejitvena oznacba med njimi
taktilno in vizualno zaznavna. Primer: Ce ob cesti ni prostora za plo¢nik, je mogoce umestiti
pas za pesce, ki mora imeti dobro vizualno in taktilno zaznaven rob. Tega se navadno izdela iz
materialov za debeloslojne oznacbe z vzorci, ki se jih uporablja pri oznacevanju roba voziséa
na avtocestah.

Slika A: Pas za pesce s taktilno zaznavnim robom iz granitnih kock. Slika B: Taktilna loCilna ¢rta iz materialov za
debeloslojne oznacbe.

6. PeS povrsine naj bodo povezane. Varne pe$S povezave so zelo pomembne za splosno
spodbujanje trajnostne mobilnosti. Predvsem za otroke ter slepe in slabovidne pa je
povezanost pe$ povrdin kljuéna. Ce se namre¢ plo¢nik neprimerno konca na cesti ali sredi



velike parkirne povrsine so tako otroci kot slepi in slabovidni prikrajSani. Do Sole ali druge
ustanove namre¢ ne morejo samostojno, ker je zanje nevarnost prevelika. Neprimerne
ureditve otroke prikrajSajo za dragocene izkusnje, ki jih bi sicer pridobivali na samostojnih
poteh v Solo (ali glasbeno Solo), slepi in slabovidni (in mnogi starejsi) pa so odvisni od pomoci
svojcev in spremljevalcev, kar zelo vpliva na njihovo samostojnost. Vec informacij o
zagotavljanju infrastrukture za peSce je mogoce najti v smernicah Infrastruktura za pesce, ki
je v elektronski obliki prilozen nacrtu in dostopen na spletnih straneh Ministrstva za
infrastrukturo.

Slika: Primer nepovezanih pes povrsin. PeSpoti se koncajo na veliki parkirni povrsini brez oznacitve pasu za pesce,
kar pomeni, da slepi in slabovidni ne morejo nadaljevati poti. Poleg tega se pot konca s stopnico, kar pomeni, da
je pot neprehodna tudi za ljudi na vozickih. TakSna pot je lahko nevarna tudi za otroke.

7. Ustrezna osvetlitev peS povrsin je posebej pomembna za slepe in slabovidne ter gluhe in
naglusne. Pomembna je tako za varnost pescev (da jih lahko voznik pravocasno opazi), kot tudi
za njihovo orientacijo. Dobra osvetlitev je predvsem pomembna:

- na krizanjih pescevih poti s prometnicami,
- natockah, ki so pomembne za orientacijo (npr. pri informativnih tablah in smerokazih),
- pred vhodiv javne ustanove,
- naobmaodjih, kjer je veliko ovir in viSinske razlike (stopnice, klancine, urbana oprema).
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KOLESARSKE STEZE

Pri umeséanju kolesarskih povr$in naj se uposteva Pravilnik o kolesarskih povrsinah®. V zvezi z
dostopnostjo je pri tem pomembno predvsem:

1. Pri umescanju novih kolesarskih povrsSin na plocnikih je zelo pomembno, da se ohrani
dovolj iroko povrsino za pesce (priporocljivo 150 cm, najmanj 100 cm). Ce je prostora na
plo¢niku premalo, je treba umestiti kolesarski pas na cesto, zagotoviti souporabo
prometnega pasu na cesti ali na plo¢niku vzpostaviti skupno povrsino za pesce in kolesarije.
Na tej se pricakuje, da kolesarji nimajo prednosti in morajo poskrbeti za varnost pescev
tudi tako, da svojo hitrost prilagodijo hitrosti peSca. Z vidika slepih in slabovidnih je
najbolj$a resitev kolesarski pas na cesti, saj so kolesarji velikokrat zelo hitri in tihi, kar vodi
do pogostih nesrec. Prav tako imajo s kolesarji na plo¢nikih velike tezave tudi gluhi in
naglusni, starejsi itd.

vivy

Slika A: KroZisc¢e Goriska cesta: neustrezen potek kolesarskega pasu na plo¢niku. Kolesarski pas tece po notranji
strani plo¢nika, peSec mora hoditi ob robu ceste (sledenje cestnemu robniku je bolj nevarno, saj pesec pri hoji z
belo palico posega na cesto). Poleg tega so na tem pasu ovire (prometni znaki, razlicen tlak), pot pa ni sklenjena,
saj mora preckati kolesarski pas. Slika B: Primer neustrezne umestitve kolesarskega pasu na ploc¢nik zaradi
preozkega pasu za pesice. Ce je plo¢nik oZji od 250 cm, je potrebno urediti skupno povréino za pesce in kolesarje
ali umestiti kolesarski pas na cesto.

2. Ker prihaja med kolesarji in pesci (posebej ljudmi z okvarami vida oz. sluha) na skupnih
povrsinah do veliko konfliktov, je izijemno pomembno, da se pri na€rtovanju kolesarskih
povezav dobro preuc¢i morebitne konfliktne tocke s peSci in poleg projektiranja
kolesarskih povezav tudi skrbno projektira poti peScev. Slabo nacrtovane kolesarske
steze so namrec nevarne za pesce (zlasti slepe, slabovidne, gluhe in naglusne), obenem pa
postanejo tudi neuporabne za kolesarje, saj pesci hodijo po kolesarski stezi, ¢e nimajo
ustrezno urejene povrsine za hojo.

4 Pravilnik o kolesarskih povrsinah, Uradni list RS, $t. 36/18.
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PREHODI ZA PESCE

1. Oznaceni prehodi za pesce naj bodo projektirani tako, da je omogocen prehod z vozickom v
celotni Sirini zebre, saj je na ta nacin omogocen laZji prehod vsem uporabnikom.

2. Kjer je na prehodih za pesce ploc¢nik visinsko izenacen z robom cestis¢a, mora biti izveden pas
taktilnih oznak s ¢epasto strukturo v Sirini 60 cm, da lahko tudi slepi in slabovidni lahko
zaznajo rob ceste.

Slika A: Ena najnevarnejsih situacij za slepe in slabovidne je izvedba prehodov za peSce na trapeznih grbinah.
Zaradi izenacene viSine vozisca in plocnika slepa oseba ne more zaznati roba vozisca, Ce ta ni opremljen s
taktilnimi oznakami. Slika B: taktilna oznaka na robu ceste je pomembno opozorilo za vse ljudi, ki imajo tezave
z vidom, ob tem pa so oznake zasnovane tako, da ne ovirajo gibanja drugih uporabnikov.

3. Na obmocju kriZis¢ s prehodi za pesce, katerih izvedba je s poglobljenimi robniki ali na
dvignjenih plos¢adih oziroma grbinah trapezne oblike in so v nivoju povrsin za pesSce, mora
biti celoten rob povrsine za pesce, ki je na ravni vozisc¢a, opremljen s taktilno in vizualno
zaznavnim pasom v Sirini 60 cm, tako, da oseba z okvaro vida lahko zazna rob vozisca. Kjer je
ob prehodu za pesce predvidena tudi kolesarska steza, mora biti na robu vozis¢a pas

taktilnih oznak tudi cez kolesarsko stezo.

Slika A: Napacno oblikovane taktilne oznake na robu prehoda za pesce: taktilno zaznaven material mora slepega
opozoriti na rob ceste povsod, kjer je mogoce, da zaide na cesto, ker ne more zaznati roba - torej v tem primeru
tudi na mestu, kjer je oznaka za vodenje kolesarjev. Slika B: Pravilno oblikovane taktilne oznake na robu ceste,
ki segajo tudi ¢ez prehod za kolesarje.
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4. Prehodi za pesce, ki ne potekajo pravokotno na rob plocnika morajo biti oznaceni s taktilno
vodilno linijo ali standardno reliefno ¢rto, ki vodi ¢ez vozisce.

Slika A: Vodilna linija ¢ez prehod za peSce naj bo namescena na vseh prehodih za pesce, ki ne potekajo
pravokotno na rob plo¢nika.

5. Pri projektiranju taktilnih oznak se uporablja standard SIST 1186 in priro¢nik Z belo palico po
mestu, ki je priloZzen nacrtu.

6. Vsi semaforji na prehodih za pesSce morajo biti opremljeni z zvocnim signalom. Pri tem je
treba izbirati med semaforji, ki so opremljeni s taktilnimi tablicami, kjer je narisana smer

Slika A: Ustrezno opremljen zvocni semafor. Slika B: reliefna puscica na vrhu Skatlice semaforja slepi osebi
sporoCi smer v kateri lahko precka cesto. Slika C: Na navpicni stranici Skatlice semaforja lahko slepi otipa
postavitev prometnih pasov in dobi obcutek o velikosti ceste, ki jo namerava preckati.
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AVTOBUSNA POSTAJALISCA

1. Na avtobusnih postajalis¢ih se s talnimi taktilnimi oznakami oznacuje vstopna mesta
potnikov v avtobus in dostope do informacijskih tabel ter morebitne druge elemente,
pomembne za uporabo postajalis¢a (npr. avtomati za prodajo kart). Vstopna mesta se
oznacuje v skladu s standardom SIST 1186 in priro¢nikom z Belo palico po mestu, ki je v prilogi
nacrta.

2. Nadstreski avtobusih postajalis¢ morajo biti kontrastni glede na ozadje, da so dobro vidni.

To je pomembno zaradi slabovidnih, katerim lahko nadstreski, ¢e niso izvedeni v kontrastnih
barvah, predstavljajo oviro (nadstreski so namrec¢ velikokrat postavljeni sredi pesceve
povrsine). Poleg tega je kontrast nadstreskov pomemben tudi zaradi sploSne opaznosti
postajaliSc. Postajalis¢a potniskega prometa so ene najpomembnejsih funkcionalnih tock, zato
morajo biti v prostoru dobro opazne.
Iz dokumenta Celostna prometna strategija Obcine Ajdovscina (LUZ, 2017) je med ukrepi za
uresnievanje vizije razvoja navedeno, da bo »obcina pripravila tipsko zasnovo postajalisca, ki
bo podlaga za urejanje in prenove postajalis¢ v prihodnosti in bo dobro dostopen vsem, varen
in urejen tako, da bo mozna kombinacija prevozov, na primer kolo — avtobus«. Pri tem velja
opozoriti na upostevanje vidika dostopnosti informacij. V tem pogledu priporo¢amo tudi
izdelavo drugega dela Strateskega nacrta (Dostopnost informacij), v katerem se med drugim
izdela smernice za avtobusna postajalisca.

Slika A: Avtobusno postajalisce je potrebno opremiti z informacijami, ki so dostopne vsem, dodati je potrebno
napis z imenom postajalisca. Velik napis postajaliS¢a je pomemben za orientacijo vseh potnikov.

3. V primeru izvedbe novega avtobusnega postajalis¢a, kjer poteka kolesarski pas ali steza za
¢akalis¢em, je treba prehod za pesce prek kolesarskega pasu ali steze oznaditi tudi s talnimi
taktilnimi oznakami.
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DRUGO

1. Parkiris¢a za invalide, ki pripadajo objektom v javni rabi, morajo biti horizontalno in
vertikalno oznacena v skladu s standardom SIST ISO 21542 in brez ovir povezana z vhodi v
objekte.

Slika A: Neustrezno urejeno parkirisce za invalide pri Zavodu za Sport. Umakniti je potrebno kolesarska stojala,
tudi tista ob klancini. Do parkirisca je potrebno zagotoviti dostop (dostop preprecuje zapornica) in zagotoviti tudi
vertikalno oznako parkiris¢a (prometni znak, ki oznacuje invalidski prostor v skladu s standardom SIST I1SO
21542).

2. Stopnice morajo biti opremljene s kontrastnimi robovi in oprijemali.

Slika A: Stopnice, ki nimajo primerno oznacenih robov so zelo teZavne za slabovidne in eden najpogostejsih
vzrokov za poskodbe. Slika B: Z dobro oznacenimi robovi so stopnice dobro zaznavne vsem.

3. Pomembna je izbira materialov. Zelo neprimerni so bles¢e¢i materiali, ki slabovidnim 3e
poslabsujejo Ze tako okrnjeno vidno zaznavo. Velike steklene oziroma mocno odsevne
povrsine oteZujejo orientacijo in predstavo o prostoru.

4. Kontraste je treba uporabljati premisljeno. Uporabljamo jih na tockah, ki so pomembne za
orientacijo in oznacitev ovir. Neustrezni so moc¢no kontrastni geometrijski vzorci v tlaku, ki
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slabovidnim oteZujejo zaznavanje globine in povzrocajo vrtoglavico. Tovrstne tezave imajo
velikokrat tudi nekateri starejsi, ki imajo sicer Se razmeroma dober vid.

-
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Slika A: Steklena ograja, ki jo uporabnik z okvaro vida ne more opaziti. Slika B: Pri izbiri tlakov se izogibamo
bles¢e¢im, mocno odsevnim tlakom, ki zelo poslabsajo vidno zaznavo.
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1.2.3 Predlogi za reSitve dostopnosti po posameznih ulicah

Poteki dostopnih poti in ukrepi na teh poteh so razvidni iz Grafi¢ne priloge. V tekstu, ki sledi, so
izpostavljene nekatere situacije in moZzne resitve na odsekih, kjer je predvidena prenova ali pa je
obstojece stanje tak$no, da je onemogocena ustrezna dostopnost.

GREGORCICEVA ULICA

Problematicen je prehod ob trgovini s skladis¢em, saj na pescevi povrsini ustavljajo tovorna vozila.
Kriti¢ni del je oznacen na graficnem listu 2.3. Pobuda, da se v tem delu uredi dostopno pot na drugi
strani vozi$ca in uredi nov prehod za pesSce pred ZZZS, je manj ustrezna resitev — na drugi strani vozisca
je namrec dosti ovir, teZzavno je tudi vodenje po pescevih povrsinah, ki se v tem delu razdelijo na vec
odsekov. Predlagamo, da se iS¢e reSitev v smeri preprecevanja ustavljanja tovornih vozil na pescevih
povrsinah in s kontrastno oznacitvijo pes koridorja.

CESTA 5. MAJA

V prihodnosti je predvidena prenova Ceste 5. maja. V sklopu prenove naj se uposteva predlagan
dostop za pesce do Obcine. Ker do mostu ni sklenjenega roba, ki bi lahko omogocal vodenje, je trenutni
dostop oteZen. V sklopu prenove naj se uposteva izvedbo vodilne linije (ki je lahko izdelana s
standardnimi ali nestandardnimi oznakami), ki bo omogocala dostop od Obcine do mostu in naprej do
prehoda za pesce. V sklopu prenove naj se uredi ustrezen dostop do Glasbene Sole — ¢e je mozno, naj
se vodenje opredeli z razlicnimi tlaki, izvedbo robov ali s pomocjo drugih elementov, standardne
taktilne oznake naj se uporablja le v primeru, ko niso mozne drugacne resitve (in v primeru, ko je to
izrecno zahtevano).

ZAVOD ZA SPORT AJDOVSCINA

V Grafiénem delu je obravnavan le stranski dostop do objekta Zavoda za Sport Ajdovscina. Dostop za
gibalno ovirane prek glavnega vhoda (kar bi bila seveda ustreznejsa in enakopravnej$a moznost) je
nerealen, saj je med parkiriSéem in glavnim vhodom prevelika viSinska razlika, ureditev bi bilo
potrebno temeljito predrugaciti. Kot zacasno resitev predlagamo ohranitev stranskega dostopa, ki se
ga uredi skladno s predlogi, ki so razvidni iz situacije na graficnem listu 2.10. Ob tem je potrebno
omogociti dostop do parkiris¢a za gibalno ovirane (tega pogosto onemogoca zapornica ob spodnjem
parkiriscu).

Kot ustreznejSo dolgorocno resitev predlagamo izvedbo dvigala, ki bo omogocilo povezovanje
bazenskega dela in dvorane. Z umestitvijo dvigala lahko postanejo dostopni tudi prostori za zaposlene
v zgornjem nadstropju, kar pomeni tudi temeljito izboljSanje pogojev za morebitno zaposlovanje
gibalno oviranih. Dostop do dvigala naj se omogoci po poti, ki je prikazana na spodnji fotografiji. V
primeru izvedbe dvigala je s poti potrebno odstraniti smetnjake in parkirisca, uredi naj se ustrezno in
privlacno pot za pesce.
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Slika A: Predlog dostopa do dvigala, ki bo omogocalo dostop do vsebin v objektu. Pot je potrebno urediti tako,
da bo varna in privlacna za pesce — s poti je potrebno odstraniti smetnjake in ukiniti parkirisca.

GORISKA CESTA — kroziice

Obmocje krozis¢a je obravnavano v posebnem projektu ureditve kolesarskih stez. Pomanjkljivosti
obstojecega kroZisca (upostevajoc zahteve po dostopnosti za pesSce) so preozke povrsine za pesce (ali
pa jih sploh ni), neustrezne taktilne oznake, neustrezne poglobitve na prehodih za pesce. Predlagamo
manjse spremembe, ki bodo omogocale vsaj delno izboljSanje dostopnosti:

vevyv

- izdela naj se projekt vodenja Cez krozisce, taktilne oznake naj se izdela skladno s SIST 1186,

- iz Graficnega dela (list 2.4) je razvidno, da so za vodenje ez kroZiscCe izbrani tisti odseki, po
katerih je omogocano gibanje pescev (na povrSinah med zelenim otokom ob kroZis¢u in
kroZis¢em ni predvidenega vodenja),

- robniki naj bodo poglobljeni ¢ez celotno Sirino zebre,

- v primeru prenove povrsine pred Posto, ki bo obsegala tudi trenuten prehod za pesce, ki ni
pravokoten na rob ploc¢nika, je potrebno upostevati ¢im enostavnejSo moznost dostopa do

zelenega otoka ob kroziscu.
GORISKA CESTA — obmogje trgovsko storitvenih dejavnosti

Obmocje trgovsko storitvenih dejavnosti ob Goriski cesti je zelo teZavno z vidika zagotavljanja
dostopnosti: na povrsinah za pesce so Stevilne ovire (npr. stebri, stopnice, poglobitve), smeri dostopa
se neprestano spreminjajo, kar oteZuje orientacijo, prehodi ¢ez vozis¢e so neustrezni ali pa jih sploh
ni. Predvideti bi bilo potrebno Stevilne ukrepe, da bi bila zagotovljena vsaj osnovna dostopnost znotraj
obmodja.

Predlagamo, da se v prihodnosti zagotovi dostop med obmocjem trgovsko storitvenih dejavnosti in

Hubljem, prostor naj bo namenjen pesScem, saj gre za obcutljiv in kakovosten prostor ob reki. Na ta
nacin se bo omogocilo tudi dostop do Zdravstvenega doma.
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TOVARNISKA CESTA — Zdravstveni dom in Lekarna

Zdravstveni dom in Lekarna sta pomembnejsa objekta, do katerih je potrebno zagotoviti neoviran in
jasen dostop. Predlagamo, da se dostop do Zdravstvenega doma dopolni z vodilno linijo, ki bo
omogocala vodenje mimo ovir, ki so ob vhodu (stebri ipd.). Dostop do Zdravstvenega doma in Lekarne
naj se obravnava v lo¢enem izvedbenem projektu, posebno pozornost je potrebno nameniti tudi
oznacevanju oziroma ustrezni prestavitvi klimatskih naprav, ki so na fasadi objekta in ovirajo vodenje
ob objektu.

VIPAVSKA CESTA, BEVKOVA ULICA — obmocje nekdanje vojasnice

Na obmocju nekdanje vojasnice je ve¢ pomembnejsih objektov, do katerih je potrebno zagotoviti visji
nivo dostopnosti. Zunanje povrsine ob objektih trenutno Se niso urejene tako, da bi bil omogocen
ustrezen dostop za peSce: pasi za peSce so preozki ali pa na povrsinah za pesce ustavljajo vozila. Do
nekaterih objektov (prostori Karitasa, Varstveno delovni center) dostop za peSce niso urejeni.
Ustrezen dostop je potrebno zagotoviti predvsem do Varstveno delovnega centra. Dostop med
Univerzitetnim srediS¢em in Osnovno Solo je tezaven, saj ob voziScu ni pescevih povrsin, tezaven je
tudi rob, ki je nesklenjen (predvsem na obmocju parkiris¢). Predlagamo, da se zacasni dostop do VDC
uredi s Poti v Zapuze, v prihodnosti, ko bo predvidena ureditev celotnega obmo¢ja nekdanjih vojasnic,
pa se zagotovi dostop tudi po omenjeni poti: zagotoviti je potrebno pas za pesce s sklenjenim robom.
Ob objektu VDC je potrebno prepreciti ustavljanje vozil tik pred vhodom v objekt.

BEVKOVA ULICA — Dom starejsih ob¢anov Ajdovscina
Do Doma starejsih obc¢anov predlagamo izdelavo vodilne poti, ki se jo predvidi v loCenem projektu.

VIPAVSKA CESTA, BEVKOVA ULICA — kroZisce

V lo¢enem projektu naj se izdela tudi sistem vodenja v kroZis¢u: gre za kompleksno situacijo, ki zahteva
jasno dolocitev smeri dostopa. Ker je skozi krozis¢e omogocen dostop do nakupovalnega srediséa (ki
je zanimiv tudi za varovance v Domu starejsih ob¢anov), naj bo poudarek na zagotavljanju dostopnosti
s strani DSO do nakupovalnega sredisca.

MESTNI JAVNI PREVOZ

Razdalje med obijekti, ki so obravnavani v tem nacrtu, so zelo velike, kar je lahko razlog, da se do
objektov ljudje vozijo le z osebnim prevozom. Taksen nacin uporabe mesta pa ima dokazano Stevilne
negativne posledice (onesnaZzevanje, pomanjkanje parkirnih mest, preoblikovanje kakovostnih delov
prostora v parkirisca in Se Stevilne druge).

Razlogi za uvedbo mestnega potniskega prometa so opredeljeni Ze v Celostni prometni strategiji
obcine Ajdovscina (LUZ, 2017), v istem dokumentu pa je javni potniski promet naveden tudi kot eden
izmed Stirih stebrov celovitega nacrtovanja prometa. Na tem mestu Zelimo poudariti, da je za ljudi z
oviranostmi urejen javni prevoz kljuen za samostojni dostop do objektov in storitev. Zato
predlagamo ureditev mestne linije javnega prevoza.

Mestni javni prevoz je lahko namenjen tako prebivalcem (ne samo invalidom), kot tudi turistom in
pomeni veliko dodano vrednost mestu. Po preureditvi privlacnega mestnega jedra in posledi¢no
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privabljanju vecjega Stevila turistov, je ta ukrep Se bolj pomemben, predvsem zaradi povezave s
hostlom in TICem.

Kot mestni javni prevoz ni misljen le prevoz z avtobusi. Obstajajo Stevilne oblike prevozov, za enega
od njih se je Obcdina Ajdovscina Ze odlodila. Obcina Ajdovscina je podpisala pogodbo z Zavodom
Sopotnik, zavod za medgeneracijsko solidarnost, za izvajanje brezplacnih prevozov za starejse na klic.
Ta je predvsem primeren za reSevanje dostopnosti za ljudi, ki Zivijo v okoliskih krajih. Druge mozne
oblike so elektri¢ni avtobusi in osebna vozila, mestna kombinirana vozila (ki so prilagojena tudi za
prevoz gibalno oviranih) ipd.

LOKACIJA Turisti¢no informacijskega centra (TIC)

TIC je v Ajdovscini zelo oddaljen od mestnega srediSc¢a. Za funkcionalno ovirano osebo, ki se pripelje v
mesto z javnim prevozom, je prakticno nedostopen. Dostopnost TICa je seveda pomembna tudi za
turiste. Predlagamo, da se TIC uredi (tudi) v mestnem srediscu.

V TICU je nekoliko tezaven tudi dostop z vozickom. Na zgornjem nivoju je sicer urejeno parkirno mesto
za invalide, a je uporabno le za dostop do sob v zgornjem nadstropju. TIC se nahaja nadstropje nizje,
ki pa je dosegljivo le po stopnicah. Potrebna bi bila dodatna oznacitev vhoda za invalide in usmeritev
do njega (in do parkiris¢a na spodnjem nivoju) , Se priporocljivejSa pa je uvedba dvigala v notranjosti
stavbe, saj je trenutno edina moZnost za gibalno ovirane, da iz sobe v zgornjem nadstropju do bara ali
TICa v pritli¢ju pridejo z avtom okoli stavbe.

PROSTORI KRAJEVNIH SKUPNOSTI V NASELJIH IZVEN AJDOVSCINE

Dostope izven mesta Ajdovscina se ureja kot obmocja 2. kategorije, razen v primeru, ko je na Svet za
invalide dana pobuda za urejanje po principu 1. kategorije.

GRADBISCA IN ZACASNE POTI

Obcina mora zagotoviti nacin obvescanja prebivalcev v primeru odprtja gradbis¢. To je Se posebej
pomembno v primeru, ko se gradbisce uredi na obmocjih dostopnih poti 1. kategorije. V tem primeru
je potrebno zagotoviti alternativno pot, ki se ustrezno navezuje na pot visje stopnje dostopnosti.

V primeru, da se izkaZe potreba po ureditvi vodilne poti za posameznika (Ce gre npr. za nevarno pot
od doma do Sole za slepega 3olarja), predlagamo izdelavo zacasne vodilne poti, ki se jo izdela iz
materialov za debeloslojne oznacbe. Pobudo in nujnost izdelave poti za posameznika obravnava Svet
za invalide.
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1.3 SMERNICE ZA VZDRZEVANJE

Pri zagotavljanju dostopnosti prostora je zelo pomembno tudi vzdrZevanje izvedenih ureditev.
Predlagamo, da se v okviru vzdrZevalnih del vsako leto predvidi v proracunu del sredstev za
vzdrZevanje z namenom zagotavljanja dostopnosti. V okviru teh del se lahko izvaja posamezne ukrepe,
navedene v Grafic¢ni prilogi, npr. odstranjuje ovire, dodaja taktilne oznake in niza robnike na prehodih
za pesce. Poleg tega predlagamo, da se nameni nekaj sredstev v proracunu tudi za promocijo dobrega
vzdrZevanja (pomembno je namrec tudi vzdrZevanje, ki ga izvajajo zasebniki, npr. obrezovanje Zivih
mej, ki segajo na plocnik) in za izboljSanje kulture drugih uporabnikov prostora (da ne parkirajo
povsod, da ne postavljajo cvetli¢nih korit in oglasnih tabel itd.).

Pri vzdrZzevanju je pomembno upostevati predvsem naslednje:

- izvajanje redarske kontrole predvsem na poteh 1. kategorije, ki vklju¢uje redno odmikanje
neprimerne opreme s poti in robov, preprecevanje nepravilnega parkiranja, skrb za
omejevanje gostinskih vrtov itd.,

- redna vzdrZevalna dela: vzdrzevanje drevnine, ki posega na poti in plocnike, redna popravila
poskodovanih tlakov, odprtih jaskov itd.

Slika A: Na fotografiji je viden dostop v bliZini glavnega vhoda v Dom starejsih ob¢anov Ajdovscina. Na glavnih
dostopnih poteh je potrebno redno vzdrzevati drevnino, ki sega na ploc¢nik. Slika B: Povrsina za pesce v bliZini
Upravne enote, kjer je potrebno preprediti neustrezno ustavljanje vozil.
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1.4 PREDLOGI V ZVEZI Z REALIZACIJO PROSTORSKEGA DELA NACRTA

Univerzalna dostopnost z novo gradbeno zakonodajo postaja ena od bistvenih zahtev. S strokovnim
svetovanjem in pregledom projektov lahko ob¢ina spodbuja izvajanje univerzalne dostopnosti v praksi.
To pomeni, da se objekti, katerih narocnik je ob¢ina, izvajajo tako, da so dostopni vsem, tudi invalidom
in drugim funkcionalno oviranim osebam. Tako daje zgled drugim naroénikom, ki delajo objekte v javni
rabi in izpolnjuje svoje zaveze do invalidskih organizacij.

1.4.1 Problem

Univerzalna dostopnost je bila do sedaj slabo upostevana pri vecini prenov in novogradenj objektov v
javni rabi. Objekti so bili nedostopni predvsem za senzorno ovirane. Deloma ti¢i razlog za to v
nejasnosti in nepopolnosti dosedanje zakonodaje, deloma pa v tem, da so projektanti in narocniki
tematiko slabo poznali ali jo zavracali kot nepotrebno.

Problemi, ki se navadno pojavljajo pri tem:

- veliko projektantov ne pozna razmeroma novih principov univerzalnega oblikovanja, posebej
ukrepov v zvezi z dostopnostjo za slepe in slabovidne,

- nekateri projektanti poznajo principe univerzalnega oblikovanja, a jih raje ne upostevajo, ker
je treba nekoliko vec truda, ¢e Zelimo univerzalno dostopne resitve, ki so hkrati tudi oblikovno
privlacne,

- nekateri projektanti sicer upostevajo osnovne principe univerzalnega oblikovanja, a pustijo
veliko detajlov neresenih in izvedba zato kljub vsemu ni primerna in objekt ni uporaben,

- nekateri projektanti upostevajo pravila univerzalnega oblikovanja, a so zaradi pomanjkanja
znanja resitve prevec grobe in je izvedenih veliko nepotrebnih ukrepov, ki slabsajo podobo
prostora in drazijo ureditve.

1.4.2 Resitev: strokovno svetovanje

Projektant se lahko obrne na strokovnjaka za dostopnost, ki mu pomaga z nasveti in primernimi
reSitvami. Po izkusnjah se velikokrat v tem procesu reSitve mocno poenostavi in zmanjsa strosek
izvedbe. Projektant se tako ob strokovni pomoci dobro usposobi in lahko naprej nacrtuje brez
svetovanja. V obcini Ajdovscina v letu 2018 poteka pilotni projekt Svetovalna mreZa dostopnosti
(sofinanciran s strani Ministrstva za okolje in prostor), ki je namenjen predstavitvi takSnega nacina
svetovanja.

1.4.3 Resitev: pregled (revizija) projektov

Projekt mora pogosto usklajevati (tudi povsem) razlicne zahteve, zato se lahko (v€asih tudi
neupraviceno) odlodi, da nekaterih zahtev ne bo uposteval. Te zahteve najveckrat uporabniki lahko
komentirajo Sele po koncani izvedbi (npr. stopnice so nevarne, tlak blesci, ograja je neprimerna za
oprijem...), kar vodi do nezadovoljstva vseh vpletenih in naknadnih (draZjih) popravkov. Ce obcina
zagotovi pregled projekta, pregledovalec pravocasno opozori na pomanijkljivosti. Nato se pristojni
dogovorijo, katero zahtevo je projektant upravic¢eno izpustil, ker recimo ni izvedljiva, ali je predraga,
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katera pa je bistvena za uporabo objekta in mora narocnik pri njej vztrajati. V prej omenjeni projekt
Svetovalna mreZa dostopnosti je vklju€ena tudi moznost pregledov projektov.

1.4.4 Resitev: nadzor nad izvedbo

Velikokrat se izvaja projekte tudi brez detajlnih projektov za izvedbo, v okviru vzdrzevalnih del, v
nekaterih primerih je predvideno, da se ulica ali trg povrne v prejsnje stanje itd.

Pred izvedbo vzdrzevalnih del je potrebno pregledati ali so na javnih povrsSinah prisotne ovire in
predvideti takSno ureditev, ki uposteva smernice za dostopnost.

Obcina Ajdovscina bo zagotavljala nadzor na naslednji nacin:

- priprava akcijskega nacrta za prihodnja Stiri leta s planiranimi sredstvi v prora¢unu in
vsakoletno spremljanje izvajanja akcijskega nacrta,

- sprejetje StrateSkega nacrta dostopnosti kot obvezne smernice, skladno z zakonodajo,

- po potrebi sodelovanje zunanjih strokovnjakov za dostopnost pri projektiranju in izvedbi
zunanjih javnih povrsin in javnih objektov, katerih nosilec je Obcina Ajdovscina,

- zagotavljanje strokovnega nadzora nad izvedbo del na vseh zunanjih javnih povrsinah, na
katerih je potrebno zagotavljati dostopnost.

1.4.5 Sodelovanje z uporabniki
Svetovalec za dostopnost oz. pregledovalec nacrtov in izvajalec nadzora mora upoStevati veljavne

standarde in zakonodajo, pri sprejemanju razlicnih kompromisov v zvezi z dostopnostjo pa
pregledovalec sodeluje s predstavniki uporabnikov (npr. s kontaktno osebo Sveta za invalide).
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2 PRILOGE

Grafi¢na priloga Strateskega nacrta dostopnosti

Z belo palico po mestu (prirocnik) — elektronska oblika
Univerzalna stanovanjska graditev (prirocnik) — elektronska oblika
Infrastruktura za pesce (splosne usmeritve) — elektronska oblika

Pravilnik o univerzalni graditvi in uporabi objektov, Uradni list RS, $t. 41/18.
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV12693

Pravilnik o kolesarskih povrsinah, Uradni list RS, $t. 36/18.
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV13447

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, $t. 99/15 in 46/17)
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV11505
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